Propunere legislativa privind Codul aerian al Roméaniei

- EXPUNERE DE MOTIVE

De la data aderarii Roméniei la Uniunea Europeana, la nivelul aviatiei au avut loc o serie de
transformari, atit la nivel institutional, cat si in domeniul reglementarii.

Astfel, 1a nivel european, Agentia Europeand pentru Siguranta Aviatiei a fost modernizata
iar competentele acesteia au fost extinse in toate domeniile care concurd la siguranta aviatiei
(operatiuni aeriene, aerodromuri, managementul traficului aerian, licentierea personalului
aeronautic, certificarea tehnicii aeronautice). Pe langa noile competente ale Agentiei Europene
pentru Siguranta Aviatiei, reglementarile europene au stabilit si atributiile care rdman in
competenta autorititilor nationale. De asemenea, reglementirile Comisiei Europene emise in
aplicarea Regulamentului (CE) nr. 216/2008, stabilesc o serie de categorii de documente de
certificare a operatorilor aerienei, aerodromurilor, personalului aeronautic, precum si a tehnicii
aeronautice, unele dintre ele fiind diferite, ca denumire, de cele prevazute de Codul aerian civil.
in domeniul investigatiilor evenimentelor de aviatie civild a fost infiintat, la nivel national, Centrul
de Investigatii §i Analizi pentru Siguranta Aviatiei Civile', institutie publica in subordinea
Ministerului Transporturilor. Functionarea si competentele autorititilor nationale responsabile cu
investigatiile privind siguranta aviatiei civile fac si obiectul Regulamentului (UE) nr. 996/2010.

In domeniul securititii aviatiei civile, prin Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si
reglementirile emise de Comisia Europeand in aplicarea acestuia, au fost instituite obligatii pentru
statele membre de a-si desemna autoritédti nationale competente in domeniul securititii aviatiei
civile, fiind stabilite totodatd si masurile ce trebuie luate la nivel european si national pentru
asigurarea unui nivel ridicat de securitate a aviatiei civile.

Regulamentul (UE) nr. 139/2014 instituie obligatia pentru statele membre de a lua méasuri
pentru protejarea i monitorizarea imprejurimilor unui aerodrom, astfel incat siguranta
operatiunilor aeriene pe un aerodrom sa nu fie pusd in pericol de constructiile, activitdtile sau
modul de utilizare a terenurilor din aceste imprejurimi.

Planificarea utilizarii terenurilor din vecindtatea aeroporturilor este considerata la nivelul
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (Doc 9184 — Manualul de planificare a aeroportului) si
ca unul dintre principalele elemente in gestionarea impactului pe care zgomotul produs de aeronave
il are asupra populatiei.

Desi la nivel european nu a fost reglementaté inca in mod unitar problematica operarii cu
aeronave fard pilot la bord, existd insd preocupari in acest sens’. Dezvoltarea operatiunilor cu
aceste categorii de aeronave trebuie insa si se desfasoare intr-un cadru reglementat care si aiba in
vedere atat aspectele legate de certificarea si operarea aeronavelor cat si necesitatea protectiei
persoanelor si bunurilor de la sol.

Pachetul de reglementari cunoscut sub numele de Cer European Unic, referitor la
modernizarea managementului traficului aerian la nivel european, a fost modificat in anul 2009°.

' Ordonanta Guvernului nr. 26/2009 privind infiintarea, organizarea si functionarea Centrului de Investigatii si Analiza
pentru Siguranta Aviatiei Civile, cu modificarile si completarile ulterioare, publicatd in Monitorul Oficial nr. 601 din
31.08.2009 ’

2 Comunicarea Comisiei citre Parlamentul European si Consiliu — O nou era pentru aviatie. Deschiderea intr-un mod
sigur si sustenabil a pietii aeronautice pentru utilizarea civild a sistemelor de aeronave pilotate de la distanta
(COM(2014)207)

* REGULAMENTUL (CE) NR. 1070/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI



Acesta prevede un set de reguli pentru eficientizarea serviciilor de navigatie aeriana, in
conditiile mentinerii unor indicatori de sigurantd ridicati. In acest scop a fost intirit rolul
autorititilor nationale de supervizare, inclusiv in stabilirea si elaborarea unor planuri de
performanta la nivel national sau al blocurilor functionale de spatiu aerian, ale céror tinte de
performanta sa fie compatibile cu cele stabilite la nivel european.

Un aspect important pentru siguranta aviatiei il reprezinta conceptul de utilizare flexibild a
spatiului aerian. Regulile de baza ale acestui concept fac obiectul Regulamentului (CE) nr.
2150/2005*,

Implementarea proiectului Cer European Unic si a conceptului de utilizare flexibila a
spatiului aerian necesitd atat aplicarea unor masuri de colaborare civil — militard In domeniul
managementului spatiului aerian national dar si armonizarea si integrarea cadrului legislativ in
domeniul aviatiei, 0 masurd importanta in aceasta directie fiind reglementarea printr-un cod aerian
unic atat a domeniului aeronautic civil cat si militar.

In prezent, dispozitiile Legii nr. 35/1990 privind Statutul personalului aeronautic din aviatia
militard a Romaniei, cu modificarile si completarile ulterioare, reglementeaza in parte modalitatea
de exercitare a atributiilor de citre Autoritatea Aeronauticd Militara Nationald, insuficient insa
pentru o autoritate de reglementare aeronautica.

Prin modificarile propuse la Codul aerian se va crea un act normativ integrat civil — militar
suficient de flexibil pentru a permite aplicarea sau, dupd caz, implementarea in Roménia a
reglementarilor europene, prezente si viitoare, din domeniul aviatiei civile.

De asemenea, Codul aerian va reglementa atat activitatile aeronautice civile cét si pe cele militare,
va stabili institutiile cu atributii in domeniul administrarii aviatiei civile si militare, precum si
competentele si atributiile altor organisme in domeniul sigurantei si securitdtii aviatiei. Noile
prevederi, inclusiv definirea responsabilitatilor specifice Autoritdfii Aeronautice Militare
Nationale, prin similitudine cu cele ale Autorititii Aeronautice Civile Romane, creeaza cadrul
legal necesar cooperdrii civil-militare la nivel instituional §i stabileste un limbaj si o conduita
comund in domeniul acronautic pentru toti utilizatorii spatiului aerian national, fir a fi afectate
atributiile specifice ale acestora.

Spatiul aerian national trebuie exploatat in conditii optime de citre toti operatori aerieni, in
conditiile legii, printr-un management adecvat nivelului de dezvoltare atins atat de sistemele de
avioane fara pilot, cét si de cele de comunicatii.

Proiectul de act normativ vizeaza si armonizarea conceptiei §i a masurilor de organizare a
Autoritatii Aeronautice Militare Nationale cu masurile luate de cétre statele europene pentru
crearea si dezvoltarea structurilor proprii de autoritate aeronauticd militard, care sd supervizeze
siguranta activitatilor desfasurate de cétre operatorii aeronavelor de stat sau calitatea serviciilor
furnizate de catre agentiile care desfasoard sau asigura activitafi aeronautice militare. Se asigura
astfel cresterea nivelului de sigurantd a zborului prin aplicarea unor standarde comune in cadrul
activititilor aeronautice militare, standarde care vor fi asigurate la nivelul celor europene si NATO,
precum si pentru zonele de interes militar si de servitute acronautica.

Principalele modificari propuse:

3 REGULAMENTUL (CE) NR. 1070/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 21 octombrie 2009 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE)

Europene nr. L 300 din 14.11.2009

* REGULAMENTUL (CE) NR. 2150/2005 AL COMISIEI
din 23 decembrie 2005 de stabilire a unor norme comune pentru utilizarea flexibild a spatiului aerian, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 342 din 24.12.2005



CAPITOLUL I - Prevederi generale, a fost modificat pentru a permite extinderea

aplicabilitatii Codului aerian si la activitatile aeronautice militare, precum si la entititile fira
personalitate juridicd. In cadrul definitiilor au fost operate unele modificari, dupa cum urmeazi:

actualizarea unor definitii avand in vedere definitiile utilizate in unele reglementiri
europene. Astfel, definitia accidentului este preluatd din Regulamentul (UE) nr. 996/2010,
a administratorului aerodromului este modelatdi dupd Directiva nr. 2009/12/CE, a
aerodromului este preluatd din Regulamentul (CE) 216/2008, a aeroportului este modelata
dupd Directiva nr. 2009/12/CE, a certificarii este preluati din Regulamentul (CE)
216/2008, a evenimentului de aviatie este preluati din Regulamentul (UE) nr. 376/2014°, a
incidentului grav este preluatd din Regulamentul (UE) nr. 996/2010, a investigatiei privind
siguranfa este preluatd din Regulamentul (UE) nr. 996/2010, a managementului traficului
aerian este preluatd din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, a securitdtii aviatiei este preluati
din Regulamentul (CE) nr. 300/2008;

introducerea unor termeni a céror definitie a fost preluatd din anexele la Conventia privind
Aviatia Civila Interna;ionalé(’— cautare si salvare, siguranta,

actualizarea unor termeni pentru a permite aplicarea acestora si in cazul activitatilor militare
redefinirea aeronavelor de stat prin extinderea conceptului si la aeronavele detinute de
institutii ale statului din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala si utilizate
pentru servicii aferente managementului situatiilor de urgenta;

introducerea la art. 3 si in tot Codul aerian a conceptelor generale de certificare si document
de certificare, care permit acoperirea intregii game de documente care pot fi emise,
conform reglementérilor civile sau militare, nationale sau internationale, persoanelor fizice
sau juridice care desfasoara activitéti aeronautice;

redefinirea conceptului de supervizare a sigurantei, cu accent pe activitatile de supraveghere
si de prevenire prin masuri de siguranti;

introducerea unor termeni noi avand in vedere dezvoltarea capitolului referitor la protectia
mediului (cartarea zgomotului si zone de protectie acusticd);

introducerea unor termeni specifici activitatilor militare

modificarea definitiei aeronavei pentru compatibilizare cu definitia utilizata in Legea nr.
257/2001 privind modul de actiune impotriva aeronavelor care utilizeazd neautorizat
spatiul aerian al Romdniei si a definitiei aeronavei fard pilot pentru o reflectare mai corecta

eys my

CAPITOLUL II - Administrarea aviatiei in Roménia, a fost modificat in principal pentru:

actualizarea atributiilor Ministerului Transporturilor ca autoritate de stat in domeniul
aviatiei civile ;

definirea atributiilor Ministerului Apéararii Nationale ca autoritate de stat in domeniul
aviatiei militare;

nominalizarea institutiilor prin care Ministerul Transporturilor isi exercitd o serie de
atributii in domeniul sigurantei, respectiv Autoritatea Aeronauticd Civilda Roméana si
Aeroclubul Romaéniei;

introducerea obligatiei ca in cadrul Ministerului Transporturilor sa functioneze o structura
specificd care si asigure atdt exercitarea functiei de reglementare cat si monitorizarea
exercitarii atributiilor delegate de minister;

5 Regulamentul (UE) nr.. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie 2014 privind raportarea,
analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila, de modificare a Regulamentului (UE) nr.
996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European
si a Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei

¢ Conventia privind aviatia civila internationala, semnati la Chicago la 7 decembrie 1944, la care Romania a aderat
prin Decretul nr. 195/1965, publicat in Buletinul Oficial nr. 14 din 24 aprilie 1965



- nominalizarea institutiei - Autoritatea Aeronauticd Militard Nationala, prin care Ministerul
Apararii Nationale isi exercita atributiile specifice.

CAPITOLUL III - Spatiul aerian national, a fost modificat in special pentru:

- stabilirea conditiilor in care o aeronava civila poate opera pe un aerodrom militar ;

- restrangerea dreptului de a restrictiona traficul aerian din motive privind apararea, ordinea
publicd si siguranta doar in competenta Ministerului Apardrii Nationale, avindu-se in
vedere cad Ministerul Transporturilor nu are atributii si competente in acest domeniu ;

- introducerea interdictiei de a transporta cu aeronavele civile fara pilot armament, materiale
radioactive, explozive sau substante toxice ;

- scutirile acordate de la plata serviciilor de navigatie aeriand terminala si introducerea
obligatiei de rambursare, de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor, a
contravalorii acestor scutiri avand in vedere dispozitiile obligatorii pentru statul romén din
Regulamentul (UE) nr.391/20137; In aceste conditii, a fost eliminata posibilitatea ca
Ministerul Transporturilor sa acorde si alte scutiri de la plata serviciilor de navigatie aeriana
decét cele prevazute de lege.

CAPITOLUL IV - Nationalitatea si drepturile asupra aeronavelor, a fost modificat in
principal dupa cum urmeaza:

- introducerea posibilitatii ca aeronavele civile sd execute zboruri in spatiul aerian national si
daci detin un certificat de identificare (nu numai un certificat de inmatriculare);

- introducerea obligatiei ca toate aeronavele de stat sa detina un certificat de inmatriculare (a

- modificarea prevederilor prin introducerea referintelor la registrul unic de inmatriculare a
aeronavelor de stat;

- introducerea interdictiei ca aeronavele de stat si echipamentele aferente serviciilor de
navigatie aeriand si fie supuse procedurilor privind sechestrul sau executarea silita
avandu-se in vedere importanta si destinatia speciald a acestor aeronave, precum si rolul
strategic al echipamentelor aferente serviciilor de navigatie aeriand pentru asigurarea
securititii si sigurantei activitatilor de zbor in spatiul aerian.

CAPITOLUL V — Aerodromurile, a fost modificat pentru a introduce unele cerinte privind

certificarea si inregistrarea aerodromurilor militare, precum si pentru:

- introducerea obligatiei pentru operatorii economici care desfisoard activitdti in perimetrul
unui aerodrom civil sa detind un permis de lucru eliberat de administratorul aerodromului.
Prin emiterea acestui permis, administratorul aerodromului se va asigura cd operatorul
economic dispune de capacitatea de a respecta cerintele de siguranta si securitate aplicabile,
in conditiile specifice fiecarui aerodrom;

- introducerea unor dispozitii noi privind dreptul administratorului aerodromului civil de a
reglementa circulatia in perimetrul aerodromului. Aceste dispozitii vor permite
administratorului unui aerodrom sa stabileascd reguli de utilizare a infrastructurii de
transport in functie de trafic si, dupa caz, de necesitatea respectirii unor cerinte de
securitate a aviatiei;

- introducerea unor dispozitii clare privind competenta administratorului aecrodromului de a
stabili tarifele aeroportuare, precum si principiile de aplicare a acestor tarife, respectiv
transparenta si nediscriminarea. De asemenea, administratorul aerodromului va putea aplica
scheme de reducere a tarifelor, in anumite situatii, numai in conditiile respectérii legislatiei
in domeniul concurentei si ajutorului de stat;

7 Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 de stabilire a unei scheme comune
de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriand, publicat in Jurnalul Oficial nr. L128 din 09.05.2013



- eliminarea competentei Ministerului Transporturilor de a mai acorda scutiri de la aplicarea
tarifelor aeroportuare si introducerea unei asemenea posibilititi in competenta
administratorului de aerodrom ;

- introducerea unor obligatii in sarcina administratorului unui aerodrom civil si incheie
contracte de asigurare care sd ii acopere raspunderea civild pentru prejudicii aduse unei
terte parti; in acest fel vor fi eliminate situatiile in care aerodromul trebuie si
despagubeasca diferiti utilizatori ai infrastructurii aeroportuare si nu dispune de fondurile
necesare;

- scutirea de la plata oricdror taxe si impozite pentru elementele de infrastructura
aeroportuard constdnd din suprafete de miscare, terenurile de sub acestea, terenurile
aferente zonelor de sigurantd (pe care nu se poate construi), precum si pentru spatiile
alocate institutiilor si autoritétilor publice care desfigoara activitati pe aerodrom, avand in
vedere cd acestor autoritdfi, in general, li se pun la dispozitie spatiile necesare cu titlu
gratuit; scutirile se justificd prin faptul cd investitiile in infrastructura aeroportuard sunt
costisitoare si trebuie incurajate avand in vedere ci mentinerea si dezvoltarea acestei
infrastructuri conduce in timp la dezvoltarea economicd a zonei din aproprierea
aerodromului, ceea ce va avea ca efect final cresterea veniturilor la bugetul de stat.
Mentionam cé prin Codul fiscal in vigoare sunt scutite de la plata impozitului pe teren doar
terenurile de sub piste si cele aferente suprafetelor de siguranta. in afara de piste, in cadrul
suprafetelor de miscare mai intra ciile de rulare si platformele de stationare aeronave;

- introducerea unor dispozitii privind dreptul administratorului aerodromului civil sau a
furnizorului de servicii de navigatie aeriand de a retine la sol acronava unui operator care nu
a platit tarifele de utilizare a infrastructurii de acrodrom sau pe cele aferente serviciilor de
navigatie aeriand, precum si privind modul in care opereaza acest drept de retentie.

CAPITOLUL VI - Personalul aeronautic, a fost modificat pentru:

- completarea categoriilor de personal aeronautic nenavigant cu auditorii de securitate si
personalul care asiguri pilotarea de la distantd a acronavelor féra pilot la bord ;

- introducerea unor dispozitii privind personalul aeronautic militar;

CAPITOLUL VII - Operatiuni aeriene civile, a fost restructurat avandu-se in vedere in

primul rand dispozitiile specifice ale Regulamentului (UE) nr. 965/2012% si terminologia

introdusa prin acest regulament.

CAPITOLUL VIII - Protectia mediului, a fost restructurat in intregime a avand in vedere

dispozitiile reglementirilor europene in materie de protectie a mediului in domeniul aviatiei

civile (Directiva 2002/49/CE privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental), precum si
necesitatea implementarii conceptului de planificare a utilizarii terenurilor din vecinitatea
aerodromurilor, promovat la nivelul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale.

Astfel, au fost introduse dispozitii obligatorii pentru administratorii aerodromurilor referitoare
la elaborarea hartilor de zgomot si a planurilor de actiune aferente, precum si pentru autoritatile
administratiei publice locale referitoare la introducerea in documentatiile de urbanism a acestor
harti. De asemenea, a fost introdusd obligatia pentru autoritatile publice locale si realizeze o
zonare acusticd a vecindtdtilor aerodromurilor pe care, de asemenea, si o introducd in
documentatiile de urbanism. In acest fel considerim ci in Roménia va fi implementat conceptul
de planificare a utilizarii terenurilor din vecindtatea aerodromurilor, promovat la nivelul
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale.

Alte modificari:

¥ Regulamentul (UE) nr.. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. 1.296 din 25.10.2012




introducerea, unor dispozitii privind masurile care trebuie luate de administratorul
aerodromului in cazul unor contaminari, in perimetrul aerodromului, cu substante
periculoase; :

avand in vedere rezolutiile Adundrilor Generale ale Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale privind dezvoltarea unor programe de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd, a fost introdusa obligatia pentru Ministerul Transporturilor, impreun cu autoritatea
publicd centrala pentru protectia mediului, de a elabora un plan national de actiune pentru
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul aviatiei civile ;

CAPITOLUL IX - Siguranta zborului a fost modificat in principal pentru:

introducerea obligatiei in sarcina Ministerului Transporturilor, rezultatd din -
Managementul sigurantei la Conventia privind aviatia civild internationald, de a elabora un
Program national de siguranta in aviatia civila ;

nominalizarea Autorititii Aeronautice Civile Roméne ca organism tehnic care indeplineste
functia de supervizare a sigurantei in aviatia civila si acordarea unor competente acestui
organism de a restrictiona sau interzice temporar traficul aerian general in spatiul aerian
national atunci siguranta zborului este in pericol ; Atributiile Autorititii Aeronautice Civile
Romaéne ca autoritate nationala de supervizare se stabilesc prin regulamentul de organizare
si functionare al acestei institutii;

nominalizarea Autoritatii Aeronautice Militare Nationale ca organism care indeplineste
functia de supervizare a sigurantei in aviatia militara;

completarea Sectiunii a II-a cu un articol nou referitor la agentii aeronautici care sunt
supusi certificarii si supravegherii de citre Autoritatea Aeronautica Militara nationala;
introducerea unor prevederi care permit aplicarea reglementirilor europene din domeniul
certificarii personalului aeronautic civil si asigura eliminarea incompatibilititii pe aceasta
spetd dintre Codul aerian si legislatia europeand in materie ;

introducerea unor dispozitii noi referitoare la documentele de certificare aferente
personalului aeronautic militar;

introducerea unor dispozitii noi referitoare la pregatirea personalului aeronautic civil in
organizatii de pregatire certificate conform reglementdrilor nationale sau europene
specifice;

Sectiunea a IV-a — Certificarea aeronavelor, a fost modificatd pentru extinderea
dispozitiilor acesteia si la aeronavele militare. in plus, s-au acordat competente Ministerului
Transporturilor, respectiv, Autoritatii Aeronautice Militare Nafionale pentru a stabili
categorii de aeronave civile, respectiv, militare care pot efectua zboruri fard si detina
certificate de navigabilitate sau documente echivalente;

Sectiunea a V-a — Zone supuse servitufilor aeronautice, a fost reformulata in intregime si
completatd cu noi dispozitii referitoare la stabilirea zonelor de interes militar si a zonelor
supuse servitutilor aeronautice aferente aerodromurilor militare. Pornind de la dispozitiile
Regulamentului (UE) nr. 139/2014 prin care se instituie obligatia pentru statele membre de
a lua masuri pentru protejarea si monitorizarea imprejurimilor unui aerodrom, astfel incat
siguranta operatiunilor aeriene sa nu fie pusa in pericol de constructiile, activitatile sau
modul de utilizare a terenurilor din aceste imprejurimi, a fost intarit rolul pe care
administratorii aerodromurilor civile si cei ai echipamentelor serviciillor de navigatie
aeriand, precum si autorititile publice locale il au in monitorizarea respectarii regimului de
restrictii asociate zonelor supuse servitutilor aeronautice. Astfel, zonele supuse servitutilor
aeronautice se stabilesc de administratorii aerodromurilor civile, administratorii
echipamentelor serviciilor de navigatie aeriana sau de Ministerul Apérdrii Nationale (in
cazul aerodromurilor militare) si se integreazda, impreund cu restrictiille asociate, in
documentatiile de urbanism si amenajare a teritoriului. Orice interventie urbanistica in
aceste zone nu se poate face fard avizul Autoritatii Aeronautice Civile Roméane sau, dupa
caz, al Autorititii Aeronautice Militare Nationale. Autorititile administratiei publice locale




au si obligatia monitorizarii respectarii restrictiilor asociate zonelor supuse servitutilor
aeronautice;

- Sectiunea a VI-a — Transferul responsabilitdtilor de supraveghere a sigurantei zborului, a
fost modificatd pentru a acorda Autorititii Aeronautice Civile Roméne competente in
domeniul incheierii, in baza art. 83 bis al Conventiei privind aviatia civild internationali, a
unor acorduri, cu autorititile aeronautice ale altor state, pentru transferul unor
responsabilitati ce revin statului de inmatriculare a unei aeronave civile. De asemenea, a
fost introdus un nou articol prin care se introduc dispozitii referitoare la recunoasterea de
citre Romania a acordurilor incheiate intre alte state in baza articolului 83 bis al Conventiei
privind aviatia civild international, lipsa unei asemenea dispozitii in legislatia roméana fiind
constatata in cadrul auditurilor efectuate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale.

CAPITOLUL X - Securitatea Aviatiei Civile, a fost reformulat avindu-se in vedere

dispozitiile Regulamentului (UE) nr. 300/2008 privind elaborarea de citre statele membre a

unui Program national de securitate a aviatiei civile si a unui Program national de control al

calitatii in securitatea aviatiei civile.

De asemenea, a fost desemnat Ministerul Transporturilor ca autoritate competenta in domeniul

securitatii aviatiei civile la nivel national. Ministerul Transporturilor isi exercitd atributiile

privind coordonarea si monitorizarea aplicarii standardelor de bazd comune in domeniul
securitatii aviatiei civile prin delegare de competentd cétre Autoritatea Aeronauticd Civild

Roména.

CAPITOLUL XII - Ciutarea si salvarea aeronavelor, a fost modificat pentru a introduce

notiunea de servicii de cdutare si salvare , conform terminologiei utilizate in Conventia privind

aviatia civild internationala. De asemenea, au fost introduse dispozitii referitoare la cdutarea si
salvarea in cazul accidentelor in care sunt implicate aeronave de stat. A fost introdus un nou
articol , prin care se introduce obligatia pentru transportatorii aerieni roméni de a aplica planuri
de actiune care si contind masuri de asistentd imediatd acordatd victimelor unui accident de
aviatie si rudelor acestora, conform cerintei prevazute la art. 21 din Regulamentul (UE) nr.

996/2010.

CAPITOLUL XIII - Investigatia privind siguranta in aviatie, a fost modificat in principal

pentru:

- compatibilizarea Codului aerian cu cerintele Regulamentului (UE) nr. 996/2010;

- nominalizarea Centrului de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile ca
organism tehnic si autoritate independentd pentru efectuarea investigatiilor privind
siguranta in aviatia civila;

- instituirea unor sisteme de raportare obligatorie sau voluntaréd a evenimentelor de aviatie;

- instituirea dreptului Centrului de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile de
a retine la dispozitia sa, atita timp cét este necesar pentru investigatie, epava unei aeronave
civile implicat3 intr-un accident sau incident grav de aviatie;

- nominalizarea Ministerului Apararii Nationale ca autoritate responsabild investigarea
tehnici a evenimentelor de aviatie in care sunt implicate aeronave de stat.

CAPITOLUL XIV - Sanctiuni, a fost modificat in principal pentru:

- actualizarea unor contraventii datoritd modificarilor efectuate in textul Codului aerian
(terminologie, numerotare articole);

- introducerea unor contraventii noi ;

- actualizarea cuantumului amenzilor aplicate pentru sanctionarea contraventiilor la Codul
aerian;

- extinderea competentei de constatare a contraventiilor si la alte autoritati, avandu-se in
vedere natura faptelor si acoperirea teritoriala;

- actualizarea unor fapte infractionale in sensul limitérii acestora la domeniul aviatiei civile ;



CAPITOLUL XV - Dispozitii generale, prin care:
- se instituie obligatia pentru distribuitorii aeronavelor fara pilot la bord de a informa
cumpdritorul unei asemenea aeronave ci operarea acesteia in spatiul aerian nafional intra

sub incidenta Codului aerian;

autoritatilor statului li se acorda dreptul de a prelua controlul temporar asupra aeronavelor fard
pilot la bord si de a proceda la indisponibilizarea acestora in vederea aplicérii masurilor legale, in
cazul in care prezenta aeronavelor fara pilot la bord este de naturd a constitui un pericol pentru
ordinea publicd sau siguranta nationald, pentru viata sau integritatea unor persoane sau pentru

zborul altor aeronave.

5. Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor
proiectului ~de act normativ:
a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeazd a fi
elaborate in vederea implementarii
noilor dispozitii.

a) Decretul 95/1979, privind conditiile de stabilire a terenurilor de
aeronauticd, a zonelor de siguran{d si a servitutilor aeronautice -
abrogare.

-Legea nr. 35/ 1990, privind Statutul personalului aeronautic din
aviatia militara a Romadniei, cu modificarile si completirile
ulterioare - modificare.

- Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 147/2007 privind
rambursarea contravalorii unor servicii de navigatie aeriana pentru
zborurile scutite de la plata tarifelor pentru aceste servicii, aprobata
prin Legea nr. 122/2008.

b) Hotirdre a Guvernului pentru stabilirea modului de organizare,
locul, rolul si atributiile functionale ale Autoritédtii Aeronautice
Militare Nationale, precum si modul de exercitare al acestora in
relatiile cu structurile din afara Ministerului Apérérii Nationale.

Senator (PNL) Marius Lucian OBREJA
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