GUVERNUL ROMANIEI
ORDONANTA DE URGENTA
privind unele misuri de eficientizare a implementirii proiectelor de
infrastructura de transport, unele méisuri in domeniul transporturilor, precum

si pentru modificarea si completarea unor acte normative

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A.
(C.N.A.LR.) este administratorul autostrdzilor si drumurilor nationale pe bazi de
contract de concesiune incheiat in conditiile prevazute de legislatia in vigoare, avand
drepturile, obligatiile si rdspunderile ce i revin in aceastd calitate, potrivit
reglementdrilor interne si actelor juridice internationale la care Romania este parte,

In vederea asigurarii cadrului legal precum si a conditiilor necesare realizarii
obligatiilor C.N.A.LR., aflatd sub autoritatea Ministerului Transporturilor pentru
desfasurarea activitdgilor de interes public national in domeniul administrarii
drumurilor nationale si autostrazilor,

Intrucat principalele obiective ale Companiei Nationale de Investitii Rutiere —
S.A. (CN.LR.) pentru perioada urmatoare sunt reprezentate de dezvoltarea retelei de
autostrazi, construirea unei retele de drumuri expres, realizarea de centuri si variante
ocolitoare pentru orasele mari, conexiunea municipii]orv resedintd de judet si a
localitatilor urbane limitrofe la autostrdzi si drumuri expres dar si de a asigura
implementarea proiectelor de infrastructurd de transport transeuropene pe care le
gestioneaza in prezent, aga cum acestea sunt definite de legislatia in vigoare,

Avand in vedere cd proiectele de infrastructura de transport sunt investitii
publice de importantd strategicd pentru Romadnia, care asigurd conectivitatea cu

coridoarele de transport transeuropene si cresterea mobilititii populatiei si a marfuritor,
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Deoarece intarzierea implementirii proiectelor de infrastructurd de transport
transeuropeand are impact direct asupra pierderii de sume alocate Romaniei prin
Programul Operational Infrastructura Mare, estimate la aproximativ 6,8 mld. euro,
context care impune reglementarea in regim de urgentdi a unor masuri pentru
diminuarea acestei categorii de risc,

Avand in vedere drepturile, obligatiile si responsabilititile care ii revin
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR”-SA (CFR-SA) in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare primita in concesiune de la statul roman prin Ministerul
Transporturilor in calitate de titular al dreptului de administrare, specificul activitatii
CFR-SA din care rezultd sursele de realizare a veniturilor proprii si necesitatea
utilizarii acestora pe destinatii, sursele de finantare alocate de la bugetul de stat pentru
intretinerea §i reparatia curentd a infrastructurii feroviare si necesitatea utilizirii
acestora pe destinaii, sursele de finantare a reparatiilor capitale (reinnoiri), a
reabilitarilor, a modernizarilor, §i a dezvoltarilor infrastructurii feroviare,

Tinand seama de reglementirile legale in vigoare, interne si internationale, si de
necesitatea asigurdrii cadrului legal si a conditiilor necesare realizirii obiectivelor si
obligatiilor CFR-SA,

Intrucat intarzierea realizarii interventiilor la infrastructurd feroviara
transeuropeand are impact direct asupra pierderii de sume alocate Romaniei prin
Programul Operational Infrastructurd Mare, estimate la aproximativ 3,1 mld euro
pentru sectorul feroviar, context care impune reglementarea in regim de urgenti a unor
masuri pentru diminuarea acestei categorii de risc,

Tinand cont cd executarea silitd a sumelor datorate conform titlurilor executorii,
prin infiinfarea de popriri pe veniturile proprii ale CFR-SA determinid blocarea
activitatii acesteia, cu consecinte grave asupra activiti{ii de intretinere si reparatie a
cail ferate si de implementare a proiectelor de investitii, se impune necesitatea
instituirii unor reglementdri care si permita reintregirea de la bugetul de stat a platilor
efectuate din venituri proprii ale CFR-SA. Aceastd situatie are un caracter extraordinar,
intrucét determind mésuri pentru evitarea de intdrzieri si blocaje in procesul de

implementare a proiectelor de infrastructura de interes strategic pentru Romania,



Deoarece sursele de finantare alocate in anul 2016 pentru investitiile in
infrastructura de metrou sunt insuficiente in raport cu necesarul, fapt ce conduce
implicit la intarzierea temenului de finalizare a lucrérilor la obiectivele de investitii
,Magistrala IV- Metrou™ ‘cu termen de punere in functiune in trimestrul IV al anului
2016, Magistrala V. Metrou, Etapa I-A Drumul Taberei — Universitate, cu termen de
punere in functiune in anul 2017, precum si intarzieri majore in demararea achizitiei
serviciilor de consultanti exproprieri si incepere lucrari de structura statii si tunele, cu
consecinte directe in respectarea termenului de punere in functiune a Magistralei
,Legdtura retelei de metrou cu Aeroportul International Henri Coandé - Otopeni”,
programat pentru anul 2021,

Finantarea insuficienta fatd de necesarul real in derularea normala a contractelor,
conduce implicit la intirzierea lucrarilor contractate pentru realizarea acestor obiective,
prelungirea disconfortului cetatenilor creat de existenta santierelor, imposibilitatea
decongestionarii traficului auto si reducerea nivelului de poluare aferent, precum si
imposibilitatea utilizdrii eficiente a fondurilor externe nerambursabile, alocate
obiectivelor de investitii ale METROREX SA, in cadrul financiar 2014-2020 (prin
nerespectarea termenelor asumate pentru finalizarea lucrarilor),

Intrucat mecanismul actual de deschidere a creditelor bugetare genereaza
intarzieri in asigurarea platilor citre executantii de lucréri datoritd sistemului greoi de
asigurare cu resurse din bugetul de stat, aspect care conduce de cele mai multe ori la
plata unor penalitati/majorari de intdrziere cu impact negativ asupra bugetului de stat,
iar in acest context se impune schimbarea mecanismului de deschidere a creditelor
bugetare prin trecerea la deschideri de credite bugetare pe baza de estimdri pentru ca,
ulterior creditele bugetare s fie justificate pe baza de documente justificative prin grija
beneficiarului,

Intrucat masurile previzute de prezenta ordonanta de urgenta se refera la proiecte
de infrastructurd de transport care se afld in implementare pentru care sezonul de
executie lucrdri a inceput in cursul lunii mai 2016, ceea ce conferd regim de urgentd
masurilor care urmeaza a fi adoptate, iar in lipsa acestor masuri s-ar produce o serie de

consecinte imediate dintre care amintim:




a)  penalizari si majorari de intirziere pentru bugetul de stat ca urmare a
nerespectarii clauzelor contractuale incheiate cu executantii de lucrari;

b)  blocaje si intarzieri in implementarea proiectelor de infrastructurd cu
consecinte imediate asuprz ‘aerespectarii graficelor de executie lucrari;

¢)  pierderea unor sume de bani din bugetul UE alocate pentru sectorul de
transport estimate pentru anul 2016 la suma de 1,0 mld euro;

intrucat Misiunea de Audit a Curtii de Conturi desfasurata la Inspectoratul de
Stat pentru Controlul Transportului Rutier - ISCTR a constatat imposibilitatea punerii
in aplicare, in forma actuald, a Legii nr.352/2015 pentru modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier, prin care s-a stabilit schimbarea statutului
personalului cu atributii de control si a recomandat ,.efectuarea demersurilor necesare,
oficiale si formalizate pentru initierea, sustinerea si aprobarea unui act normativ pentru
modificarea si completarea Legii nr. 352/2015 si eliminarea disfunctionalitatilor
prezentate, fie pentru declansarea procedurilor legale de abrogare a legii”, iar acest
fapt nu mai poate fi materializat pana la data intrérii in vigoare a legii (1 ianuarie
2017),

Avand in vedere cd elementele sus-mentionate vizeazd interesul public si
strategic, sunt o prioritate a programului de guvernare si constituie o situatie de urgenta
si extraordinard, a cérei reglementare nu poate fi améanata, se impune adoptarea de

masuri imediate pe calea ordonantei de urgenta,

in temeiul art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Rominiei adopta prezenta ordonanti de urgenta.



CAPITOLUL1I

~- - Transportul pe ciiile ferate romane g

LSS

Art. I. - Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe
caile ferate romine si reorganizarea Societitii Nationale a Cailor Ferate Romane,
republicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 834 din 9 septembrie 2004,
cu modificarile si completérile ulterioare, se modifici si se completeaza dupid cum

urmeaza:

1. La articolul 1 alineatul (9) se modifici si va avea urmitorul cuprins:
»(9) Activitatile de transport feroviar public sau in interes propriu sunt realizate

de catre operatori de transport feroviar, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.”

2. La articolul 1 alineatul (10), litera b) se modificii si va avea urmitorul
cuprins:

»b) administratorul infrastructurii - compania nationald, care are ca obiect
principal de activitate dezvoltarea, administrarea si intretinerea infrastructurii

feroviare, inclusiv managementul traficului, monitorizarea si comanda semnalizarii;”

3. La articolul 1 alineatul (10), dupa litera b) se introduce o noui litera, lit.
b') cu urmitorul cuprins:

+b') gestionar de infrastructurd feroviard - orice persoand juridica sau grup de
persoane juridice care au ca obiect de activitate intrefinerea si exploatarea
infrastructurii feroviare neinteroperabile inchiriate de la administratorul infrastructurii
feroviare, in conditiile legii. Pe perioada inchirierii infrastructurii feroviare
neinteroperabile administratorul infrastructurii feroviare exercitid drepturile si

obligatiile prevézute de lege pentru infrastructura feroviara inchiriata;”



4. La articolul 1 alineatul (10), litera f) se modificd si va avea urmitorul

cuprins:

»f) transport feroviar public de céldtori — serviciul public de interes-national de -~

transport feroviar de calitori, pres =t citre public in mod nediscriminatoriu si continuu
de operatorii de servicii publice, cu respectarea Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de cilitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE)
nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, denumit in continuare Regulamentul (CE)

nr. 1370/2007, in baza contractului de serviciu public incredintat.”

5. La articolul 1 alineatul (10), dupi litera f) se introduc noui litere noi, lit.
g)- 0), cu urmitorul cuprins:

»g) transport feroviar de cdldtori — servicii de transport de calatori care sunt
prestate de operatorii feroviari de cilitori care detin licenta de transport si opereazi pe
infrastructura feroviard, in conditiile legii§

h) transport feroviar de marfi — servicii de transport de marfa care sunt prestate
de operatorii feroviari de marfi, care defin licentd de transport §i opereazi pe
infrastructura feroviara, in conditiile legii;

i) drept exclusiv - are intelesul previzut la art. 2 lit. f) din Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007;

j) obligatie de serviciu public - are intelesul prevazut la art. 2 lit. ) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;

k) contract de servicii publice - are intelesul prevdzut la art. 2 lit. i) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;

1) compensatie de serviciu public - are intelesul prevazut la art. 2 lit. g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;

m) operator de serviciu public - are intelesul prevazut la art. 2 lit. d) din

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;



n) serviciu public de interes national - serviciu public de transport feroviar de
célatori prestat la nivelul retelei nationale de cale feratd sub coordonarea Ministerului
Transporturilor;

0) transport intermodal de mar™i - serviciile de transport de marfi in care
activitatea specifica transportului se realizeaza prin intermediul a cel putin dous moduri

de transport, utilizand aceeasi unitate de incarcare pe tot parcursul expeditiei de marfa.”

6. Articolul 2 se modifica si va avea urmitorul cuprins:
~Art. 2. - Pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar public sau in interes
propriu pot obtine licentd operatorii economici care indeplinesc conditiile previzute in

legislatia nationala in vigoare.”

7. Articolul 3 se modifici si va avea urmitorul cuprins:
»Art. 3. - Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar previzute la
art. 1 se acordd de catre organismul desemnat in acest scop conform legislatiei in

vigoare.”

8. Articolul 5 se modifici si va avea urmitorul cuprins:

»Art. 5. - (1) Ministerul Transporturilor si alte autoritdti competente actioneaza in
domeniul transportului de calatori pe calea ferata si garanteazi prestarea de servicii de
interes general care sunt mai performante decét cele pe care le-ar fi permis o piata
concurentiald. in acest scop, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007, Ministerul Transporturilor, incheie in conditiile legii, contracte de servicii
publice cu operatorii de transport feroviar, in cadrul cirora se stabilesc obligatiile de
serviciu public de interes nafional in vederea furnizirii de servicii de transport
adecvate.

(2) Pana la termenul stabilit prin art. 8 alin (2) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, in limita bugetului aprobat prevazut la alin. (8), contractele de servicii
publice prevézute la alin. (1) se atribuie conform prevederilor art. 5 alin. (6) din

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007. Pana la acest termen, Ministerul Transporturilor



stabileste si aplica masuri privind cresterea eficientei economice si a calititii serviciilor
publice de transport feroviar de calétori, inclusiv prin asigurarea cadrului de crestere a
competitiei pe aceastd piata.

(3) Prin contractele de servicii publice, ::rervézute laalin. (1), se stabilesc conditiile
in care Ministerul Transporturilor compenseaza operatorii de servicii publice pentru
costurile suportate si/sau acorda drepturi exclusive in schimbul indeplinirii obligatiilor
de serviciu public.

(4) Compensatia de serviciu public pentru transportul feroviar public de calatori
se acordd operatorilor de transport feroviar de calitori pe baza contractelor de servicii
publice prevézute la alin. (1), cu respectarea prevederilor Regulamentului (CE) nr.
1370/2007. In conformitate cu prevederile pct. 2 din Anexa Regulamentului (CE) nr.
1370/2007, compensatia de serviciu public acordati in cazul contractelor de serviciu
public atribuite conform alin. (2) nu poate depisi o suma care corespunde efectului
financiar net echivalent cu totalitatea efectelor, pozitive sau negative, ale conformarii
cu obligatia de serviciu public asupra costurilor si veniturilor operatorului de serviciu
public. Efectele se evalueazi comparand situatia in care obligatia de serviciu public
este indeplinitd cu situatia care ar fi existat daci obligatia nu ar fi fost indeplinita.

(5) Efectul financiar net se calculeazi conform urmatorului mecanism:

Efectul financiar net = costurile suportate minus efecte financiare pozitive minus
sumele incasate din tarife sau orice alte venituri plus profit de maxim 3%, in care
semnificatia termenilor este urmatoarea:

a) costurile suportate = costurile suportate si evidentiate distinct in legatura o
obligatie de serviciu public sau cu un set de obligatii de serviciu public continute intr-
un contract de servicii publice prevazut la alin.(1) si/sau intr-o norma generala,

b) efecte financiare pozitive = eventualele efecte financiare, generate in cadrul
reelei exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzi;

¢) sumele incasate din tarife sau orice alte venituri = sumele incasate din tarife
sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiilor de serviciu public in cauzi;

d) profit de maxim 3% este calculat la costurile suportate.



(6) Metodologia de calcul, evidentiere si acordare a compensatiei de serviciu se
aproba prin ordin al ministrului transporturilor care se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea 1.

(7) Dupd aprobarea in conformitate cu prev-derile art. 39 a contractelor prevazute
la alin. (1), modificarea in cursul anului a parametrilor pe baza cirora s-a stabilit
compensatia de serviciu public in conformitate cu prevederile alin. (4) nu conduce la
majorarea si suportarea din bugetul de stat sau din bugetele locale, dupi caz, a unor
compensatii de serviciu public suplimentare fati de cele previzute prin contractele de
servicii publice.

(8) Sumele aferente compensatiei de serviciu public prevazute la alin. (4) se
asigurd de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor in limita sumelor
aprobate cu aceasti destinatie, potrivit legii.

(9) Sumele prevazute la alin. (8) se asigurd in mod nediscriminatoriu pentru toti
operatorii de transport feroviar care au contracte de servicii publice legal incheiate.

(10) In cazul in care un operator de transport feroviar realizeazi atat servicii
compensate care fac obiectul unor obligatii de serviciu public de transport feroviar cat
si alte activitéfi, conturile aferente serviciilor publice sus-menfionate trebuie separate
astfel incét sd indeplineasca conditiile prevazute la pct. 5 din anexa Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007.

(11) Prevederile alin.(1),(3), (4) si (8) se aplicd de citre Ministerul Transporturilor
pana la preluarea acestor atributii de citre Autoritatea de Reforma Feroviar, aflata in
subordinea Ministerului Transporturilor, in conditiile prevazute de legislatia in

vigoare.”

9. Dupi articolul 5 se introduce un nou articol, art. 5!, cu urmitorul cuprins:
HATt.5!, — (1) In cazul prestérii de servicii de transport de marf3, operatorii de
serviciu pot beneficia de masuri de sprijin, cu respectarea prevederilor in domeniul

ajutorului de stat.



(2) In cazul prestarii de servicii de transport intermodal de marfa, operatorii de

servicii pot beneficia de subventii, in baza unor scheme de ajutor de stat aprobate

conform legii.”

10. La articolului 7 alineatul (2), litera a) se modifica si va avea urmitorul
cuprins:

,»a) elaboreazi strategiile de dezvoltare a infrastructurii feroviare si strategiile de
dezvoltare a activitdtilor de transport feroviar, astfel ’incét sd asigure cresterea

------

competitivitatii transportului feroviar pe piata transporturilor de persoane si bunuri;”

11. La articolului 7 alineatul (2), dupa litera b) se introduce o noua liter4, lit.
bl), cu urmitorul cuprins:

,b!) asigurd alocarea fondurilor publice necesare pentru implementarea
programelor prevézute la lit. b) in conditiile existentei in prealabil a bazei legale pentru
efectuarea acestor alocdri din bugetul de stat, prin bugetul Ministerului

Transporturilor;”

12. La articolul 7 alineatul (2), literele c) - f), k) si n) se modifici si vor avea
urmatorul cuprins:

,C) asigurd, in conditii identice, tuturor operatorilor feroviari acces egal si
nediscriminatoriu pe infrastructura feroviara publicd, conform reglementarilor interne,
a legislatiei Uniunii Europene, precum si acordurilor si conventiilor internationale la
care Romania este parte;

d) asigura beneficiarilor de transport feroviar dreptul de a apela la un operator de
transport liber ales;

e) sprijind dezvoltarea si functionarea transportului feroviar public, in vederea
sustinerii mobilitatii persoanelor si a bunurilor prin intermediul unui sistem national de
servicii publice de transport cu nivel ridicat de performantd, calitate si eficientad

economica;
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f) asigurd conditiile unui mediu concurential normal in transportul feroviar,
precum si conditii echitabile intre modurile de transport;

k) elaboreaza politici de dezvoltare echilibrata a trarsportului feroviar in raport
cu alte moduri de transport;

n) avizeaza cadrul de tarifare a utilizarii infrastructurii feroviare publice previazut
in contractul de activitate al companiei nationale care administreazi infrastructura

feroviara, incheiat cu Ministerul Transporturilor;”

13. La articolul 10, alineatele (3) si (4) se modificid si vor avea urmaitorul
cuprins:

,(3) Inchirierea unor parti ale infrastructurii feroviare neinteroperabile se face prin
licitatie publica, potrivit conditiilor specifice de inchiriere aprobate prin hotérare a
Guvernului la propunerea Ministerului Transporturilor.

(4) Veniturile obtinute din inchirierea unor parti ale infrastructurii feroviare
neinteroperabile se incaseazd de cdtre compania nationald care administreazi
infrastructura feroviara in scopul folosirii acestora exclusiv pentru executarea de lucriri
de intretinere, reparatii curente, reparatii capitale/reinnoire, reabilitare si modernizare
la infrastructura feroviara publica interoperabild, cu respectarea prevederilor legale in

domeniul ajutorului de stat.”

14. Articolul 11’ se modifici si va avea urmitorul cuprins:

»Art. 111 - (1) Compania nationali care administreaza infrastructura feroviara
poate sa inchirieze catre filiala sa S.C. Electrificare C.F.R. S.A., cu acordul
Ministerului Transporturilor, instalatiile de tractiune electrica si de electroalimentare
cu echipamentele aferente, apartindnd infrastructurii feroviare publice, pentru
asigurarea functfiondrii infrastructurii feroviare in scopul realizarii transportului

feroviar public.
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(2) Compania nationald care administreaza infrastructura feroviara poate si
inchirieze catre filiala sa S.C. Electrificare C.F.R. S.A., cu acordul Ministerului
Transporturilor, bunuri proprietate privatd necesare organizarii si desfisurarii
procesului de transport feroviar, aferente instalatiilor de tr~ctiune electricd si de
electroalimentare, cu echipamentele aferente.

(3) Compania nationald care administreazd infrastructura feroviard poate si
inchirieze cétre S.C. Telecomunicatii C.F.R. S.A., aflatd sub autoritatea Ministerului
Transporturilor, cu acordul Ministerului Transporturilor, reteaua de telecomunicatii
C.F.R., cu exceptia retelei GSM-R, cu echipamentele aferente, parte a infrastructurii
feroviare publice, in vederea administrarii acesteia.

(4) Compania nationald care administreaza infrastructura feroviard poate sa
inchirieze cétre S.C. Telecomunicatii C.F.R. S.A., cu acordul Ministerului
Transporturilor, bunuri proprietate privatd necesare organizarii si desfasurdrii
procesului de transport feroviar, aferente retelei de telecomunicatii C.F.R., cu
echipamentele aferente.

(5) Pentru aplicarea prevederilor prezentului articol, conditiile de inchiriere se
aproba prin ordin al ministrului transporturilor, la propunerea companiei nationale care
administreaza infrastructura feroviara.

(6) Veniturile obtfinute din iInchirierea activelor care fac obiectul prezentului
articol se incaseazd de céatre compania nationald care administreazi infrastructura
feroviarda in scopul folosirii acestora exclusiv pentru executarea de lucrari de
intretinere, reparatii curente, reparatii capitale/reinnoire, reabilitare si modernizare la
infrastructura feroviara publicd interoperabild, cu respectarea prevederilor legale in

vigoare.”

15. La articolul 18, alineatul (1) se modifica si va avea urmitorul cuprins:
»(1) Accesul si circulatia pe infrastructura feroviard publicd sunt permise daci
sunt indeplinite cumulativ urmétoarele conditii:
a) operatorul de transport feroviar detine o licentd in conformitate cu

prevederile legislatiei in vigoare;
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b) operatorul de transport feroviar detine un certificat de sigurantd in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare;

C) existd un contract de acces pe infrastructura feroviard, incheiat intre
operatorul de transport feroviar si administratorul/gestionarul infra<ructurii feroviare,

in conditiile legii.”

16. La articolul 22, alineatul (2) se modifici si va avea urmatorul cuprins:
»(2) Veniturile proprii ale companiei nationale care administreazi infrastructura
feroviara se constituie din:

a) veniturile obtinute din taxa de utilizare a infrastructurii feroviare, in lei si
in valuta;

b) veniturile obtinute din activitatea de inchiriere a sectiilor neinteroperabile;

c) veniturile obtinute din alte activitati de inchiriere a activelor;

d) veniturile obtinute din activitéti conexe activitatii de transport feroviar;

e) veniturile obtinute din activitéti de valorificare a activelor;

f)  veniturile obtinute din exploatarea bunurilor proprietate publici a statului
concesionate companiei in baza contractului de concesionare incheiat, in numele
statului, cu Ministerul Transporturilor;

g) veniturile obtinute din executarea garantiilor de participare la licitatii, a
garantiilor aferente sumelor retinute, a garantiilor tehnice pentru asigurarea calitatii
lucrarilor executate sau a altor garantii constituite conform contractelor incheiate si cu
respectarea legislatiei in vigoare, precum si veniturile obtinute din penalitatile si
dobénzile contractuale pentru intarzieri in executarea contractelor finantate din bugetul
statului si din fonduri externe nerambursabile, cu conditia utilizarii acestora pentru
proiectele de infrastructurad de transport in favoarea céruia au fost constituite;

h)  veniturile din imobilizari financiare, investitii pe termen scurt, investitii
financiare cedate, diferente de curs valutar, dobéanzi, sconturi primite in urma unor

reduceri financiare, precum si alte venituri financiare, aferente activittii companiei.”
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17. La articolul 22, dupa alineatul (2) se introduc patru noi alineate, alin. (3)
- (6), cu urmatorul cuprins:
»(3) Veniturile obtinute potrivit alin.(2) lit. a), ¢), d) , e) si h) se utilizeaza pentru:

a) proiectarea, repararea, administrarea, intretinerea gi- exploatarea
infrastructurii feroviare, precum si pentru remedierea din punct de vedere al mediului
a amplasamentelor afectate de poluare ca urmare a desfasurdrii activitatii, precum si in
situatii cum ar fi accidente, incidente, la scoaterea din functiune, abandonarea unor
tronsoane;

b) plata cheltuielilor suplimentare, ce depasesc valoarea cheltuielilor diverse si
neprevazute din devizul general privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de
investitii, aferente lucrérilor rezultate in urma schimbdrii, in conditiile legii, a solutiilor
tehnice si/sau constructive si a exproprierilor aferente acestora;

c) finantarea investitiilor proprii;

d) rambursarea ratelor de capital, platilor de dobéanzi si de comisioane aferente
creditelor contractate de stat si a creditelor contractate de companie in nume propriu;

e) plata penalitdtilor, dobéanzilor de intarziere precum si a altor cheltuieli
aferente acestora stabilite pe baza contractului de achizitie publici legal incheiat ori de
instantd sau comisiile de adjudecare a disputelor conform clauzelor contractuale,
inclusiv pentru obiectivele de investitii finantate de la bugetul de stat;

f) acoperirea cheltuielilor de personal, administrare si functionare a companiei;

g) cheltuieli de investitii in domeniul public al statului, inclusiv exproprieri
potrivit prevederilor legale in vigoare;

h) cheltuieli stabilite prin decizii ale comisiilor de adjudecare a disputelor
pentru obiective de investitii din domeniul public al statului §i a cadror finantare este
asigurata de la bugetul de stat conform prevederilor legale, cu exceptia celor prevazute
la lit.e);

1) stingerea obligatiilor stabilite prin hotarari judecatoresti si arbitrale care
constituie titluri executorii aferente obiectivelor de investitii din domeniul public al
statului si a céror finantare este asiguratd de la bugetul de stat cu exceptia dobanzilor,

penalitatilor si altor cheltuieli aferente acestora.
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(4) Veniturile obtinute potrivit alin. (2) lit. f) se utilizeaza pentru lucriri si servicii
de intretinere si reparatie curentd a bunurilor proprietate publica a statului primite in
concesiune, pentru lucrdri de intabulare a terenurilor proprietate publicd a statului
primite prin concesionare.

(5) Veniturile obtinute potrivit alin. (2) lit. g), precum si veniturile obtinute din
penalitdtile si dobanzile contractuale pentru intarzieri in executarea contractelor
finantate din bugetul statului si din fonduri externe nerambursabile, se utilizeazi, cu
prioritate, pentru lucréri, indiferent de natura acestora, necesare continudrii si finalizarii
obiectivelor pentru atingerea carora au fost incheiate respectivele contracte, inclusiv
pentru finantarea cheltuielilor suplimentare care pot aparea in vederea atingerii
obiectivelor contractelor, cu respectarea legislatiei in vigoare.

(6) Pentru aplicarea prevederilor alin. (1), Ministerul Transporturilor poate aloca
anual sume de la bugetul de stat, cu incadrarea in prevederile bugetare aprobate cu
aceasta destinatie, companiei nationale care administreaza infrastructura feroviara care
reprezintd diferenta dintre costurile totale pentru intretinerea si asigurarea functiondrii
infrastructurii feroviare publice si veniturile proprii ale companiei, cu respectarea
procedurilor in domeniul ajutorului de stat conform Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat,
precum si pentru modificarea §i completarea Legii concurentei nr. 21/1996, aprobati

cu modificdri si completari prin Legea nr. 20/2015, cu modificarile ulterioare.”

18. La articolul 23, alineatul (1) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»(1) Operatorii de transport feroviar platesc un tarif de utilizare a infrastructurii
feroviare, calculat conform cadrului de tarifare a utilizarii infrastructurii feroviare,
prevdazut in contractul de activitate al companiei nationale care administreazi

infrastructura, incheiat cu Ministerul Transporturilor.”
19. Alineatul (2) al articolului 23 se abroga.

20. Articolul 24 se modifica si va avea urmitorul cuprins:
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,»Art.24. - Promovarea proiectelor pentru constructii de tronsoane noi de cale
feratd, pentru modernizarea si/sau dezvoltarea unor tronsoane existente, precum si
pentru magistralele destinate circulatiei cu viteze mari se face de catre Ministerul
Transporturilor, la propunerea fundamentata a companiei nationale care adminis: eaza

infrastructura feroviara, dupa consultarea operatorilor de transport feroviar.”

21. La articolul 25, alineatul (1) se modifici si va avea urmitorul cuprins:

»(1) Cheltuielile pentru investitii, reparatii, modernizari, reabilitiri, consolidari
ale infrastructurii feroviare publice sunt finantate de la bugetul de stat, din fonduri
externe nerambursabile, din surse proprii realizate din amortizarea mijloacelor fixe si

din veniturile obtinute potrivit art. 22 alin. (2) lit. b).”

22. Dupa articolul 25 se introduce un nou articol, articolul 25', cu urmitorul
cuprins:

»Art. 25!, - (1) Din sumele alocate de la bugetul de stat pentru intretinerea si
reparatia curentd a infrastructurii feroviare, compania nationald care administreaza
infrastructura feroviara poate deconta:

a) lucrdrile si serviciile realizate in regie proprie, cu respectarea prevederilor
legale, prin intermediul sucursalelor potrivit reglementarilor si normelor specifice
activitdtii de intretinere a infrastructurii feroviare;

b) materialele necesare realizarii lucrarilor si serviciilor potrivit lit. a),
achizitionate cu respectarea prevederilor legale in vigoare;

¢) lucrdrile si serviciile realizate prin intermediul societatilor afiliate pe baza
contractelor incheiate cu acestea cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

d) lucrérile si serviciile realizate prin intermediul societatilor terte pe baza
contractelor incheiate cu acestea cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

(2) De la bugetul de stat se alocd sumele necesare:

a) reintregirii veniturilor proprii ale companiei nationale care administreazi
infrastructura feroviard care au fost supuse executdrilor silite in baza deciziilor

definitive emise de Curtea Internationala de Arbitraj sau de oricare dintre institutiile
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abilitate pentru proiectele finantate din fonduri ex-ISPA, fari existenta culpei
companiei care administreazi infrastructura feroviara;

b) decontarii penalitéilor, dobanzilor, accesoriilor neimputabile companiei
nationale care administreazd infrastructura feroviard aferente realizirii investitiilo»:
finantate din fonduri nerambursabile, dacid sunt emise titluri executorii de catre
instantele de judecatd sau dupa caz de instantele de arbitraj;

c) finalizdrii procedurilor de expropriere pentru investitiile finantate din
fonduri nerambursabile.

(3) Fondurile externe nerambursabile ale companiei nationale care administreaza
infrastructura feroviard se utilizeaza, dar fard a se limita la aceste destinatii, pentru
proiectarea, asistenta tehnicd, reabilitarea, dezvoltarea, modernizarea infrastructurii
feroviare, pentru dotarea cu echipamente si utilaje necesare lucrarilor executate in regie
proprie si pentru alte cheltuieli de investitii, in conformitate cu prevederile contractelor
/memorandumurilor de finantare, incheiate potrivit legii.

(4) Creditele interne si externe contractate de compania nationald care
administreaza infrastructura feroviard se utilizeaza pentru proiectarea, exploatarea,
reabilitarea, dezvoltarea, modernizarea si constructia infrastructurii feroviare si pentru
alte cheltuieli de investitii. Elementele contractului de creditare incheiat de companie
in nume propriu referitoare la valoarea creditului, destinatia acestuia, dobanzi si
garantiile creditului se aproba prin memorandum de citre Guvern. Aceste credite
interne si/sau externe pot fi garantate cu bunurile care fac parte din proprietatea
companiei §i nu pot depasi 30% din valoarea acestor bunuri.

(5) Veniturile obtinute din executarea garantiilor de buna executie, din executarea
garantiilor aferente sumelor retinute, din executarea garantiilor tehnice pentru
asigurarea calitatii lucrarilor executate, din alte garantii constituite conform
contractelor incheiate precum si veniturile obtinute din penalititile si dobanzile
contractuale pentru intarzieri in executarea contractelor finantate din bugetul statului
si din fonduri externe nerambursabile, se utilizeaza pentru lucrari, indiferent de natura
acestora, necesare continudrii si finalizarii obiectivelor pentru atingerea cirora au fost

incheiate respectivele contracte, inclusiv pentru finantarea cheltuielilor suplimentare
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care pot apdrea in vederea atingerii obiectivelor contractelor, cu respectarea legislatiei
in vigoare.

(6) Sumele alocate de la bugetul de stat conform prevederilor alin. (2) se transfera
in conturile proprii ale companiei nationale care administreazi infrastructura feroviara
deschise la banci comerciale autorizate in conditiile legii si se utilizeaza pentru
acoperirea cheltuielilor de functionare a companiei, pe baza unei metodologii aprobate

prin ordin al ministrului transporturilor.”

23. La articolul 29, alineatul (2) se modifici si va avea urmétorul cuprins:

»(2) Zona de siguranta a infrastructurii feroviare publice cuprinde fasiile de teren,
in limitd de 20 m fiecare, situate de o parte si de alta a axei ciii ferate, necesare pentru
amplasarea instalafiilor de semnalizare si de siguranta circulatiei si a celorlalte instalatii
de conducere operativa a circulatiei trenurilor, precum si a instalatiilor si lucrarilor de
protectie a mediului. In zona de sigurantd a infrastructurii feroviare este interzisa
executarea oricdror constructii sau instalatii neferoviare supraterane, cu exceptia
proiectelor de infrastructuri publice si a celor pentru care s-a emis aviz favorabil de
catre Ministerul Transporturilor, §i care nu pun in pericol siguranta circulatiei. In zona
de sigurantd a infrastructurii feroviare publice este interzisi inchirierea terenurilor,
proprietate publicd a statului, in vederea executdrii unor constructii sau instalatii
neferoviare supraterane. Prin exceptie, in zona de sigurantd, cu avizul companiei
nationale care administreaza infrastructura feroviara, se pot inchiria astfel de terenuri

in vederea amplasdrii de constructii provizorii in conditiile prevazute la art. 11’

alin.(3).”

24. La articolul 29, dupa alineatul (2) se introduc trei noi alineate, alin. (2!) -
(2%), cu urmitorul cuprins:

»(2")  in scopul prevenirii evenimentelor de cale feratd determinate de caderea
de masd lemnoasad - copaci, arbori, peste elemente ale ciii ferate, administratorul

infrastructurii feroviare executd lucrdri de toaletare/tdiere a vegetatiei lemnoase si de
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inlaturare a potentialelor pericole identificate in limita zonei de sigurantd a
infrastructurii feroviare, cu respectarea reglementarilor specifice domeniului silvic.

(2% iIn cazul caderilor accidentale de material lemnos peste elemente ale ciii
ferate, administratorul infrastructurii feroviare executd imediat lucrdri de
toaletare/tdiere a vegetatiei lemnoase si de inldturare a potentialelor pericole
identificate in limita zonei de siguranta a infrastructurii feroviare, in vederea restabilirii
conditiilor de circulatie normala pe calea feratd, masa lemnoasa rezultatd urmand a fi
exploatata conform reglementarilor specifice domeniului silvic.

(2°) Ocuparea temporard a unor terenuri din fondul forestier national pentru
interventii cu caracter urgent in scopul remedierii unor deranjamente sau avarii la liniile
de cale ferata se aproba de conducétorul structurii teritoriale de specialitate a autorititii
publice centrale care raspunde silvicultura potrivit prevederilor art.40 alin.(2) — (4) din

Legea nr.46/2008 — Codul Silvic, republicati, cu modificarile ulterioare.”

25. La articolul 29, alineatul (4) se modifica si va avea urmitorul cuprins:

;(4) Zona de protectie a infrastructurii feroviare publice cuprinde terenurile
liniif?dfe, situate de o parte si de alta a axei ciii ferate, indiferent de proprietar, in limita
amaximum 100 m de la axa céii ferate, precum si terenurile destinate sau care servesc,
sub orice formd, la asigurarea functiondrii acesteia. Pentru zonele de protectie a

infrastructurii feroviare publice noi, administratorul infrastructurii feroviare va notifica

eventualii proprietari de terenuri afectate.”

26. La articolul 30, litera a) se modifici si va avea urmitorul cuprins:
»a) amplasarea oricdror constructii, fie i cu caracter temporar, fird aprobarea
administratorului infrastructurii feroviare, cu respectarea regimului juridic al zonei de

protectie, respectiv de siguranta dupa caz;”

27. La articolul 30, dupa litera a) se introduce o noui literi, lit. a!), cu

urmatorul cuprins:
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,a') depozitarea de materiale sau infiintarea de plantatii, care impiedica

vizibilitatea liniei si a semnalelor feroviare;”

28. La articolul 33, alineatul (1) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

(1) Traversarea ciii ferate de cétre alte cai de comunicatii sau de cétre Sistemul
National de Transport al Petrolului — gaze naturale/titei, proprietate publica a statului,
se realizeaza si se mentine in conformitate cu reglementéarile emise de catre Ministerul
Transporturilor, Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice, a
celorlalte ministere implicate i de cétre organele administratiei publice locale, dupi
caz, cu suportarea de catre beneficiarul cdii de comunicatie/Sistemul National de

Transport al Petrolului a oricéror daune produse la infrastructura feroviara.”

29. La articolului 37, partea introductiva a alineatului (2) se modifici si va
avea urmatorul cuprins:

»(2) Contractul prevazut la alin. (1) respecta cel putin principiile si parametrii de
bazd prevazuti in legislatia nationala in vigoare inclusiv Legea nr.202/2016 privind
integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european.
Contractul cuprinde si urmétoarele elemente:”

30. La articolul 37 alineatul (2), literele a), b) si e) - g) se modifica si vor avea
urmaitorul cuprins:

a) indicatori de calitate privind functionarea infrastructurii feroviare, cu impact
asupra calitétii serviciilor de transport feroviar de cilitori si marf3;

b) obiective precise cu efect cuantificat in nivelul veniturilor si cheltuielilor care

privesc performanta economicid a companiei care administreazi infrastructura

feroviard;

e) cadrul de tarifare a infrastructurii feroviar publice;

f) lista completd a denumirii §i nivelul tarifelor ce pot fi percepute de
administratorul infrastructurii de la operatorii de transport pentru activititile conexe

activitdtii de transport feroviar;
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g) capacitdtile de infrastructurd care trebuie asigurate de administratorul
infrastructurii pentru a permite indeplinirea obligatiilor de serviciu public definite de
Ministerul Transporturilor conform prevederilor ordinului ministrului transporturilor

prevazut la art. 5 alin (6).”

31. La articolul 38, alineatele (1) - (3) se modificd si vor avea urmitorul
cuprins:

»(1) In conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007,
contractele de servicii publice prevazute la art. 5 se incheie intre Ministerul
Transporturilor, pentru si in numele statului, §i operatorii de transport feroviar care
efectueaza transport public de célatori pe calea feratd si se conformeaza obligatiilor de
serviciu public.

(2) Contractele de servicii publice prevazute la alin. (1) trebuie
intocmite/redactate in conformitate cu prevederile art. 4 din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007.

(3) Prin contractele de servicii publice prevdzute la alin. (1), Ministerul
Transporturilor solicitd operatorilor de servicii publice sa respecte anumite conditii de

performantd si calitate, care sunt cuprinse in caietele de sarcini si/sau in contractele de

servicii publice.”

32. La articolul 38, dupi alineatul (3) se introduce un nou alineat, alin. (3%),
cu urmatorul cuprins:

»(3") Elementele principale ale contractelor de servicii prevazute la alin. (1) se
stabilesc prin ordinul ministrului transporturilor prevazut la art. 5 alin. (6),-asigurand

conformitatea cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, cu avizul

Consiliului Concurentei.”

33. La articolul 38, alineatele (4) si (5) se modifici si vor avea urmiitorul

cuprins:
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,(4) Operatorii de transport feroviar de célatori care au incheiat un contract de
servicii publice in baza prevederilor prezentului articol primesc lunar, prin bugetul
Ministerului Transporturilor, sumele corespunzitoare compensatiei pentru serviciul
public realizat, conform prevederilor din contractele de servicii publice, in conditiile
stabilite prin ordinul ministrului transporturilor prevazut la art. 5 alin. (6) si in
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

(5) Activele implicate in furnizarea serviciilor de transport ce fac obiectul
contractului de servicii publice prevazut la alin. (1) pot apartine operatorului de
transport feroviar sau pot fi puse la dispozitia sa, conform prevederilor legale in

vigoare.”

34. La articolul 38, dupa alineatul (5) se introduce un nou alineat, alin. (6),
cu urmatorul cuprins:

»(6) Prevederile alin.(1) - (5) se aplicé de cétre Ministerul Transporturilor pani la
preluarea acestor atributii de cétre Autoritatea de Reformd Feroviard, in conditiile

prevazute de legislatia in vigoare.”

35. La articolul 39, alineatul (1) se modifica si va avea urmitorul cuprins:

»(1) Contractul de activitate prevazut la art. 37 se incheie pentru o duratd de minim
5 ani, se aprobd si se actualizeaza anual, prin ordin al ministrului transporturilor, dupi
aprobarea bugetului de stat si dupa caz, urmare a rectificarilor bugetare. Contractele
de servicii publice prevazute la art. 38 se aproba si se actualizeaza anual, prin ordin al
ministrului transporturilor, dupd aprobarea bugetului de stat, si dupa caz, urmare a
rectificarilor bugetare. Stabilirea duratei acestor contracte se face cu respectarea

prevederilor art. 4 si 5 din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.”

36. La articolul 39, dupa alineatul (2) se introduce un nou alineat, alin. (3),

cu urmatorul cuprins:
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»(3) Prevederile celei de-a doua teze a alin.(1) se aplicd de cétre Ministerul
Transporturilor pand la preluarea acestor atributii de cétre Autoritatea de Reforma

Feroviara, in conditiile prevazute de legislatia in vigoare.”

37. Articolul 40 se abroga.

38. La articolul 53, litera f) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,»f) s@ introduca sau sa retragd servicii de transport, servicii din statiile de cilitori
sau de marfuri, cu respectarea conditiilor contractului de activitate, respectiv a
contractului de servicii publice prevazute la art. 37 si 38, si cu respectarea prevederilor

legale in vigoare.”

Art. IL. — Prevederile contractelor de servicii publice incheiate cu operatorii de
transport feroviar si aflate in derulare la data intrérii in vigoare a prezentei ordonante
de urgentd se aplicd pana la implinirea termenului pentru care au fost incheiate iar

compensatia se acorda in conditiile stabilite prin acestea si in conformitate cu legislatia

in vigoare.

CAPITOLUL 11
Proiecte de interes public din domeniul infrastructurii de transport.

Certificatele de emisii de gaze cu efect de sera

Art. IIL. - Prin derogare de la prevederile art. 15 din Legea nr. 213/1998 privind
bunurile proprietate publicé, cu modificarile si completarile ulterioare, se pot inchiria
cu aprobarea Ministerului Transporturilor in calitate de ordonator principal de credite,
la propunerea administratorului de infrastructura feroviara sau rutierd, fara licitatie,
autoritatilor publice locale, la solicitarea acestora, terenuri aflate in proprietatea publica

a statului din zona de sigurantd si/sau zona de protectie feroviard si rutiera, pentru
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realizarea unor proiecte de interes public din domeniul infrastructurii de transport, fara

a se afecta siguranta circulatiei transporturilor.

Art. IV. - Dupi articolul 12® din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 115/2011
privind stabilirea cadrului institutional §i autorizarea Guvernului, prin Ministerul
Finantelor Publice, de a scoate la licitatie certificatele de emisii de gaze cu efect de sera
atribuite Romaniei la nivelul Uniunii Europene, publicatd in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 926 din 28 decembrie 2011, aprobaté prin Legea nr. 163/2012,
cu modificarile si completarile ulterioare, se introduce un nou articol, articolul 12°, cu
urmatorul cuprins:

,Art. 12°, - (1) Prin exceptie de la prevederile art. 12, din sumele obtinute in urma
scoaterii la licitatie prin platforma comuna a certificatelor de emisii de gaze cu efect de
serd repartizate potrivit art. 10 alin. (1) lit. b), se aproba alocarea sumei de 234.000 mii

lei Ministerului Transporturilor pentru finantarea in anul 2016 a proiectelor de
) investitii: Magistrala IV- Metrou cu suma de 64.000 mii lei, Legatura retelei de metrou
cu Aeroportul International Henri Coand&d-Otopeni cu suma de 130.000 mii lei si
Magistrala V. Metrou, Etapa I-A Drumul Taberei — Universitate, cu suma de 40.000
mii lei.
(2) Pentru punerea in aplicare a prevederilor alin. (1) se respecti procedura
prevazuta la art. 15 alin. (2) - (5).
(3) Ministerul Transporturilor raspunde de modul de utilizare, in conformitate cu

dispozitiile legale, a sumei alocate potrivit alin. (1).”

CAPITOLUL III
Gestionarea financiari a proiectelor de infrastructuri de transport cu

finantare din fonduri europene

Art. V. - Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.40/2015 privind gestionarea

financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020, publicata
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in Monitorul Oficial al Romaniei Partea I, nr. 746 din 6 octombrie 2015, aprobata cu
modificari si completéri prin Legea nr. 105/2016, cu modificarile si completarile
nlterioare, se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 11, dupa alineatul (8) se introduce un nou alineat, alin. (8),
cu urmatorul cuprins:

,(8") In bugetele ordonatorilor de credite din care asigura finantarea proiectelor
beneficiarilor prevazuti la art. 6 alin. (2) si (3) se pot introduce obiective de investitii
in continuare pentru care sursa de finantare a fost asigurata din bugetul de stat sau din
fonduri externe rambursabile, numai dupd obtinerea acordului Autoritatii de
management a Programului Operational Infrastructura Mare, daci acestea indeplinesc
cumulativ urmatoarele conditii:

a) beneficiarul proiectului are calitatea de potential beneficiar in cadrul
Programului Infrastructura Mare;

b) proiectul se incadreaza in obiectivele Programului Operational Infrastructura
Mare si indeplineste cerintele tehnico-economice pentru a fi finantat din fonduri
europene §i se incadreaza in valoarea totald la nivel de program pentru sectorul
transport, cu respectarea prevederilor art. 12 alin. (1);

c) proiectul este prevdzut in documentele strategice nationale din transport
aprobate conform legii;

d) obiectivele de investifii in continuare au proceduri de achizitie legale in curs
sau au contracte de achizifie publica legal incheiate ori dupa caz au proceduri/contracte

de achizitie publica pentru elaborarea documentatiilor tehnico-economice.”

2. La articolul 12, dupa alineatul (3) se introduc trei noi alineate, alin. (4) -
(6), cu urmatorul cuprins:

»(4) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), in conditiile in care Comisia
Europeand a agreat in prealabil realocarile de fonduri intre obiectivele specifice din
cadrul axelor Programului POIM - domeniul transport, se autorizeazi Autoritatea de

Management POIM si incheie contracte/decizii a cdror valoare poate determina
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depasirea sumelor alocate in euro la nivel de alocare din POIM aferentd domeniului
transport, din Fondul european de dezvoltare regionala/Fondul de coeziune si
cofinantare de la bugetul de stat, in limita a 20% din valoarea acestei alocari si
cofizantdrii de la bugetul de stat aferentd acesteia si cu incadrare in creditele de
angajament aprobate anual cu aceasta destinatie prin legile bugetare.

(5) Autoritatea de management POIM are obligatia s@ depund la Comisia
Europeana o cerere de modificare a alocérilor la nivelul axelor, in termen de 90 de zile
de la depasirea nivelului stabilit la nivel de axa conform alin. (1).

(6) Prevederile alin.(4) si (5) se vor aplica de catre Autoritatea de management

POIM cu respectarea prevederilor legale in vigoare si a acordului de delegare incheiat.”

3. Dupi articolul 12, se introduce un nou articol, art. 12!, cu urmaitorul
cuprins:

LArt. 121, - (1) In cazul proiectelor de infrastructura de transport reprezentand a
doua fazd a proiectelor ce se finanteaza in cele doud perioade de programare bugetara
ale Uniunii Europene, precum si cele preluate integral in finantare din perioada de
programare bugetard a UE 2007-2013, cuprinse in buget in baza avizului de principiu
al autoritatii de management, care au contractele de executie lucriri incheiate dar ale
céror contracte de finantare nu au fost incheiate cu Autoritatea de Management,
compartimentul de specialitate din cadrul ordonatorului de credite al beneficiarilor
prevazuti la art. 6 alin. (2) aflati sub autoritatea sau coordonarea Ministerului
Transporturilor solicitd din partea departamentului/structurii responsabil/responsabile
cu propunerea la finantare a proiectului, note justificative pentru plata cheltuielilor care
se efectueaza inainte de data semndrii contractului de finantare.

(2) Notele justificative prevazute la alin. (1) sunt documente aprobate de
ordonatorul principal de credite din cadrul Ministerului Transporturilor in baza carora
se pot efectua plati din bugetul de stat, care vor cuprinde informatii privind
eligibilitatea cheltuielilor si necesitatea platii acestora pentru implementarea

proiectului.
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(3) Prin ordin al ordonatorului principal de credite cu rol de Organism Intermediar
pentru sectorul de transport se aproba depunerea de cereri de rambursare pentru
proiecte majore din domeniul transport, dupa stabilirea admisibilitatii/sau a altei forme
de confir.nare a depunerii proiectului cu toate documentele necesare, de citre Comisia
Europeand, proiecte care respectd criteriile aprobate de comitetul de monitorizare
pentru Programul Operational Infrastructura Mare, in vederea includerii pe declaratii
de cheltuieli transmise catre Comisia Europeand, in conformitate cu prevederile
regulamentelor Uniunii Europene.

(4) Cheltuielile realizate in cadrul proiectelor majore din domeniul transport,
pentru care s-a stabilit admisibilitatea de catre Comisia Europeana, dar pentru care nu
s-a emis o decizie a Comisiei Europene in conformitate cu prevederile regulamentelor
Uniunii Europene, sunt considerate eligibile daca indeplinesc urmaitoarele conditii
specifice:

a) a fost emis ordinul de aprobare a depunerii cererilor de rambursare de catre
beneficiari/contractul de finantare cu clauza rezolutorie in conformitate cu prevederile
alin.(1);

b) sunt in conformitate cu prevederile cererii de finantare pentru care a fost
stabilita admisibilitatea de catre Comisia Europeana.

(5) Cheltuielile efectuate si platite in cazul proiectelor previzute la alin. (1) se
considerd cheltuieli definitive ale bugetului de stat, in conditiile in care cererile de
finantare sunt respinse de cétre Comisia Europeand. Finalizarea proiectelor se va
realiza in conformitate cu baza legald nationald de finantare si cu incadrarea in

prevederile bugetare aprobate anual cu aceasta destinatie.”

Art. VL. - (1) Creditele bugetare prevazute in bugetul Ministerului Transporturilor,
aferente proiectelor cu finantare nerambursabild postaderare pentru perioada de
programare bugetara a UE 2014-2020, vor fi deschise de ordonatorul principal de

credite pe baza estimarilor lunare de cheltuieli prezentate de beneficiari.
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(2) Metodologia de deschidere si justificare lunaré a creditelor bugetare deschise
potrivit alin. (1) se aprobd prin ordin al ministrului transporturilor care se publica in

Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Art. VIL - (1) In sensul prezentei ordonante de urgentd prin lucrari executate in
regie proprie se inteleg acele categorii de lucrari care sunt executate de administratorul
/dezvoltatorul infrastructurii de transport cu respectarea normelor tehnice si de calitate
in vigoare, prin utilizarea de fortd de munca, echipamente si utilaje detinute sub orice
forma de catre companie, prin utilizarea de materiale achizitionate conform legii, care
conduc la costuri sub nivelul celor existente pe piatd, pe baza unei analize de
rentabilitate care au ca finalitate receptia si punerea in functiune a unui proiect de
infrastructura de transport.

(2) Pentru lucrédrile executate in regie proprie, conform legii, de citre
administratorii de infrastructura rutierd si feroviara, se alocd de la bugetul de stat,
credite bugetare Ministerului Transporturilor in cadrul titlului 58 ,,Proiecte cu finantare
din fonduri externe nerambursabile aferente cadrului financiar 2014- 2020” aferente
proiectelor cu finantare nerambursabild postaderare pentru perioadele de programare
bugetara 2014-2020 pentru urmitoarele categorii de cheltuieli eligibile din fonduri
europene:

a) achizifia de stocuri de materiale specifice pentru executarea lucrarilor;

b) cheltuieli cu resursa umana utilizata in executarea lucrérilor;

c) achizitionarea de echipamente si utilaje cu sursa de finantare din fonduri
structurale precum si cheltuielile cu amortizarea utilajelor utilizate pentru executarea
lucrarilor;

d) alte categorii de cheltuieli eligibile.

(3) Categoriile de cheltuieli mentionate la alin. (2) sunt eligibile pentru decontare
din fonduri structurale.

(4) Modalitatea de decontare din fonduri europene pentru lucririle executate in

regie proprie se stabilesc prin ordin comun al ministrului transporturilor si ministrului
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fondurilor europene, in termen de 30 zile de la intrarea in vigoare a prezentei ordonante
de urgenta.

(5) Obiectivele de investitii executate in regie proprie se introduc la finantare din
bugetul de stat nii:nai dupa obtinerea avizului Autoritatii de Management si in limita
creditelor bugetare si de angajament, aprobate conform legii, numai dacd sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

a) beneficiarul proiectului are calitatea de potential beneficiar in cadrul
Programului Infrastructura Mare;

b) proiectul se incadreazd in obiectivele Programului Infrastructura Mare si
indeplineste cerintele tehnico-economice pentru a fi finantat din fonduri europene si se
incadreazi in valoarea totala la nivel de program, cu respectarea prevederilor art. 12
alin. (1) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea
financiard a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020, aprobati
cu modificdri si completari prin Legea nr. 105/2016, cu modificarile si completirile
ulterioare;

c) proiectul este prevdzut in documentele strategice nationale din transport

aprobate conform legii.

Art. VIIL. - Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.7/2016 privind unele masuri
pentru accelerarea implementdrii proiectelor de infrastructurd de transport
transeuropeand de transport precum si pentru modificarea si completarea unor acte
normative, publicatd in Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea I, nr. 204 din 18 martie
2016, se modifica si se completeazd dupa cum urmeaza:

1. La articolul VII alineatul (1), literele a) si ¢) se modifica si vor avea
urmaitorul cuprins:

»a) a fost incheiat/este in derulare/a fost finalizat un contract de executie
lucréri/prestari servicii legal incheiat;

c) executantii de lucréri si/sau prestatorii de servicii acceptd, prin act aditional la

contractele in vigoare, renuntarea la plata accesoriilor aferente disputelor precum si la
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plata accesoriilor care fac parte din disputele contractuale astfel cum acestea au fost

stabilite prin Comisiile de Adjudecare a Disputelor;”
2. Alineatul (2) I articolul XI se abroga.

3. La articolul XII, alineatul (1) se modifica si va avea urmitorul cuprins:

»(1) Prin derogare de la prevederile art. 52 alin. (8) din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificérile si completarile ulterioare, pentru proiectele de
infrastructurd de transport derulate de beneficiarii prevazuti la art. 6 alin. (2) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiard a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020, aprobata cu modificri
s1 completdri prin Legea nr. 105/2016, cu modificarile ulterioare, finantate din fonduri
externe nerambursabile postaderare, beneficiarii pot efectua plati in avans de pani la
15% din valoarea contractelor de executie lucrari/prestari servicii/livrare bunuri, cu
incadrarea in creditele bugetare aprobate, care se justifica prin bunuri livrate, lucrari
executate si servicii prestate pana la termenul stabilit conform contractelor de executie
lucréri/prestéri de servicii/livrari de bunuri legal incheiate, dar nu mai tarziu de data de
eligibilitate finald a programului operational, cu conditia recuperarii din fiecare plati a
unei cote-pérti cel putin egale cu procentul in limita ciruia a fost acordat avansul, pana
la recuperarea integrali a acestuia. In cazul nelivrarii bunurilor, neefectuirii lucrarilor
s1 serviciilor angajate pentru care s-au plitit avansuri, recuperarea sumelor de citre
beneficiar se face cu perceperea de dobénzi si penalitati de intarziere potrivit Legii nr.
207/2015 privind Codul de procedura fiscald, cu modificarile si completirile ulterioare,

calculate pentru perioada cuprinsa intre data acordarii si data recuperérii.”

4. La articolul XII, dupé alineatul (5) se introduce un nou alineat, alin.(6), cu
urmatorul cuprins:

,»(6) Beneficiarii achitd avansul prevazut la alin.(1) $i (2) numai dupa constituirea
garantiei de returnare a avansului de citre executantii de lucréri/prestatorii de

servicii/furnizorii de bunuri care au aceastd obligatie si numai dacd sunt asigurate
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conditiile pentru inceperea indeplinirii obligatiilor rezultate din contract. Garantia de
returnare a avansului trebuie sa acopere valoarea avansului acordat inclusiv valoarea
dobanzilor, penalitatilor si a altor asemenea accesorii prevdzute in contract cat si
eventualele prejudicii ce arsputea fi aduse prin imobilizarea fondurilor publice, in cazul
neindeplinirii sau indeplinirii necorespunzatoare a obligatiilor contractuale ce deriva
din acordarea avansului, in limita unui procent maxim de 30% din valoarea avansului
acordat. Limita garantiei de returnare a avansului se stabileste prin contractul de

achizitie publica legal incheiat.”

CAPITOLUL IV

Mecanisme pentru gestionarea infrastructurii rutiere

Art. IX. — Legea nr. 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutierd, republicatd in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I, nr.608 din
23 august 2012, cu modificdrile si completdrile ulterioare, se modifici si se

completeazd dupa cum urmeaza:

1. La articolul 4 litera b), pct. (i) se modifici si va avea urmitorul cuprins:

»(1) are studii superioare dovedite cu diploma de licentd si diploma de master
recunoscute, in una dintre specialitdtile constructiei si proiectdrii drumurilor si
podurilor, respectiv din domeniile inginerie civild, ingineria transporturilor sau
ingineria autovehiculelor rutiere ori studii echivalente potrivit prevederilor art.
153 alin. (2) din Legea educatiei nationale nr. 1/2011, cu modificirile si completarile
ulterioare, precum si o experienta profesionala de cel putin 3 ani dovedita in unul sau

mai multe dintre domeniile mentionate; sau”

2.Dupa alineatul (1) al articolului 10 se introduce un nou alineat, alin. (1},

cu urmatorul cuprins:

»(1') Prin exceptie de la prevederile alin.(1), rapoartele de audit de siguranti

rutierd nu se intocmesc atunci cand are loc o modificare de solutie tehnicd a unui drum
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public ce face obiectul prezentei legi, modificare ce se poate confirma la fazele

ulterioare de audit de siguranta rutiera.”

3. Dupa alineatul (3) al ¢~ ticolului 10 se introduce un nou alineat, alin. (3!)
cu urmatorul cuprins:

,»(3") Prin exceptie de la prevederile alin.(3) raportul de audit de siguranta rutiera
prevazut la stadiul de la lit. c) se realizeaza si se preda investitorului/administratorului
drumului in termen de maxim 30 de zile de la data la care a avut receptia la terminarea
lucrarilor. Autoritatea Rutierda Roména incheie contractul cu auditorul de siguranti
rutierd si il desemneaza pentru a participa la receptia la terminarea lucrérilor, pentru a
intocmi raportul de audit de sigurantd rutierd si pentru a semna procesul verbal de

receptie la terminarea lucrérilor, in calitate de invitat.”

4. La articolul 10, alineatul (8) se modifica si va avea urmitorul cuprins:

»(8) Setul de masuri care pot fi dispuse de raportul de inspectie de siguranti
rutierd, prin lucrari de interventii generale executate de administratorul drumului,
precum si termenele de executare a acestora se stabilesc prin ordin al ministrului

transporturilor.”

5. La articolul 11, dupa alineatul (1) se introduc trei noi alineate, alin. (1!) -
(1%), cu urmitorul cuprins:

»(1') Pentru proiectele de infrastructurd rutierd aflate in implementare,
investitorul sau administratorul dacd a prevazut obligatia realizarii auditului de
sigurantd rutierd 1in sarcina antreprenorului/proiectantului poate mandata
antreprenorul/proiectantul pe baza de contract de mandat, sa il reprezinte in relatia cu
Autoritatea Rutierd Romana in vederea realizarii evaludrii de impact asupra sigurantei
rutiere, respectiv a auditului de siguranta rutierd, inclusiv pentru plata sumelor datorate
de investitor sau administrator catre Autoritatea Rutiera Romana.

(1?) Pentru proiectele de infrastructurd rutierd aflate in implementare, care au

auditul de siguranta rutiera realizat ca urmare a obligatiei stabilite prin contractele de
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achizitie publicd incheiate cu antreprenorii/proiectantii, verificarea conformitétii

auditului de siguranta rutierd se va face in etapa ulterioara realizarii auditului, dar nu

mai tarziu de data receptiei finale a lucrarilor. Eventualele masuri necesare pentru.
conformitatea cu siguranta rutiera st::hilite conform legii si evidentiate in mod distinct

in raportul de audit de sigurantd vor fi duse la indeplinire de cétre antreprenori pe

cheltuiala acestora. Raportul de audit de siguranta rutiera realizat ulterior va evidentia
in mod distinct conformitatea raportului de audit de sigurant3 rutiera care a fost stabilit
ca obligatie contractuald a antreprenorului/proiectantului.

(1°) Modelul contractelor de mandat previzute la alin.(1') se aproba prin ordin al

ministrului transporturilor care se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1.”

6. La articolul 13, alineatul (6) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,»(6) In cazul inspectiilor de siguranta rutierd prevazute la art. 10 alin. (5) raportul
de inspectie de sigurantd rutierd se intocmeste in doud exemplare originale din care
unul se transmite de Autoritatea Rutiera Roména - A.R.R. administratorului drumului,
iar in cazul inspectiilor de siguranta rutierd prevazute la art. 10 alin. (11) se intocmeste
in trei exemplare originale din care unul se transmite organului de politie si unul

administratorului drumului.”

Art. X. - (1) Sumele stabilite prin titluri executorii de catre instantele de judecati
prin sentinte definitive in sarcina Ministerului Transporturilor si achitate in prealabil
de catre operatorii economici cu capital de stat de sub autoritatea acestui minister, se
pot asigura de la bugetul de stat prin bugetul aprobat Ministerului Transporturilor, cu
aprobarea ordonatorului principal de credite.

(2) Sumele rambursate operatorilor economici cu capital de stat de sub autoritatea
Ministerului Transporturilor potrivit alin.(1) constituie venituri proprii ale acestora.

(3) De la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor, in limita
creditelor bugetare aprobate prin legile bugetare, pot fi asigurate sume pentru

‘majorarea capitalului social al operatorilor economici cu capital integral de stat de sub
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autoritate cu respectarea legislatiei privind ajutorul de stat si a Legii societatilor
nr.31/1990, republicata, cu modificarile si completérile ulterioare.

(4) Incepand cu anul 2017, de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor, in limita creditelor buget~re prevazute prin legile bugetare anuale pot
fi alocate sume Scolii Superioare de Aviatie Civila pentru repararea pistelor de decolare
aterizare din domeniul public al statului date in administrarea acestei institutii sau
pentru orice alte obiective de investitii necesare desfasurarii activitatii acesteia stabilite

de ordonatorul principal de credite.

Art. XI. — (1) Pentru categoriile de cheltuieli aferente obiectivelor de investitii in
domeniul infrastructurii publice de transport finantate din fonduri structurale,
referitoare la cheltuielile privind protectia mediului, cheltuielile privind relocirile de
utilitati, cheltuielile privind descéarcarea de sarcini arheologice precum si alte categorii
de cheltuieli asemenea, care sunt independente de vointa beneficiarului sau a
executantului de lucrari sau care nu pot fi prevé.zhte cu exactitate la data organizarii
procedurii legale de achizifie publicd, dar care devin strict necesare pentru
implementarea proiectelor de infrastructurd de transport de interes national strategic,
beneficiarii pot include, odata cu initierea procedurilor de achizitie publici, rezerve de
implementare a proiectelor, care fac parte din investitia de baza exprimate in procente
din valoarea estimatd a cheltuielilor pentru investitia de baza sau in sume fixe, daci
este cazul, din care urmeaza a fi finantate aceste categorii de cheltuieli.

(2) Rezervele de implementare a proiectelor sunt evidentiate distinct de cétre
autoritatea contractantd in documentatia de atribuire a lucrarilor ca si articole generale
sau sub orice altd forma considerata de catre beneficiar in conformitate cu prevederile
legale in vigoare si fac parte din valoarea estimata a contractului.

(3) Utilizarea rezervelor de implementare a proiectelor de cétre executantii de
lucrdri/prestatorii de servicii se face pe baza unei metodologii aprobate de beneficiar
cu avizul prealabil al Ministerului Transporturilor in calitate de ordonator de principal

de credite si cu respectarea principiilor de transparentd si eficientd a utilizarii

fondurilor. Metodologia de utilizare a rezervelor de implementare a proiectelor face - - -
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parte din documentatia de achizitie publicd care se comunica ofertantilor odata cu
organizarea procedurii de achizitie publica.

(4) Lista categoriilor de cheltuieli care se finanteazd din rezervele de
implementare a proiectelor precum si sumele riocate fiecarei categorii de cheltuieli se
evidentiazd distinct in documentatia de atribuire a lucrarilor odatd cu initierea
procedurilor de achizitie publica.

(5) Utilizarea mecanismului rezervelor de implementare a proiectelor se poate
face numai pentru contractele de executie lucrari/prestare de servicii daci aceste sume

sunt prevazute distinct in contractele legal incheiate.

Art. XII. - (1) Creantele rezultate din drepturile executantilor de lucriri,
prestatorilor de servicii, furnizorilor de bunuri, furnizorilor de materiale,
subcontractorilor care detin contracte legal incheiate cu autoritatea contractanti sau cu
antreprenorul general al proiectului de infrastructura de transport pot face obiectul unor
contracte de cesionare legal incheiate cu terte parti sau cu institutiile financiare dupi
caz, pentru a asigura disponibilitdtile necesare implementdrii proiectelor de
infrastructurd de transport sau pentru derularea oricdror operatiuni necesare
implementdrii proiectelor cu acordul autorititii contractante sau al antreprenorului
general dupi caz. In situatia incheierii contractelor de cesiune de creante autoritatea
contractanta sau dupd caz antreprenorul general are calitatea de debitor cedent conform
legii.

(2) Creantele rezultate din drepturile executantilor de lucriri, prestatorilor de
servicii, furnizorilor de bunuri, furnizorilor de materiale, subcontractorilor cesionate
potrivit alin.(1) pot face obiectul unor garantii mobiliare pentru inscrierea de ipoteca
conform legii. In aceasta situatie contractele de achizitie publica trebuie sa prevada
datele de identificare ale subcontractantilor/prestatorilor de servicii/furnizorilor de
materiale precum si orice ale date necesare pentru inscrierea de ipotecd in sistemul de

garantii mobiliare pentru obtinerea de credite bancare.
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CAPITOLUL YV
Contracte de performanta. Masuri pentru accelerarea implementairii

proiectelor de infrastructura de transport

Art. XIIIL. - (1) Intre Ministerul Transporturilor si companiile din domeniul
transportului rutier si feroviar aflate sub autoritatea sa, se incheie contracte de
performantd, pana la data de 15 decembrie 2016, in baza cérora se stabilesc drepturile
si obligatiile companiilor, drepturile si obligatiile privind depunerea aplicatiilor de
finantare, drepturile si obligatiile privind monitorizarea proiectelor de infrastructura de
transport, drepturile i obligatiile privind depunerea cererilor de rambursare precum si
indicatorii de rezultat care se fundamenteaza pe relatia directa intre modul de utilizare
a fondurilor structurale si rezultatele obtinute din utilizarea acestora.

(2) Contractele de performanta vor cuprinde in mod obligatoriu, firi a se limita

la acestea, urmatoarele:

a) denumirea partilor contractante;

b) obiectul contractelor de performanta;

c) durata contractelor de performant3;

d) drepturile si obligatiile partilor privind incheierea contractelor de
finantare;

e) drepturile si obligatiile péﬁilor privind monitorizarea implementarii
proiectelor inclusiv sistemul de raportare;

f)  drepturile i obligatiile partilor privind depunerea cererilor de rambursare;

g) drepturile si obligatiile rezultate din intretinerea/mentenanti
infrastructurii de transport;

h) indicatorii de rezultat/performanta care se refera la rezultatul direct dintre
modul de utilizare a fondurilor structurale §i rezultatele obtinute;

1)  alte drepturi si obligatii ale beneficiarilor de fonduri structurale.

36



Art. XIV. - Modelul contractelor de performanta prevazute la art.XIII alin. (2) se
aproba prin ordin al ministrului transporturilor, in termen de 30 de zile de la data intrarii
in vigoare a prezentei ordonante de urgentd si se publicd in Monitorul Oficial al

Romaniei, Partea I.

Art. XV. - (1) Pentru realizarea unor obiective de investitii in domeniul
infrastructurii de transport care privesc variantele ocolitoare ale localitatilor urbane sau
conexiunea localitdfilor urbane la autostrézi, drumuri expres si/sau drumuri nationale,
administratorul/dezvoltatorul infrastructurii rutiere, cu aprobarea Consiliului de
Administrafie, poate incheia protocoale de colaborare cu autorititile administratiei
publice locale si/sau cu asociatiile de dezvoltare intercomunitard existente la nivel
local, cu aprobarea Consiliilor Locale/Consiliilor Judetene/structurilor de conducere
ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitard, in vederea realizarii studiilor de
fezabilitate, proiectelor tehnice de executie si/sau a documentatiilor tehnice necesare
pentru emiterea autorizatiilor de construire, prevazute de lege dar si pentru a asigura
monitorizarea implementérii proiectelor de infrastructura de transport.

(2) Contractarea documentatiilor tehnico-economice prevazute la alin.(1) se face
potrivit prevederilor legale in vigoare.

(3) Protocoalele de colaborare prevazute la alin.(1) sunt documente justificative
pentru inregistrarea in evidentele contabile a autoritatilor administratiei publice
locale/asociatiilor de dezvoltare intercomunitara existente la nivel local a categoriilor
de cheltuieli generate de elaborarea documentatiilor tehnico-economice.

(4) Documentatiile tehnico-economice se predau administratorului/dezvoltatorului
de infrastructurd rutierd numai dupa obtinerea avizului Comisiei Tehnico — Economice
din cadrul acestuia. La obtinerea avizului autoritatile administratiei publice
locale/asociatiile de dezvoltare intercomunitard au obligatia de a raspunde observatiilor
formulate de administratorul/dezvoltatorul infrastructurii rutiere astfel incat
documentatiile tehnico-economice sa fie completate la standardele previzute de

normativele tehnice in vigoare.
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(5) Autoritatea Rutierda Roméana are obligatia de a incheia contracte pentru
realizarea auditului de siguranta rutiera cu autoritatile administratiei publice locale sau
dupa caz cu asociatiile de dezvoltare intercomunitara existente la nivel local.

(6) Predarea/primirea documentatiilor tehnico-econcraice are loc pe bazi de
protocol incheiat intre autoritdtile administratiei publice locale/asociatiile de
dezvoltare intercomunitard existente la nivel local si administratorul/dezvoltatorul
infrastructurii de transport care va cuprinde:

a) date referitoare la prestatorul de servicii;

b) valoarea contractelor incheiate;

c) valoarea pléatilor efectuate;

d) procesele verbale de receptie;

e) alte documente §i informatii pe care pértile le considerd necesare.

(7) Protocolul de predare/primire incheiat conform alin.(6) are valoare de
document justificativ pentru administratorul/dezvoltatorul infrastructurii pentru
inregistrarea in evidentele contabile a contravalorii documentatiilor tehnico-economice
elaborate.

(8) Administratorul/dezvoltatorul infrastructurii rutiere se poate subroga in
drepturile si obligatiile ce decurg din contractele incheiate legal de citre autoritatile
administratiei publice locale/asociatiile de dezvoltare intercomunitara pe bazi de act
aditional, prin vointa partilor, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

(9) Responsabilitatea pentru elaborarea documentatiilor tehnico-economice
ramane aceeasi cu cea prevdzutd de lege pentru proiectanti/consultanti dupa caz pe
durata implementrii proiectelor de infrastructurd de transport pentru care s-a incheiat
protocol de colaborare potrivit prevederilor prezentei ordonante de urgents.

(10) Pe baza protocoalelor de colaborare mentionate la alin.(1) pentru
monitorizarea proiectelor de infrastructura de transport rutier autoritatile administratiei
publice locale/asociatiile de dezvoltare intercomunitar la nivel local pot emite rapoarte
de monitorizare pe care le comunicd periodic administratorului/dezvoltatorului de

infrastructura rutiera.
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Art. XVL - Dupa alineatul (15°) al articolului 7 din Legea nr. 50/1991 privind
autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, republicatd in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea 1, nr. 933 din 13 octombrie 2004, cu modificdrile si completarile

ulterioare, se introduce un nou alineat, alin. (15%), cu urmatorul ¢-sprins:

»(15%) Pentru proiectele de infrastructurd de transport de interes national,
verificarea incadrarii lucrérilor corespunzatoare modificarilor de tema de proiectare in
limitele avizelor si acordurilor obtinute pentru autorizatia de construire initiala se
realizeaza de Ministerul Transporturilor, precum si de verificatorii de proiecte atestati
in conditiile legii, pentru fiecare cerintd esentiald de calitate in constructii, cu
participarea reprezentantilor institutiilor avizatoare afectate de modificari. Convocarea
reprezentantilor institutiilor avizatoare se face de cétre Ministerul Transporturilor.
Minuta sedintei impreuna cu toate documentele solicitate de lege stau la baza emiterii

autorizatiei de construire.”

CAPITOLUL VI

Prorogarea unor termene

Art. XVIL. - Termenul prevazut de art. III din Legea nr. 352/2015 pentru
modificarea §i completarea Ordonantei Guvernului nr. 26/2011 privind infiin';area
Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, publicata in Monitorul

Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 979 din 30 decembrie 2015, se prorogi pana la data

de 1 1anuarie 2018.

Capitolul VII

Dispozitii tranzitorii

Art. XVIIL - Operatorii de transport feroviar care detin licentd conform legii, la

data intrarii in vigoare a prezentei ordonante de urgentd, isi desfisoara activitatea in
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aceleasi conditii, pina la data expirarii duratei licentei pe care o detin.

Contrasemneaza:
Ministrul transporturilor

Petru Sorin Buse
Svinf—,

Viceprim-ministru,
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Ministrul apararii nationale

Mihnea Ioan Motoc
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