TABEL DE CONCORDANTA DIRECTIVA UE/2015/719

Actul normativ comunitar ce urmeazi a fi transpus in legislafia nafionala:

Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2015 de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de
stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circula in interiorul Comunititii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national §i
international si a greutitii maxime autorizate in traficul international

Actele normative nationale care transpun actul comunitar:
Proiect de Lege de modificare a Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor

Hotirirea nr. 69/2012 privind stabilirea incilcirilor cu caracter contraventional ale prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1.071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite
pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului, ale Regulamentului (CE) nr.
1.072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului
rutier international de mirfuri, ale Regulamentului (CE) nr. 1.073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009
privind normele comune pentru accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere si ale normelor de aplicare a
acesteia, precum si a sanctiunilor contraventionale si a altor miisuri aferente aplicabile in cazul constatirii incilcirilor

Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatii, cu modificirile si completirile ulterioare
Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificirile si completirile ulterioare
Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 211/2003 din 11/02/2003 pentru aprobarea Reglementirilor privind

conditiile tehnice pe care trebuie si le indeplineasci vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Roménia -
RNTR 2, cu modificirile §i completirile ulterioare



Ordinul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor
referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a activititilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr.

27/2011 privind transporturile rutiere

Conventia referitoare la contractul de transport international de marfuri pe sosele (CMR) din 19.05.1956 *), la care Romania a aderat prin

Decretul nr. 429/1972

Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului European si a | Actul normativ national care transpune sau urmeazi Observatii
Consiliului din 29 aprilie 2015 de modificare a Directivei | sd transpuni actul comunitar
96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circuld in interiorul Comunititii, a dimensiunilor
maxime autorizate in traficul national si internafional i a
greutitii maxime autorizate in traficul international
Art./Pct. Prevederi Art. Prevederi
Art. 1 _ Nu este cazul, prevederea exista in legislatia | Ordinul
Pet. 1 Articolul 1 alineatul (1) litera (a) se inlocuieste cu urmétorul nationala. Mt
text: Transporturilor,
(@) dimensiunile autovehiculelor din categoriile M2 si Constructiilor i
M3 si ale remorcilor acestora din categoria 0 si cele Turismului nr.
ale autovehiculelor din categoriile N2 si N3 si ale 211/2003 - RNTR
remorcilor acestora din categoriile 03 §i 04, definite 2 din 05.11.2009
in anexa II la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (*);
Art. 1 Articolul 2 se modifica dupd cum urmeaza: Proiectul | Combustibili alternativi inseamna combustibilii
Pct. 2 de Lege | sau sursele de energie care servesc, cel putin
(a) la primul paragraf se adaugd urmatoarele definitii: de partial, drept substitut pentru sursele de petrol
modificare | fosil in furnizarea de energie pentru transporturi
— «combustibili alternativi» inseamna combustibili a OG si care au potentialul de a contribui la
sau surse de energie care servesc, cel putin parfial, drept | 43/1997 | decarbonizarea acesteia si de a imbunatati
substitut pentru sursele de petrol fosil in furnizarea de | Anexal | performanta de mediu a sectorului transporturilor,

energie pentru transporturi si care au potentialul de a
contribui la decarbonizarea acesteia si de a imbunitati
performanta de mediu a sectorului transporturilor, i care

§i care constau in:
a) energia electricd consumata in toate tipurile de
vehicule electrice;




constau in:

(a) energia electrici consumata in toate tipurile de
vehicule electrice;

(b) hidrogenul;

(c) gazul natural, inclusiv biometanul, in stare gazoasa

(gaz natural comprimat — GNC) si lichida (gaz natural
lichefiat — GNL);

(d)

(e) energia mecanicd provenitd dintr-un sistem de
stocare la bord/din surse aflate la bord, printre care si
caldura reziduala;

gazul petrolier lichefiat (GPL);

b) hidrogenul;

¢) gazul natural, inclusiv biometanul, in stare
gazoasd (gaz natural comprimat — GNC) si
lichida (gaz natural lichefiat — GNL);

d) gazul petrolier lichefiat (GPL);

e) energia mecanica provenitd dintr-un sistem de
stocare la bord/din surse aflate la bord, printre
care $i cdldura reziduala,

«vehicul care foloseste combustibili alternativi»
inseamni un autovehicul alimentat in totalitate sau partial
cu un combustibil alternativ si care a fost omologat in
temeiul cadrului oferit de Directiva 2007/46/CE;

Proiectul
de Lege
de
modificare
a OG
43/1997
Anexa |

Vehicul care foloseste combustibili alternativi
inseamnd un autovehicul alimentat in totalitate
sau partial cu un combustibil alternativ gi care a
fost omologat in temeiul Ordinul Ministrului
Transportului, Constructiilor si Turismului nr.
211/2003 din 11/02/2003 pentru aprobarea
Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care
trebuie sd le indeplineasca vehiculele rutiere in
vederea admiterii in circulatie pe drumurile
publice din Romania — RNTR 2, cu modificérile
si completirile ulterioare.

«operatiune de transport intermodal» inseamna:

(a) operatiunile de transport combinat definite la
articolul 1 din Directiva 92/106/CEE a Consiliului (9)
aferente transportului unuia sau mai multor containere sau
cutii mobile, cu o lungime maxima totala de cel mult 45 de
picioare; sau

Proiectul
de Lege
de
modificare
a 0G
43/1997
Anexa 1

Operatiune de transport intermodal inseamna
(i) operatiunea de transport combinat sau (ii)
operatiunea de transport aferentd transportului
unuia sau mai multor containere sau cutii mobile,
cu o lungime maxima totald de cel mult 45 de
picioare, care utilizeazi o cale navigabild, cu
conditia ca lungimea parcursului rutier initial sau
final si nu depaseascd 150 km pe teritoriul
Uniunii. Distanta de 150 km poate fi depasitd
pentru a ajunge la cel mai apropiat terminal de




(b) operatiunile de transport aferente transportului
unuia sau mai multor containere sau cutii mobile, cu o
lungime maximi totald de cel mult 45 de picioare, care
utilizeaza o cale navigabila, cu conditia ca lungimea
parcursului rutier initial sau final sa nu depageasca 150 km
pe teritoriul Uniunii. Distanta de 150 km mentionata
anterior poate fi dep#gitd pentru a ajunge la cel mai apropiat
terminal de transport adecvat pentru serviciul avut in
vedere, in cazul:

(i) vehiculelor care sunt in conformitate cu punctul
2.2.2 litera (a) sau (b) din anexa I; sau

(i1) vehiculelor care sunt in conformitate cu punctul
2.2.2 litera (c) sau (d) din anexa I, daca astfel de distante
sunt permise in statul membru in cauza.

Pentru operatiunile de transport intermodal, cel mai
apropiat terminal de transport adecvat care oferd servicii
poate fi situat in alt stat membru decét statul membru in
care marfa a fost incércata sau descarcata.

transport adecvat pentru serviciul avut in vedere,
in cazul:
(i) vehiculelor care sunt in conformitate
cu punctul 2.2.2 litera (a) sau (b) din anexa I; sau
(ii) vehiculelor care sunt in conformitate
cu punctul 2.2.2 litera (c) sau (d) din
anexa I, dacad astfel de distante sunt
permise in statul membru in cauza.
Operatiunea de transport combinat inseamna
transportul de marfuri intre state membre in
cadrul carora camionul, remorca, semiremorca,
cu sau fard tractor, caroseria mobild sau
containerul de cel putin 20 picioare utilizeazi
calea rutierd pe portiunea inifiala sau finala a
parcursului si, pentru restul traseului, calea ferata
sau o cale navigabila interioard sau maritima, in
cazul in care aceastd sectiune depaseste 100 km
in linie dreapta si efectueazi traseul rutier initial
sau final al transportului:

— intre punctul in care marfurile sunt
incdrcate si gara feroviard de incarcare
corespunzitoare cea mai apropiata pentru
traseul initial si intre cea mai apropiatd
gara feroviara de descéarcare
corespunzitoare §i punctul de descarcare
a marfurilor pentru traseul final, sau

— pe o razd care nu depaseste 150 km in
linie dreapta de la portul fluvial sau
maritim de incdrcare sau descércare.

— «agent de expedifie» inseamna o entitate juridica
sau o persoand fizica sau juridicd inscrisd pe conosament
sau pe un alt document de transport echivalent, de exemplu
un conosament «direct», ca agent de expeditie gi/sau care a
incheiat un contract de transport cu o societate de transport,
sau in numele sau in contul cireia s-a incheiat respectivul

oG
27/2011
Art. 3 pet.
14

document de transport - document care se afla la
bordul autovehiculului rutier pe toatd durata
derularii transportului, avand inscrise date privind
intreprinderea  care  efectueazd  transportul,
expeditorul, beneficiarul transportului, marfurile
sau persoanele transportate, dupd caz, si care
trebuie si facd posibild stabilirea categoriei si a
tipului de transport rutier efectuat;

Elementele
referitoare la
agentul de
expeditie,
cuprinse in
definitia din
directiva, se

regisesc sub toate




contract.;

OMTI
980/2011
Art. 19

Art. 39

Conventia
CMR
Art. 4

Art. 5

Transportul rutier contra cost de marfuri si de
persoane se efectueaza de catre operatorii de
transport rutier in baza licentei comunitare numai
cu autovehicule la bordul cirora existd, pe toatd
durata transportului, o copie conforma a licentei
comunitare, documentul de transport, precum si
celelalte documente specifice tipului de transport
efectuat, stabilite prin reglementarile in vigoare.

(1) Pentru a efectua transport rutier contra cost de
mirfuri, operatorul de transport rutier trebuie sd
detini la bordul autovehiculului copia conforma a
licentei comunitare valabila pentru transportul
rutier de marfuri, documentul de transport,
precum si toate celelalte documente specifice,
previzute de reglementarile in vigoare, pentru
fiecare categorie gi/sau tip de transport rutier.

(2) In sensul alin. (1), prin document de transport
se intelege scrisoarea de transport tip C.M.R,,
prevazutd de Conventia referitoare la contractul
de transport international de mirfuri pe sosele
(Conventia C.M.R.), la care Romania a aderat
prin Decretul nr. 429/1972, al carei model este
prevdzut in anexa nr. 14 la prezentele norme
metodologice.

Proba contractului de transport se face prin
scrisoare de trasura.

aspectele, insa sub
o alta forma, in
prevederile

relevante indicate
in tabel, pornind
de la definitia
documentului  de
transport,

continuand cu
prevederea

privind scrisoarea
de trasurd (care

reprezinta

contractul de
transport intre
parti), cu

intocmirea
acesteia, cu datele
privind
expeditorul  care
trebuie sid  se
regiseasca in mod
obligatoriu in
cuprinsul
documentului etc.
si incheind cu
faptul céd nu exista
nicio  prevedere
nici in Conventia
CMR,  nici in

legislatia
nationald care sa
prevada ca

expeditorul nu
poate fi decat o
persoana  fizicad
sau  decdt o
persoand juridica.




alin. 1

Art. 6
alin. 1

Art. 7

Scrisoarea de trisurd este intocmitd fin trei
exemplare originale, semnate de expeditor si de
transportator, aceste semndturi putind sd fie
imprimate  sau  inlocuite prin  stampilele
expeditorului §i transportatorului, daci legislatia
tarii in care este intocmitd scrisoarea de trasurd o
permite. Primul exemplar se remite expeditorului,
al doilea insoteste marfa, iar la treilea se retine de
transportator.

Scrisoarea de trasurd trebuie sd contind
urmatoarele date:

a) locul si data intocmirii sale;

b) numele si adresa expeditorului;

¢) numele §i adresa transportatorului;

d) locul si data primirii marfii si locul prevazut
pentru eliberarea acesteia.

e) numele si adresa destinatarului;

f) denumirea curentd a naturii mirfii si felul
ambalajului, iar pentru marfurile periculoase,
denumirea lor general recunoscuta,

g) numarul coletelor, marcajele speciale i
numerele lor;

h) greutatea bruta sau cantitatea altfel exprimaté a
marfii;

i) cheltuielile aferente transportului (pret de
transport, cheltuieli accesorii, taxe de vama si alte
cheltuieli survenite de la incheierea contractului
si pana la eliberare);

j) instructiunile necesare pentru formalitatile de
vama si altele;

1. Expeditorul rispunde pentru toate cheltuielile
si daunele pricinuite transportatorului din cauza
inactivitatii sau insuficientei:

a) indicatiilor mentionate in articolul 6 paragraful

Mai mult,
introducerea unei
definitii care sa
vizeze agentul de
expeditie, in
conditiile in care
toate prevederile
in vigoare privind
expeditorul  sunt
cunoscute si
aplicate la nivel
national si
international, vor
produce confuzie
atit in  randul
persoanelor fizice
sau agentilor
economici, cat i
pentru autoritatea
de control.

In concluzie, nu
existd in legislatia
nationald sau UE
(inclusiv in
Conventia CMR)
vreo prevedere
care si interzicd
aplicarea
dispozitiilor
relevante de citre
un expeditor
persoana fizica.




Art. 8

Art. 9

1'b), d), e), 1), g), h) 51 ));

b) indicatiilor mentionate in articolul 6 paragraful
2;
¢) oricaror alte indicatii sau instructiuni date de el
pentru emiterea scrisorii de trasurd sau pentru a fi

inserate in aceasta.

1. La primirea marfii, transportatorul este obligat
sd verifice:

a) exactitatea mentiunilor din scrisoarea de
trasurd referitoare la numirul de colete, cat si la
marcajul si la numerele lor;

b) starea aparenta a marfii si a ambalajului ei.

2. Dacd transportatorul nu are mijloace
rezonabile de a verifica exactitatea mentiunilor
indicate in paragraful 1 a) al prezentului articol,
el va inscrie in scrisoarea de trasura rezerve care
trebuie sa fie motivate. El trebuie, de asemenea,
sd motiveze toate rezervele pe care le face cu
privire la starea aparentd a marfii §i a ambalajului
ei. Aceste rezerve nu angajeazid pe expeditor,
dacd acesta nu le-a acceptat in mod expres in
scrisoarea de trasura.

3. Expeditorul are dreptul sa ceard verificarea de
citre transportator a greutatii brute a marfii sau a
cantititii acesteia altfel exprimate. El poate cere,
de asemenea, verificarea continutului cotelor.
Transportatorul poate cere plata cheltuielilor de
verificare. Rezultatul verificarilor se
consemneaza in scrisoarea de trdsurd.

1. Scrisoarea de trisurda face dovada, péna la
proba contrarie, a condiiilor contractului si a
primirii marfii de cétre transportator.

Conventia CMR
se aplicd pentru
operatiunile  de
transport rutier de
marfuri, atat in
trafic national, cit
si in trafic
international.




Art. 10

Art. 11

Expeditorul este raspunzitor fata de transportator
pentru daunele pricinuite persoanelor,
materialului sau altor marfuri, precum si pentru
cheltuielile cauzate de defectuozitatea
ambalajului  marfii, afara de cazul cand
defectuozitatea, fiind aparenti sau cunoscuta
transportatorului in momentul primirii marfii,
transportatorul nu a facut rezerve cu privire la
aceasta.

1. in vederea indeplinirii formalitatilor de vama si
a altora care trebuie ficute inainte de eliberarea
mirfii, expeditorul trebuie sa anexeze la
scrisoarea de trAsurd sau sa pund la dispozitia
transportatorului documentele necesare §i sé-i
furnizeze toate informatiile cerute.

2. Transportatorul nu este obligat si examineze
daca aceste documente si informatii sunt exacte
sau suficiente. Expeditorul este raspunzator fata
de transportator pentru toate daunele care ar
putea rezulta din lipsa, insuficienta sau din
neregularitatea acestor documente si informatii,
in afara de cazul in care culpa este a
transportatorului.

3. Transportatorul este raspunzitor ca §i un
comisionar de consecintele pierderii sau utilizarii
inexacte a documentelor mentionate in scrisoarea
de trisurd si care o insotesc sau care i s-au predat;
totusi, despagubirea pusd in sarcina sa nu o va
depisi pe aceea care ar fi datoratd in caz de
pierdere a mirfii.

(b) la al doilea paragraf, trimiterea la ,Directiva
70/156/CEE” se inlocuiegte cu urmitorul text:
,.Directiva 2007/46/CE”.

Nu este cazul, prevederea existd in legislatia
nationala

Ordinul
Ministrului
Transporturilor,
Constructiilor si
Turismului nr.




211/2003 - RNTR
2 din 05.11.2009

Art. 1 Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza: Nu este necesara transpunerea.
Pct. 3
(a) alineatul (4) al treilea si al patrulea paragraf se
elimina;
(b) alineatul (6) se elimina.
Art. | Articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul text: Nu este necesara transpunerea. RO nu are
Pct. 4 restrictii in ceea
HArticolul 5 ce priveste
lungimile
Se considerd ci vehiculele articulate puse in circulatie vehiculelor
inainte de 1 ianuarie 1991 care nu respecti specificatiile articulate in
prevazute la punctele 1.6 si 4.4 din anexa I respecti aceste functie de
specificatii in fintelesul articolului 3 dacd acestea nu vechime.
depisesc o lungime totald de 15,50 m.”
Art. | Articolele 8, 8a si 9 se elimina. Nu este necesara transpunerea.
Pct. 5
Art. 1 Se introduc urmitoarele articole: Proiectul | Vehiculele sau ansamblurile de vehicule echipate
Pct. 6 de Lege | cu dispozitive aerodinamice care indeplinesc
LArticolul 8b de cerintele prevazute la alineatul (6) si care sunt
(1) In scopul imbunatatirii eficientei lor energetice, | modificare | omologate conform legislatiei in vigoare, pot
vehiculele sau ansamblurile de vehicule echipate cu a OG depasi lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
dispozitive aerodinamice care indeplinesc cerintele | 43/1997 | din Anexele nr. 2 si 3, cu scopul de a permite
previzute la alineatele (2) si (3) si care sunt conforme Art. | atagarea unor asemenea dispozitive in spatele
Directivei 2007/46/CE pot depasi lungimile maxime alin. 1 vehiculelor sau al ansamblurilor de vehicule.
prevazute la punctul 1.1 din anexa I la prezenta directiva, cu | pct. (5) | Vehiculele sau ansamblurile de vehicule echipate

scopul de a permite atagarea unor asemenea dispozitive in
spatele vehiculelor sau al ansamblurilor de vehicule.
Vehiculele sau ansamblurile de vehicule echipate cu
dispozitivele respective trebuie sa fie conforme cu punctul
1.5 din anexa I la prezenta directivd si orice depasire a
lungimilor maxime nu poate conduce la o cregtere a
lungimii de incércare a acestor vehicule sau ansambluri de
vehicule.

cu dispozitivele respective trebuie sa fie
conforme cu punctul 1.5 din Anexa nr. 2 si orice
depagire a lungimilor maxime nu poate conduce
la o crestere a lungimii de incdrcare a acestor
vehicule sau ansambluri de vehicule.




(2) Inainte de introducerea lor pe piata, dispozitivele | Proiectul Inainte de introducerea lor pe piata, dispozitivele
aerodinamice mentionate la alineatul (1) care depasesc 500 | de Lege | aerodinamice mentionate la alineatul (5) care
mm in lungime trebuie omologate de tip in conformitate cu de depasesc 500 mm fin lungime trebuie omologate
normele referitoare la omologarea de tip stabilite in cadrul | modificare | de tip conform legislatiei in vigoare.
oferit de Directiva 2007/46/CE. a0G

43/1997

Art. 1

alin. 1

pet. (6)

Pana la 27 mai 2017, Comisia evalueazi necesitatea de a
adopta sau modifica orice cerinte tehnice pentru omologarea
de tip a dispozitivelor aerodinamice prevazute in respectivul
cadru tindnd seama de necesitatea de a asigura siguranfa
rutierd si siguranta operatiunilor de transport intermodal si,
in special, urmatoarele aspecte:

Nu este necesara transpunerea.

(a) fixarea in sigurantd a dispozitivelor, pentru a limita
riscul de desprindere a acestora in timp, inclusiv in cadrul
unei operatiuni de transport intermodal;

Nu este necesara transpunerea.

(b) siguranta altor participanti la trafic, in special a
participantilor la trafic vulnerabili, asigurand printre altele,
vizibilitatea marcajelor de contur atunci cdnd sunt montate
dispozitive aerodinamice, adaptand cerintele de vizibilitate
indirecta si, in caz de coliziune cu partea din spate a unui
vehicul sau a wunui ansamblu de vehicule, fara
compromiterea protectiei antiimpénare spate.

Nu este necesard transpunerea.

In acest scop, Comisia prezinti, dupi caz, o propunere
legislativa de modificare a normelor relevante referitoare la
omologarea de tip stabilite in cadrul oferit de Directiva
2007/46/CE.

(3) Dispozitivele aerodinamice mentionate la alineatul (1)
indeplinesc urmatoarele cerinte operationale:

(a) in situatii in care siguranta altor participanti la trafic
sau a conducdtorului auto este periclitati, respectivele

Nu este necesard transpunerea.




dispozitive sunt pliate, retractate sau demontate de

conducitorul auto;

(b) utilizarea lor pe infrastructurile rutiere urbane sau
interurbane tine seama de caracteristicile speciale ale
zonelor in care limita de vitezi este mai mica sau egald cu
50 km/h si unde este mai mare probabilitatea sa fie prezenti
participanti la trafic vulnerabili; gi

(c) utilizarea lor este compatibila cu operatiunile de
transport intermodal si, in special atunci cand sunt
retractate/pliate, acestea nu pot sd depaseascd cu mai mult
de 20 cm lungimea maxima autorizata.

(4) Comisia adopta acte de punere in aplicare prin care
stabileste dispozitii detaliate care sa asigure conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a alineatului (3).
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 10i alineatul (2).

Nu este necesard transpunerea.

(5) Alineatul (1) se aplica de la data transpunerii sau de la
data aplicdrii modificarilor necesare aduse instrumentelor
mentionate la alineatul (2) si dupa adoptarea actelor de
punere in aplicare mentionate la alineatul (4), dupa caz.

Proiectul
de Lege
de
modificare
a0G
43/1997
Art. I
alin. 1

pet. (9)

Prevederile mentionate la alin. (5) si (7) se aplicé
dupa adoptarea propunerii legislative privind
omologarea de tip a dispozitivelor aerodinamice,
respectiv a autovehiculelor echipate cu astfel de
cabine, prezentatdi de Comisia Europeand, in
conformitate cu art. 1 pct. 6 din Directiva UE
2015/719”.

Articolul 9a

(1) In scopul imbunitatirii eficientei energetice, in special
in ceea ce priveste performantele aerodinamice ale
cabinelor, precum si a sigurantei rutiere, vehiculele sau
ansamblurile de vehicule care indeplinesc cerintele
previzute la alineatul (2) si care se conformeaza Directivei
2007/46/CE, pot depisi lungimile maxime prevazute la
punctul 1.1 din anexa 1 la prezenta directiva in cazul in care

Proiectul
de Lege
de
modificare
a 0G
43/1997
Art. 1
alin. 1

Lungimile maxime admise previzute la pet. 1.1.
in Anexele nr. 2 si 3 pot fi depasite, fard a se
considera depdsire de lungime, de cétre
vehiculele sau ansamblurile de vehicule care
indeplinesc cerintele prevazute la alineatul (8) si
care sunt omologate conform legislatiei in
vigoare, in cazul in care cabinele lor asigura
performante aerodinamice sporite si eficienta




cabinele lor asigurd performante aerodinamice sporite si
eficien{a energetica, precum si performante in materie de
siguranid. Vehiculele sau ansamblurile de vehicule echipate
cu astfel de cabine trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5
din anexa I la prezenta directiva si orice depagire a limitelor
maxime de lungime nu poate conduce la o crestere a
capacititii de incircare a acestor vehicule.

pet. (7)

energetica, precum si performante in materie de
sigurantd. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine trebuie sa
fie conforme cu punctul 1.5 din Anexa nr. 2 i
orice depdsire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitatii de
incdrcare a acestor vehicule.

(2) Inainte de a fi introduse pe piati, vehiculele mentionate
la alineatul (1) sunt omologate in conformitate cu normele
referitoare la omologarea de tip stabilite in cadrul oferit de
Directiva 2007/46/CE.

Proiectul
de Lege
de
modificare
a 0G
43/1997
Art. 1
alin. 1

pet. (8)

Inainte de a fi introduse pe piati, vehiculele
mentionate la alineatul (7) sunt omologate in
conformitate cu normele in vigoare.

Pina la 27 mai 2017, Comisia evalueaza necesitatea de a
elabora cerintele tehnice pentru omologarea de tip a
vehiculelor dotate cu astfel de cabine astfel cum sunt
prevazute in respectivul cadru, ludnd 1in considerare
urmaitoarele:

(a) performanta aerodinamica sporitd a vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule;

(b) participantii la trafic vulnerabili §i posibilitatea
observirii mai ugoare a acestora de cétre conducitorul auto,
in special prin reducerea unghiurilor moarte;

(c) reducerea pagubelor sau a vatamarilor corporale ale
altor participanti la trafic produse in caz de coliziune;

(d) siguranta si confortul conducatorilor auto.

In acest scop, Comisia prezinti, dupd caz, o propunere
legislativa de modificare a normelor relevante referitoare la
omologarea de tip stabilite in cadrul oferit de Directiva
2007/46/CE.

Nu este necesara transpunerea.

(3) Alineatul (1) se aplica la trei ani de la data transpunerii
sau de la data aplicarii modificdrilor necesare aduse

Proiectul
de Lege

Prevederile mentionate la alin. (5) si (7) se aplica
dupd adoptarea propunerii legislative privind




instrumentelor mentionate la alineatul (2), dupa caz.” de omologarea de tip a dispozitivelor aerodinamice,
modificare | respectiv a autovehiculelor echipate cu astfel de
a OG cabine, prezentati de Comisia Europeand, in
43/1997 | conformitate cu art. 1 pct. 6 din Directiva UE
Art. 1 2015/719”.
alin. 1
pet. (9)
Art. 1 Articolul 10a se elimina. Nu este necesara transpunerea.
Pct. 7
Art. 1 Se introduc urmétoarele articole: Proiectul | A se vedea anexa 1 la prezentul proiect de Lege.
Pct. 8 de Lege
LHArticolul 10b de
modificare
Greutatea maxima autorizatd a vehiculelor care utilizeaza a OG
combustibili alternativi este cea indicata la punctele 2.3.1, | 43/1997
2.3.2 51 2.4 din anexa . Anexa |

De asemenea, vehiculele care utilizeazi combustibili
alternativi trebuie si respecte si limitele de greutate maxima
autorizatd pe osie indicate la punctul 3 din anexa I.

Greutatea suplimentard impusi in cazul vehiculelor care
utilizeazd combustibili alternativi este stabilita pe baza
documentatiei furnizate de citre constructorul vehiculului in
cauzd atunci cind vehiculul este omologat. Greutatea
suplimentara se indicad in dovada oficiala, in conformitate cu
articolul 6.

in ceea ce priveste
omologarea, se va
include in RNTR
dupi adoptarea
legislatiei privind
omologarea de tip
a dispozitivelor
aerodinamice,
respectiv a
autovehiculelor
echipate cu astfel
de cabine.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 10h pentru a actualiza, in sensul
prezentei directive, lista combustibililor alternativi
mentionatd la articolul 2, care necesiti o greutate

Nu este necesara transpunerea.




suplimentara. Este deosebit de important ca, inainte de
adoptarea acestor acte delegate, Comisia sd isi urmeze
practica curentd si sd desfasoare consultari cu experti,
inclusiv cu expertii din statele membre.

Articolul 10¢

Dimensiunile maxime stabilite la punctul 1.1 din anexa I,
dupd caz sub rezerva articolului 9a alineatul (1), si distanta
maxima stabilitd la punctul 1.6 din anexa I pot fi depasite cu
15 cm in cazul vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule
care efectueaza un transport de containere de 45 de picioare
sau cutii mobile de 45 de picioare, descarcate sau incércate,
in cazul in care transportul rutier al containerului sau al
cutiei mobile in cauzd face parte dintr-o operatiune de
transport intermodal.

Proiectul
de Lege
de
modificare
a 0G
43/1997
Anexa 1

A se vedea anexa 1 la prezentul proiect de Lege.

Articolul 10d

(1) Pina la 27 mai 2021, statele membre iau masuri
specifice in  scopul identificirii  vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule in circulatie asupra cérora existd
suspiciuni de depasire a greutdtii maxime autorizate si care,
prin urmare, ar trebui verificate de autoritifile lor
competente in vederea asigurarii conformitatii cu cerintele
prevdzute de prezenta directiva. Masurrile respective se pot
lua cu ajutorul unor sisteme automate amplasate pe
infrastructuri rutiere sau cu ajutorul unor echipamente de
cntdrire montate la bordul vehiculelor in conformitate cu

alineatul (4).

Un stat membru nu impune instalarea de echipamente de
cantérire la bord pe vehicule sau ansambluri de vehicule
care sunt inmatriculate in alt stat membru.

Fard a aduce atingere dreptului Uniunii si celui national, in
cazul in care sunt utilizate sisteme automate de stabilire a
incalcarilor prezentei directive si de aplicare de sanctiuni,

Proiectul
de Lege
de
modificare
a OG
43/1997
Art. 1
Alin. 2

,»(5) Controlul vehiculelor privind respectarea
maselor maxime admise, totald §i pe axe,
prevazute in anexele nr. 2 §i 3 se efectueaza cu
sisteme automate de céintarire amplasate pe
reteaua de drumuri, inclusiv in punctele de
trecere a frontierei sau cu echipamente de
cantdrire montate la bordul vehiculelor, de catre
personalul prevazut la art. 612 lit. a), c) si e),
potrivit competentelor Irgale.

(6) Controlul vehiculelor in conformitate cu
prevederile alin. (5) se efectueazd cel taziu
incepand cu data de 27 mai 2021.

(7) In lipsa sistemelor automate sau a
echipamentelor prevazute la alin. (5), controlul
vehiculelor privind respectarea masei totale
maxime admise se efectueaza conform
documentelor puse la dispozitie de conducatorul
auto. Masa pe axe nu se stabileste din documente.
(8) Montarea de echipamente de cantarire la bord
nu poate fi impusd pentru vehicule sau
ansambluri de vehicule care sunt inmatriculate in




aceste sisteme automate trebuie sa fie certificate. In cazul in
care sistemele automate sunt utilizate doar in scopuri de
identificare, acestea nu necesita certificare.

(2) Fiecare stat membru efectueazi in fiecare an
calendaristic un numar adecvat de controale privind
greutatea vehiculelor sau ansamblului de vehicule in
circulatie, proportional cu numirul total de vehicule
inspectate anual pe teritoriul sdu.

alt stat membru al Uniunii Europene.

9 in cazul in care sistemele automate gi
echipamentele de céntirire mentionate la alin. (5)
sunt utilizate cu scopul perceperii tarifelor
prevazute la art. 41 alin. (21) sau cu scopul
aplicarii sanctiunilor contraventionale, atunci ele
se supun controlului metrologic legal.

(10) Personalul prevazut la art. 612 lit. a)
efectueazi in fiecare an calendaristic un numar
adecvat de controale privind masele maxime
admise in circulatie, proportional cu numérul
total de vehicule verificate anual pe teritoriul
Romaniei.

(11) Personalul prevazut la art. 612 lit. c)
efectueaza controlul privind respectarea maselor
maxime admise, totali si pe axe §i a
dimensiunilor maxime admise prevazute in
anexele nr. 2 si 3, la punctele de trecere a
frontierei, fard discriminare, tuturor vehiculelor
de transport marfd, indiferent de tara de
inmatriculare, a cdror masa totaldi maxima
autorizati este mai mare de 3,5 tone. Pentru
vehiculele de transport persoane cu mai mult de
8+1 locuri, controlul se efectueaza atunci céind
existd suspiciuni privind depagirea maselor
maxime admise, totaldi i pe axe g§i a
dimensiunilor maxime admise prevazute in
anexele nr. 2 i 3.

(12) Controlul prevazut la alin. (11) se efectueaza
in conditiile stabilite prin normele prevazute la
art. 41 alin. (2).

(13) Modalitatea privind identificarea vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule aflate in circulatie
asupra carora existd suspiciuni de depdsire a
masei maxime admise, respectiv cu ajutorul unor
sisteme automate de céntarire amplasate pe
infrastructura rutierd si/sau cu ajutorul unor
echipamente de céntarire _montate la bordul




(3)  Statele membre se asigurd ca, in conformitate cu
articolul 18 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului (10), autoritatile
competente fac schimb de informatii cu privire la incélcarile
si sanctiunile aferente prezentului articol.

(4) Echipamentul de cantarire de la bord mentionat la
alineatul (1) trebuie si fie precis si fiabil, complet
interoperabil si compatibil cu toate tipurile de vehicule.

Proiectul
de Lege
de
modificare
a OG
43/1997
Art. 2
Alin. 1

Proiectul
de Lege
de
modificare
a OG
43/1997
Art. |
Alin. 2

vehiculelor, se hotarare a
Guvernului.

(14) Se excepteaza de la prevederile alin. (13)
sistemele automate de cantarire amplasate in

punctele de trecere a frontierei.”

stabileste prin

(1) Inspectoratul de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier din cadrul Ministerului
Transporturilor face schimb de informatii cu
autoritatile omoloage din statele membre ale
Uniunii Europene, cu privire la incélcérile
dispozitiilor privind masele maxime admise in
circulatie, constatate potrivit prezentului articol si
sanctiunile aferente aplicate, in conformitate cu
art. 18 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune
privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport
rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a
Consiliului.

9) in cazul in care sistemele automate si
echipamentele de cantarire mentionate la alin. (5)
sunt utilizate cu scopul perceperii tarifelor
prevazute la art. 41 alin. (21) sau cu scopul
aplicarii sanctiunilor contraventionale, atunci ele
se supun controlului metrologic legal.

(5) Pana la 27 mai 2016, Comisia adopta acte de punere in
aplicare prin care stabileste dispozifii detaliate care sa
asigure conditii uniforme pentru punerea in aplicare a
normelor privind interoperabilitatea si compatibilitatea

Nu este necesard transpunerea.




stabilite la alineatul (4).

Pentru a asigura interoperabilitatea, respectivele dispozitii
detaliate permit comunicarea datelor privind greutatea, in
orice. moment, de la un vehicul aflat in miscare cétre
autoritatile competente si catre conducdtorul siu auto.
Comunicarea respectivd se face prin intermediul interfetei
definite de standardele CEN DSRC EN 12253, EN 12795,
EN 12834, EN 13372 si ISO 14906. in plus, prin aceastd
comunicare se asigurd ci autoritafile competente din statele
membre pot s comunice §i sd faci schimb de informafii in
acelasi mod cu vehiculele si ansamblurile de vehicule
inmatriculate in orice stat membru si care utilizeazi
echipamente de cantarire la bord.

In vederea asigurarii compatibilititii cu toate tipurile de
vehicule, sistemele instalate la bordul autovehiculelor
trebuie sa aiba capacitatea de primire §i procesare a tuturor
datelor transmise de orice tip de remorca sau semiremorca
atagata la autovehicul.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 101 alineatul (2).

Articolul 10e

Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile
aplicabile in cazul incalcarii prezentei directive i iau toate
misurile necesare pentru a garanta ca aceste sanctiuni sunt
puse in aplicare. Aceste sanctiuni sunt eficace,
nediscriminatorii, proportionale si disuasive. Statele
membre notifica respectivele norme Comisiei.

Nu este cazul, prevederea existd in legislatia
nationala.

Sanctiunile pentru
depagirea maselor
si dimensiunilor
maxime admise
sunt deja
previzute de OG
43/1997 si sunt
proportionale cu
gravitatea faptei.
(art. 61 51 61")

Articolul 10f

(1) Pentru transportul de containere si cutii mobile, statele

Nu este cazul, prevederile existi in legislatia
nationala.

Raspunderea
expeditorului este
stabilitd conform




membre stabilesc norme care prevad urmétoarele:

(a) agentul de expeditie prezintd transportatorului de
marfa caruia i incredinteaza transportul unui container sau
unei cutii mobile o declaratie care indicd greutatea
containerului sau a cutiei mobile transportate; si

(b) transportatorul de marfa asigurd accesul la toate
documentele relevante furnizate de agentul de expeditie.

(2) Statele membre stabilesc norme privind raspunderea,
atit a agentului de expeditie, cit si a transportatorului de
marfa, dupi caz, in cazurile in care informatiile mentionate
la alineatul (1) lipsesc sau sunt incorecte si vehiculul sau
ansamblul de vehicule este supraincarcat.

Conventiei CMR,
iar raispunderea
transportatorului
este prevazutd in
HG nr. 69/2012,
cu modificarile si
completirile
ulterioare, pentru
lipsa de la bord a
documentului de
transport
(scrisoarea CMR),
precum si in OG
nr. 43/1997 pentru
depasirea maselor
maxime admise in
circulatie.

a) in ceea ce
priveste obligatia
expeditorului de a
remite
transportatorului
un document care
sd contina
greutatea marfii
transportate - art.
10 falin. (1) lit. a)
din directiva,
respectiv obligatia
transportatorului
de a asigura
accesul autoritatii
de control la
documentele
relevante - art. 10
falin. (1) lit. b)
din directiva,




precizam ci in
Rominia, acest
document de
transport, in cazul
transportului
rutier de marfuri
este scrisoarea de
transport CMR,
care se intocmegte
in 3 exemplare
originale, unul
dintre acestea
trebuie sa se afle
la bordul
vehiculului pe
toatd durata
transportului si
contine inclusiv
denumirea curenta
a naturii marfii,
numarul coletelor,
greutatea bruti
sau cantitatea
altfel exprimata a
marfii; dispozitiile
relevante din
legislatia
nationala sunt la
art. 3 pet. 14 din
0G 27/2011, art.
19 si art. 39 din
OMTI 980/2011,
precum si la art. 4,
5 alin. (1) si 6
alin. (1) din
Conventia CMR
(se regasesc i in
tabelul de




concordanta la
definitia agentului
de expeditie),

b) in ceea ce
priveste
raspunderea
expeditorului gi a
transportatorului -
art. 10f alin. (2)
din directiva —
dispozitiile
relevante din
legislatia
nationala se
gasesc la: art. 3
pet. 1 (transport
efectuat fard a
detine documentul
de transport), art.
4 pct. 32.7 (lipsa
de la sediul
operatorului de
transport rutier a
documentului de
transport) si art. 4
pet. 33.9 (lipsa de
la bordul
vehiculului a
documentului de
transport) din HG
nr. 69/2012, art.
61 din OG nr.
42/1997
(sanctiunile
aplicate pentru
depagirea maselor
maxime admise),
art. 7,8, 10si 11




din Conventia
CMR
(raspunderea
expeditorului i
ceaa
transportatorului).

Articolul 10g

Din doi in doi ani si cel tarziu pana la data de 30 septembrie
a anului urmitor expirdrii perioadei de doi ani in cauza,
statele membre trimit Comisiei informatiile necesare
privind:

(a) numarul de controale efectuate in ultimii doi ani
calendaristici, si

(b) numirul vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule
identificate ca fiind supraincarcate.

Aceste informatii pot face parte din informatiile prezentate
in temeiul articolului 17 din Regulamentul (CE) nr.
561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului (11).

Comisia efectueazi o analizi a informatiilor primite in
temeiul prezentului articol si o include in raportul care
urmeaza a fi transmis Parlamentului European si Consiliului
in temeiul Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

Proiectul
de Lege
de
modificare
a OG
43/1997

Art. 11

(1) Inspectoratul de Stat pentru Controlul in
Transportul ~ Rutier, institutie publicd din
subordinea Ministerului Transporturilor, face
schimb de informatii cu autorititile omoloage din
statele membre ale Uniunii Europene cu privire la
incilcarile dispozitiilor privind masele maxime
admise in circulatie, constatate potrivit art. 60
alin. (5) din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor si la sanctiunile
aferente aplicate, in conformitate cu art. 18 din
Regulamentul ~ (CE) nr.  1071/2009  al
Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune
privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport
rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a
Consiliului.

(2) Din doi in doi ani si cel tarziu pana la data de
30 septembrie a anului urmitor expirdrii
perioadei de doi ani in cauza, Inspectoratul de
Stat pentru Controlul in Transportul Rutier din
cadrul  Ministerului  Transporturilor  trimite
Comisiei Europene informatiile necesare privind:

a) numirul de controale efectuate in
ultimii doi ani calendaristici

b) numarul vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule
identificate ca fiind supraincarcate.

Articolul 10h

Nu este necesara transpunerea.




(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitd
Comisiei in conditiile prevazute in prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la
articolul 10b se conferd Comisiei pe o perioada de cinci ani
de la 26 mai 2015. Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cel tarziu cu noud luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente
se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul
se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte
de incheierea fiecirei perioade.

(3) Delegarea de competente men{ionata la articolul 10b
poate fi revocata oricind de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegérii de
competente specificatd in decizia respectivd. Decizia
produce efecte din ziua care urmeazi datei publicarii
acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
data ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notifica
simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10b intra
in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European
si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud
luni de la notificarea acestuia ciitre Parlamentul European si
Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului
respectiv, Parlamentul European §i Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen
se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Articolul 10i

(1) Comisia este asistatdi de Comitetul pentru transport

Nu este necesara transpunerea.




rutier mentionat la articolul 42 din Regulamentul (UE) nr.
165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului (12).
Respectivul  comitet este un comitet 1in  sensul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului (13).

(2) 1In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se
aplica articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3) In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu
adopta proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd
articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul
(UE) nr. 182/2011.

Articolul 10j

Pana la 8 mai 2020, Comisia transmite, dupa caz, un raport
Parlamentului European si Consiliului privind punerea in
aplicare a modificirilor prezentei directive introduse prin
Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului European si a
Consiliului (14), tinind seama inclusiv de caracteristicile
specifice ale anumitor segmente de piati. Pe baza
respectivului raport, Comisia elaboreaza, dupa caz, o
propunere legislativd, insotitdi in mod corespunzitor de o
evaluare a impactului. Raportul este pus la dispozitie cu cel
putin sase luni inainte de prezentarea oricdrei propuneri
legislative.

Nu este necesara transpunerea.

Art. 1
Pct. 9

Anexa I se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la punctul 1.2, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul
text:
»~(a) toate vehiculele cu exceptia vehiculelor mentionate

la litera (b): 2,55 m”;

(b) la punctul 1.2, litera (b) se inlocuieste cu urmétorul

Proiectul
de Lege
de
modificare
a OG
43/1997
Art. [
alin. 3

A se vedea anexa 1 i anexa 2 la prezentul proiect
de Lege.




text:

»(b)  suprastructuri de vehicule izoterme sau containere
sau cutii mobile izoterme transportate de vehicule: 2,60 m”;

(c) la punctul 2.2.2, litera (c) se inlocuieste cu
urmitorul text:

»(€) autovehicul cu doud osii cuplat cu semiremorci cu
trei osii transportdnd, in cadrul operatiunilor de transport
intermodal, unul sau mai multe containere sau cutii mobile,
cu o lungime maximi totald de péna la 45 de picioare: 42
tone”;

(d) la punctul 2.2.2, se adaugd urmitoarea litera:

(d)  autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu
doud sau trei osii transportdnd, in cadrul operatiunilor de
transport intermodal, unul sau mai multe containere sau
cutii mobile, cu o lungime maxima totala de pana la 45 de
picioare: 44 tone”;

(e) punctul 2.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.3.1. Autovehicule cu doui osii, cu exceptia autobuzelor:
18 tone

Autovehicule cu douid osii care utilizeazd combustibili
alternativi, cu exceptia autobuzelor: la greutatea maxima
autorizati de 18 tone se adaugd maximum 1 tona
reprezentiand greutatea suplimentara impusi de tehnologia
combustibililor alternativi

Autobuze cu doui osii: 19,5 tone”;

(H) punctul 2.3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.3.2. Autovehicule cu trei osii: 25 de tone sau 26 de tone




in cazul in care osia motoare este echipatdi cu pneuri
jumelate si suspensie pneumatica sau suspensii recunoscute
ca fiind echivalente in Uniune, astfel cum sunt definite in
anexa Il, sau in cazul in care fiecare osie motoare este
echipati cu pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare
osie nu depaseste 9,5 tone.

Autovehicule cu trei osii care utilizeazd combustibili
alternativi: la greutatea maximi autorizata de 25 de tone sau
26 de tone in cazul in care osia motoare este echipatd cu
pneuri jumelate §i suspensie pneumaticid sau suspensii
recunoscute ca fiind echivalente in Uniune, astfel cum sunt
definite in anexa II, sau in cazul in care fiecare osie motoare
este echipati cu pneuri jumelate §i greutatea maxima pe
fiecare osie nu depigseste 9,5 tone, se adaugid maximum |
tona reprezentind greutatea suplimentari impusd de
tehnologia combustibililor alternativi”;

(g) punctul 2.4 se inlocuieste cu urmitorul text:
,2.4.  Autobuze articulate cu trei osii: 28 tone

Autobuze articulate cu trei osii, care utilizeazi combustibili
alternativi: la greutatea maxima autorizatd de 28 tone se
adaugd maximum 1 tond reprezentind greutatea
suplimentara impusi de tehnologia combustibililor
alternativi”.

Art. 2
Pct. 1

Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a
se conforma prezentei directive pind la 7 mai 2017. Statele
membre informeaza de indata Comisia cu privire la aceasta.

Proiectul
de Lege
de
modificare
a 0OG
43/1997
Art. 111

Prezenta Lege intrd in vigoare in 15 zile de la
data publicirii in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea 1.




Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, acestea
contin o trimitere la prezenta directivi sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei
trimiteri.

Prezenta Lege transpune prevederile Directivei
2015/719 a Parlamentului European si a
Consiliului din 29 aprilie 2015 de modificare a
Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire,
pentru anumite vehicule rutiere care circula in
interiorul Comunititii, a dimensiunilor
maxime autorizate in traficul national si
international si a greutitii maxime autorizate
in traficul international.

Art. 2

Pct. 2 Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor Nu este necesara transpunerea.
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Art. 3 Prezenta directiva intrd in vigoare in a douazecea zi de la Nu este necesard transpunerea.
data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Art. 4 Prezenta directiva se adreseazi statelor membre. Nu este necesard transpunerea.

Adoptati la Strasbourg, 29 aprilie 2015.







