EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

LEGE pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului privind completarea
art. 6 din Ordonanta de urgenti a Guvernului nr. 84/2003 pentru infiintarea
Companiei Nationale de Autostrizi si Drumuri Nationale din Roménia - S.A. prin
reorganizarea Regiei Autonome 'Administratia Nationalai a Drumurilor din

Rominia"

Sectiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ

1.Descrierea
situatiei
actuale

In conformitate cu art. 21 alin. (1) teza intdi din Ordonanta Guvernului nr.
47/1997 privind regimul drumurilor, cu modificérile si completérile ulterioare,
Ministerul Transporturilor este administratorul drumurilor de interes national,
direct sau prin Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere-
S.A., care isi realizeazi atributiile prevdzute de ordonanta antementionatd, in
conditiile contractului de concesiune incheiat intre acestea.

Astfel, Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutere - S.A.
este persoana juridici de interes strategic national si define contract de
concesiune cu Ministerul Transporturilor, legal incheiat, pe baza céruia se
desfasoara ansamblul activititilor curente de intretinere, reparare, administrare
si exploatare a autostrazilor.

Potrivit art. 3 alin. (1) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.
84/2003, cu modificarile si completarile ulterioare,
*(1) CN.A.LR. define in proprietate bunuri imobile §i mobile. Bunurile

apartindnd proprietdtii publice a statului sunt de natura celor prevdzute in
anexa la Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publicd si regimul juridic
al_acesteia, cu_modificdrile si_completdrile ulterioare, coroborat cu art. 2
alin. (3) din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificdrile

| si completdrile ulterioare.” Ulterior, Legea nr. 213/1998 privind

proprietatea publica si regimul juridic al acesteia - Anexa a fost abrogata prin
Ordonanta Guvernului nr.57/03.07.2019 privind Codul administrativ,
drumurile nationale - autostrdzi, drumuri expres, drumuri nationale
europene, principale, secundare., fiind previzute Lista cuprinzdnd unele
bunuri care apartin domeniului public al statului, ce constituie Anexa nr. 2 la
Ordonanta Guvernului nr.57/03.07.2019.

In conformitate cu dispozitiile dispozitiile art. 2 alin. (3) din Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare, " Fac parte integrantd din drum: ampriza si zonele de
sigurand, suprastructura g§i infrastructura drumului, podurile, podefele,
santurile, rigolele, viaductele, pasajele denivelate, zonele de sub pasajele
rutiere, tunelurile si alte lucrdri de artd, constructiile de apdrare, protectie §i
consolidare, trotuarele, pistele pentru cicligti, locurile de parcare, oprire §i
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stationare, statiile de taxare, bretelele de acces, drumurile tehnologice
amenajate pentru intrefinerea autostrdzilor, indicatoarele de semnalizare
rutierd si alte dotdri pentru siguranta circulatiei, sistemele inteligente de
transport §i instalatiile aferente, spatiile de serviciu sau control, spatiile
cuprinse in triunghiul de vizibilitate din intersectii, spatiile cuprinse intre
autostradd gsi/sau drum gi bretelele de acces, sistemele pentru protecfia
mediului, terenurile §i plantatiile din zona drumului §i perdelele de protectie,
mai putin zonele de protectie.”

Autostrazile si drumurile expres care sunt in administrarea C.N.A.LR. fac
parte din refeaua europeand de transport TENT, precum si necesitatea alinierii
Romaniei la standardele europene privind circulafia rutiera.

Standardele de proiectare ale autostrazilor din Romania au fost aliniate la

standardele europene, in principal la ,,TJEM Standards and Recommended
Practice - 2002” care recomandd, printre facilitdtile pe care trebuie s3 le
prezinte o autostradd, i construirea spatiilor de odihna (parcari) si a Spatiilor
de Servicii.
Dotirile si combinatiile de servicii necesare care trebuie asigurate in Spatiile
de Servicii aflate pe tronsoanele de autostrada construite in Romdénia sunt
specificate in (i) Normativul Tehnic PD 162-2002, aprobat prin Ordinul
Ministrului transporturilor constructiilor §i turismului  nr.622/23.10.2003 si
intocmit in conformitate cu prevederile Legii nr.82/1998 de aprobare a
Ordonantei Guvernului nr.43/1997, republicatd, privind regimul drumurilor,
(ii) in Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor aprobate prin Ordinu! Ministrului transporturilor nr. 1296/2017 si
Acordul European asupra marilor drumuri de circulafie internationald
(AGR).

Cu exceptia Spatiilor de Servicii de pe ruta Bucuresti-Cernavodd (A2),
unde au fost concesionate lucririle si seriviciile la nivelul anilor 2008-2009, in
prezent, Spatiile de Servicii finalizate situate pe autostrada Nadlac — Sibiu (Al)
si pe autostrada Cernavodd — Constanfa (A2), ce fac parte din refeava
transeuropeand de transport (TEN-T core/principald), oferd utilizatorilor un
nivel minim de servicii (statii mobile de distributie carburanti si
comercializarea de produse alimentare §i non alimentare), prin urmare
trebuiesc luate misurile necesare prin care aceste Spatii de Servicii s&
functioneze conform destinatiei lor si s indeplineasca cerinfele din standardele
europene in privinta dotdrilor §i serviciilor oferite, in scopul asigurarii
confortului participantilor la trafic §i cresterii sigurantei circulafiei rutiere.

in conformitate cu reglementrile in vigoare, respectiv SR 4032 — 1: 2001 -
Lucrdri de drumuri. Terminologie: Spatiile pentru servicii sunt Constructii
anexe ale unei autostrdzi care asigurd posibilitdti de repaus §i refacere ale
utilizatorilor prin dotarea cu baruri, restaurante, moteluri, magazine etc.,
precum §i spatii pentru asigurarea conditiilor de functionare normald a
autovehiculelor (stafii de alimentare cu carburanti si statii de intrefinere §i
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reparatii auto).

Serviciile asigurate in prezent in spatiile de servicii de pe aceste tronsoane

de autostrada se situeazi la un nivel minim, de strictd necesitate, $i vor fi
furnizate, conform contractelor incheiate, pand in noiembrie 2018.
Facem mentiunea ci neasigurarea spatiilor de odihnd, lipsa furnizarii tuturor
serviciilor specifice in spatiile de servicii, afecteaza siguranta circulatiei pe
autostrazile si drumurile nationale administrate de C.N.A.LR. -S.A.. In prezent,
Roménia se confrunti cu o problema semnificativa in ceea ce priveste numdrul
de accidente rutiere, prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene
(UE), in acest sens ocupénd, conform statisticilor, locul 24 la nivelul Uniunii
Europene. Roménia are cea mai mare rati a accidentelor mortale din Europa,
in ultima perioads, inregistrandu-se un numar de 8.401 decese doar pe refeaua
de drumuri nationale, aceasta echivaland cu un numir mediu de 1.400 decese
pe an, urmare a accidentelor inregistrate pe reteaua de drumuri nationale.

Prin asigurarea serviciilor in spatiile de servicii, astfel cum se
preconizeazi prin proiectul de ordonanta de urgent3, se va putea diminua rata
accidentelor si, in consecinfd, va conduce la protejarea vietii tuturor
participantilor la trafic,

Adoptarea acestor masuri privesc interesul public general, iar situatia
neadoptarii acestora conduce la periclitarea directa a participantilor la trafic.

Neadoptarea acestor masuri conduce la mentinerea situatiei actuale, in care
in-spatiile de servicii amenajate la nivelul autostrazilor nu asigurd servicii
normale participantilor la trafic, in prezent procentul acestor servicii fiind unul
minimal.

Lipsa amenajirii spatiilor de odihnd corespunzatoare raportat la nivelul
de trafic existent, in continuil crestere, dar §i a utilarii acestora cu statii de
alimentare carburanti, va conduce atit la perturbarea considerabilda a
transportului de persoane, dar in special a transportului de marfuri, cu
consecinte asupra vietii participantilor la trafic si a sectorului economic.

Luind in considerare cerintele Uniunii Europene privind alinierea
Rominiei la standardele europene in ceea ce priveste calitatea infrastructurii
| rutiere, in contextul in care Romania este stat de tranzit, care face legatura
dintre statele membre ale Uniunii Europene i Estul Europei, neadoptarea |
acestor masuri produce consecinte negative nu numai asupra siguranfei si
securitatii traficului national, dar si asupra celui international de persoane si
marfuri.

in scopul exploatirii in conditii de eficientd maxima a Spatiilor de Servicii
si asigurarii unor servicii de calitate utilizatorilor autostrazilor, Compania
Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutere - S.A. a identificat, ca
solutie optima pentru a fi realizate toate lucrarile si dotérile necesare Spatiilor
de Servicii atribuirea unor contracte de concesiune de lucréri §i servicii in
conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari
si concesiunile de servicii.




Aceasti lege transpune prevederile art. 3, 8, 11, 13-19, 22-26, 28, 31, 34-
36, 38-40, 43, 44 si 54 din Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si
a Consiliului din 26 februarie 2014 privind atribuirea contractelor de
concesiune, publicati in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 94
din 28 martie 2014, si partial prevederile art. 1, 2, 4-7, 9, 10, 20, 21, 29, 30, 32,
33, 37, 41, 42 si 45 din Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a
Consiliului.
in Directiva amintita este specificat faptul c&

“Achizitiile publice joaca un rol cheie in Strategia Europa 2020 [...]. In
acest context, contractele de concesiune reprezinta instrumente importante
pentru dezvoltarea structurala pe termen lung a infrastructurii si a serviciilor
strategice, contribuind la progresul concurentei de pe piata interna, facand
posibila valorificarea cunostintelor de ordin tehnic ale sectorului privat si
facilitand procesul de eficientizare si de inovare.”

In prezent nu existd cadrul legal care si-i permita Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. concesionarea lucrarilor si
serviciilor aferente spatiilor de servicii pentru a asigura participantilor la trafic
serviciile impuse prin reglementiri specifice.

* Autostrada Nidlac — Sibiu (A1) si Autostrada Cernavodé — Constanta (A2)
fac parte din coridorul de transport rutier Pan European IV menit si asigure
infrastructura necesara conexiunii dintre statele membre ale UE si cele ce au
aderat dupi anii 2004 si 2007, precum Roménia si Bulgaria. Pe teritoriul
Romaniei coridorul de transport rutier Pan European IV incepe de la granita de
vest a Romaniei, la Niadlac, si asigurd conexiunea urmétoarelor zone principale
ale Romaniei: Arad, Timisoara, Deva, Sibiu, Pitesti, Bucuresti, Constanta. Pe
teritoriul Romaniei, Coridorul de transport Pan European IV este prevazut s
asigure, in acest moment, o legétura rutiera la nivel de autostradd cu 2 benzi de
circulatie pe sens, o banda de urgenta pe sens §i bandd mediana;

Aceasti rutd face parte din refeaua centrala transeuropeand, identificata la
-nivelul- UE in Regulamentele Nr. 1315/2013  privind orientdrile Uniunii
pentru dezvoltarea refelei transeuropene de transport §i de abrogare a
Deciziei nr. 661/2010/ JUE si Nr. 1316/2013 de instituire a Mecanismului
pentru Interconectarea Europei, de modificare a Regulamentului (UE) nr.
913/2010 5i de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 680/2007 si (CE) nr.
67/2010, cu modificarile §i completarile ulterioare.

Refeaua centrald cuprinde acele parti ale retelei globale cu cea mai mare
important3d strategici pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a refelei
transeuropene de transport. Coridoarele retelei centrale acoperd cele mai
importante fluxuri pe distante lungi din cadrul retelei centrale si vizeaza in
special imbunitatirea legéturilor transfrontaliere din interiorul Uniunii.

In prezent, pe Coridorul de transport rutier Pan European IV, pe teritoriul
Romaniei sunt deschise traficului rutier urmatoarele tronsoane de autostrada:

- Autostrada Nadlac — Arad VO Arad (la profil autostrada)




- Autostrada Arad — Timisoara

- Autostrada Timisoara — Lugoj

- Autostrada Lugoj — Deva, lot 1

- Autostrada Lugoj — Deva, lot 2, intre Traian Vuia si Margina
- Autostrada Lugoj — Deva, lot 4 ;
- Autostrada Deva — Orastie

- Autostrada Orastie — Sibiu

- VO Sibiu (la profil autostrada)

- Autostrada Bucuresti — Pitesti (VO Pitesti la profil autostrada)
- Autostrada Bucuresti — Constanta

- VO Constanta (la profil autostrada)

Pe aceste sectoare de autostradd sunt prevazute spatii speciale care sd
asigure, dupa o dotare si amenajare corespunzatoare, facilitafile prevazute de
reglemetarile mai sus mentionate.

Referitor la propunerea de completare a art. 6 din Ordonanta de urgentd a
Guvernului, facem mentiunea ca:

1. prin incheierea, in conditiile legii, de contracte de concesiune de lucréari
si concesiune de servicii pe terenurile proprictate publicd a statului romén
destinate spatiilor de servicii situate de-a lungul autostrézilor si drumurilor
expres, pot fi asigurirate serviciile necesare desfasurarii traficului rutier,
precum §i a altor activitéti economice,

2. la acest moment Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutere - S.A. reuseste sa asigure in spatiile de servicii doar o parte din
serviciile necesare participantilor ia traficul rutier de pe autostrazi;

3. Administratorul drumului trebuie s asigure infrastructura necesara,
pentru a da posibilitatea conducatorului vehiculului s ajungd la un loc de
oprire corespunzitor, pentru a se garanta siguranfa persoanelor, a vehiculului
sau a incdrciturii acestuia si sd nu fie periclitatd siguranta rutierd, avand in
vedere prevederile  Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al ~ Parlamentului
European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr.3821/85 si (CE) nr.2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului.
Regulamentul urmireste imbunatatirea conditiilor sociale pentru lucritorii
carora li se aplica, precum si imbunititirea sigurantei rutiere in general; acesta
urmdreste realizarea acestui obiectiv in special prin dispozitiile referitoare la
durata maximd de conducere pe zi, pe sdptimand si pe o perioada de doua
saptdmani consecutive.

4. furnizarea tuturor serviciilor specifice in spatiile de servicii asigura
circulatia pe drumurile de mare viteza in conditii de siguranta si confort;

5. reteaua drumurilor de mare viteza cat si numarul utitizatorilor ei este in
continua crestere in Romania;

6. o abordare de tip proiect de concesiune, care prin specificul lui asigura o

d




durata mai mare si o calitate superioara a serviciilor specifice de catre un
partener privat, este pretabila in furnizarea serviciilor necesare in spatiile de
servicii;

7. Neluarea de masuri legislative imediate in sensul celor de mai sus este
de natura si afecteze posibilitatea incheierii de contracte de concesiune si
realizarea de investifii private in sectorul infrastructurii de transport rutier,
obiectiv prioritar al Guvernului Roméniei i care constituie un interes public
major, precum §i posibilitatea realizirii unor venituri din plata redeventei de
cédtre concesionar.

8. Guvernul susfine dezvoltarea infrastructurii de transport rutier,
constructia unei retele eficiente de autostrdzi, drumuri expres, sosele care s&
facd legdtura intre regiunile Romaniei, precum si intre Roménia si alte state,
prin continuarea proiectelor, in special a proiectelor susfinute prin MasterPlan,
aferente coridoarelor rutiere de legdturd strategicd, a intercoridoarelor, a
soselelor de centurd, a transportului turistic, de interes national. Dezvoltarea
regionala echilibratd, eliminarea decalajelor, un sistem eficient de gestionare §i
intretinere a tuturor drumurilor nationale sunt esentiale pentru dezvoltarea
transportului rutier. In vederea dezvoltdrii transportului rutier, investifa -
Finalizarea, modernizarea si reabilitarea coridoarelor strategice (coridorul IV),
a inter-coridoarelor, a drumurilor Trans-Regio §i Euro-Trans. este sus{inutd de
Guvernul Romaniei.

9. Reglementirile introduse contribuie la stimularea investiiilor private in
sectorul infrastructurii de transport rutier i asigurarea predictibilitafii si
certitudinii cadrului legislativ, necesare operatorilor economici interesafi in
| realizarea de proiecte de infrastructurd rutierd in regim de concesiune, prin
oferirea unui cadru legal care si asigure incheierea, in conditiile legii, de
contracte de concesiune de lucrdri si concesiune de servicii pe terenurile
proprietate publici a statului roman destinate spatiilor de servicii situate de-a
lungul autostrizilor si drumurilor expres, in scopul asigurdrii de servicii
necesare desfasurarii traficului rutier, precum si a altor activitéti economice.
10. De asemenea, prin proiectul de act normativ se vor crea premisele prin
care se va asigura participantilor la trafic posibilitatea utilizarii statiilor de
incdrcare pentru vehicule electrice pe Al si A2, statii care urmeazi a fi
instalate in aceste spatii de servicii, Avand in vedere exigenfele statuate de
normele legale in vigoare, dar si prin deciziile Curtii Constitutionale a
Rominiei, referitoare la justificarea situatiei extraordinare a oricarei ordonante
de urgentd a Guvernului, precizdm faptul ca prezentul proiect de act normativ
intruneste conditia mai sus mentionata, tindnd cont de urmatoarele aspecte:

1, Starea_de fapt obiectivd este determinatd de faptul cd prin
prezentul proiect de at normativ se urmdregte crearea cadrului legal necesar
pentru asigurarea, in regim de conceciune, a serviciilor aferente desfasurérii
traficului rutier, inclusiv cele utilizarii statiilor de incdrcare pentru vehiculele
‘cu motoare electrice, precum si a altor activitati economice.




2. Starea__de fapt _independentd de vointa Guvernului este

determinatd de obligatia pe care Romania si-a asumat-o prin transpunerea
Directivei 2014/94/UE (transpunerea fiind realizata prin Legea nr. 34/2017 si
prin Hotdrarea Guvernului nr. 87/2018), respectiv de creare a cadrului necesar
pentru asigurarea utilizirii combustibililor alternativi in sectorul transporturilor
si pentru instalarea infrastructurii relevante in Roménia.

In acest sens amintim faptul ¢4 in art. 10 alin. (3) si alin. (7) din Legea nr.
34/2017, Ministerul Transporturilor are urmétoarele obligatii:

"(3)Autoritatea de reglementare competentd, in colaborare cu Ministerul
Transporturilor si_cu_alte_institutii _abilitate, prin intermediul Cadrului
national de politicd pentru dezvoltarea pietei de combustibili alternativi
elaborat, asigurd instalarea, pand la data de 31 decembrie 20235, in cazul in
care existd cerere, cel putin de-a lungul refelei transeuropene de transport
(TEN-T) existente, a unui numdr corespunzdtor de puncte de realimentare.
cu_GNL, pentru_autovehiculele grele care circuld tn intreaga Uniune
Europeand, la costuri rezonabile.

(7)Autoritatea de reglementare competentd, in colaborare cu Ministerul
Transporturilor, asigurd conditiile de naturd_juridicd si tehnicd necesare
Sfunctiondrii unui numdr corespunzitor de puncte de realimentare cu GNC,
accesibile publicului, instalate pdand la data de 31 decembrie 2025 cel putin
de-a lungul regelei transeuropene de transport (TEN-T) existente, pentru a
asigura faptul cd autovehiculele care functioneazd cu GNC pot circula in
intreaga Uniune Europeand.”

De asemenea, dispozitiile antementionate se coroboreazd cu dipozitiile
art. 7 alin. (1) din Legea nr. 34/2017, unde se prevede faptul ¢&: ,,(I)Data pand
la care autoritatea de reglementare competentd isi propune sd infiinfeze un
numdr corespunzdtor de puncte de reincdrcare a vehiculelor cu energie
electricd, accesibile publicului, pentru a circula cel putin in aglomerdrile
urbane/suburbane §i in alte zone dens populate, precum i, dacd este posibil,
in alte zone, este 31 decembrie 2020.”

In acest sens, consideram c4, in vederea respectdrii termenelor impuse de
Legea 34/2017 este necesara demararea imediatd a pasilor pentru punerea in
functiune a sistemelor de alimentare cu combustibili alternativi, {inind cont si
de faptul cd trebuie parcurse mai multe etape (analizi i studii de amplasare
sisteme de alimentare cu combustibili alternativi, pregitire documentatii de
atribuire, derulare proceduri de atribuire a contractelor de instalare a
respectivelor sisteme de alimentare cu combustibili alternativi, instalarea
efectivd a sistemelor de alimentare cu combustibili alternativi} care presupun
timpi mari de desfagurare.

De asemenea in anexa nr. 3 a Strategiei privind Cadrul national de
politici pentru dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in
sectorul transporturilor si pentru instalarea infrastructurii relevante in Romania
si infiintarea Consiliului interministerial de coordonare pentru dezvoltarea
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pietei pentru combustibili alternativi, aprobatd prin Hotérarea Guvernului nr.
87/2018 sunt identificate posibilele locatii pentru spatiile de reincércare cu
energie electricd pe reteaua TEN —T.

Astfel, avand in vedere cd in prezent, cadrul legal existent nu permite
concesionarea lucrdrilor si serviciilor aferente spatiilor pentru servicii situate
pe refeaua de drumuri de interes national administrare de Ministerul
Transporturilor, prin Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutiere — S.A., in scopul credrii premiselor legale astfel cum acestea au fost
statuate de legiuitor prin Legea nr. 34/2017, lege prin care a fost transpusa
Directiva 2014/94/UE, prin proiectul de act normativ se urméareste completarea
art. 6 din Ordonanata de urgentd a Guvernului nr. 84/2003, cu un nou alineat,
| respectiv alin. (1'), dupa cum urmeaza:

”(11y C.N.A.LR. poate incheia, in conditiile legii, contracte de concesiune
de lucrari si concesiune de servicii pe terenurile proprietate publicd a statului
roman, prevazute la art. 3 alin. (1), destinate spatiilor de servicii situate de-a
lungul autostrazilor si drumurilor expres pentru asigurarea de servicii necesare
desfasurarii traficului rutier, precum si a altor activitati economice.”

3. Starea_de fapt cuantificabild este determinatd dupd cum
urmeaza:

in prezent un spatiu de servicii, destinat asigurdrii serviciilor
participantilor la trafic genereaza, in principiu cheltuieli legate de operare si
intretinere, realizarea lucrdrilor necesare de amenajdrii (mobilier, amenajéri
peisagistice, etc.), pazd, asigurarea utilitdtilor necesare (iluminat, apd),
evacuare ape uzate.

in situatia concesiondrii lucrarilor si serviciilor, C.N.A.LR. a estimat cd
redeventa anuald minima aferenta unui singur spatiu de servicii (stinga +
dreapta), ar fi de 907.127,83 lei, fard a mai efectua cheltuieli in legétura cu
spatiul de servicii. O astfel de redeventa reprezinta o sursé de venit la bugetul
de stat.

Totodatd, prin concesionarea lucrdrilor si serviciilor, majoritatea
riscurilor se transfera asupra Concesionarului/ Investitorului.

Se observa ci printr-un proiect de concesiune de lucrdri si servicii, se
transferd Concesionarului 82,23 % din riscurile aferente proiectului.

Amenajarea, dotarea, operarea §i fintrefinerea unui singur spatiu de
servicii (stinga + dreapta) in regim de concesiune a lucrérilor gi serviciilor:

e reprezintd varianta optimd, rezultind un beneficiu minim estimat la
907.127,83 lei anual, la bugetul de stat ;

» riscul de operare este transferat in proportie semnificativa (82,23%) catre
Concesionar, fiind indeplinite conditiile stipulate la art. 8 alin. (2) din
Legea nr. 100/2016, pentru ca viitorul contract sa fie incadrat ca si
contract de concesiune;

e proiectul nu necesitd contributii financiare ale CN.A.LR. - §.A. sau de la
bugetul de stat.




1. In cazul | Proiectul de act normativ nu se referd la acest domeniu.
proiectelor de |
acte
normative
care transpun
legislatie
comunitara
sau creazi
cadrul pentru
aplicarea
directa a
acesteia

2.Schimbéri | Astfel, prin prezentul proiect de act normativ se propune completarea art. 6 din
preconizatt | Ordonanata de urgentd a Guvernului nr. 84/2003, cu un nou alineat, respectiv
- alin. (1'), dupa cum urmeaza:

”(1') C.N.A.LR. poate incheia, in conditiile legii, contracte de concesiune de
lucrdri si concesiune de servicii pe terenurile proprietate publicd a statului,
previzute la art. 3 alin. (1), destinate spatiilor de servicii situate de-a lungul
autostrizilor si drumurilor expres pentru asigurarea de servicii necesare
desfasurarii traficului rutier, precum si a altor activititi economice.”

3.Alte Nu au fost identificate.
informatii :

Sectiunea 3.
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1.Impactul macroeconomic Proiectul de act normativ nu se refera la
acest domeniu.

1'. Impactul asupra mediului concurential si Proiectul de act normativ nu se referd la

domeniul ajutoarelor de stat acest domeniu.

2.Impactul asupra mediului de afaceri Proiectul de act normativ nu se refera la
acest domeniu.

2! Impactul asupra sarcinilor administrative Proiectul de act normativ nu se referd la

acest domeniu.

22 Impactul asupra intreprinderilor mici si mijlocii | Proiectul de act normativ nu se refera la
p 1]
acest domeniu.

3.Impactul social Proiectul de act normativ nu se referd la
acest domeniu.

4.Impactul asupra mediului Nu exista impact negativ asupra
mediului.

5.Alte informatii Nu au fost identificate.




Sectiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atit pe termen scurt, pentru

anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mili lei -
Indicatori Anul curent Urmatorii 4 ani Med;llipe >
1 2 3 4 5 7

1. Modificari ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(ii) impozit pe venit

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit

¢) bugetul asigurdrilor sociale de stat:

(1) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor bugetare,
'Elus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

c) bugetul asigurdrilor sociale de stat:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4, Propuneri pentru acoperirea cresteril
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind fundamentarea
modificérilor veniturilor si/sau
cheltuielilor bugetare

Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Sectiunea 5.
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Misuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ

a) acte normative in vigoare ce vor fi

modificate sau abrogate, ca urmare a | Proiectul de act normativ nu se refera la acest
intririi in vigoare a proiectului de act | domeniu.

normativ;

b) acte normative ce urmeazé a fi
elaborate in vederea implementirii noilor
dispozifii.

1'. Compatibilitatea proiectului de act | Prevederile proiectului de act normativ sunt
normativ. cu legislatia in domeniul | compatibile cu Legea nr.100/2016 privind

achizitiilor publice concesiunile de lucrdri si concesiunile de
sevicii, cu modificdrile §i completarile
ulterioare.

2. Conformitatea proiectului de act Proiectul de act normativ nu se referd la acest

normativ cu legislatia comunitaré in cazul | domeniu.

proiectelor ce transpun prevederi

comunitare

3. Misuri normative necesare aplicérii Proiectul de act normativ nu se refera la acest
directe a actelor normative comunitare domeniu.

4. Hotérari al Curtii de Justitie a Uniunii | Proiectul de act normativ nu se refera la acest
Europene domeniu.

5. Alte acte normative si/sau documente
internationale din care decurg
angajamente

Proiectul] de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

6. Alte informatii Nu au fost identificate.

¥

Sectiunea 6.
Consultirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare
cu organizatii neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate.

Proiectul de act normativ a fost afisat pe

site-ul Ministerului Transporturilor.

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu
care a avut loc consultarea, precum $i a modului
in care activitatea acestor organizatii este legata
de obiectul proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se referd la

acest domeniu.

3. Consultarile organizate cu autoritétile
administratiei publice locale, in situatia in care
proiectul de act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritdfi, in conditiile Hotardrii

Proiectul de act normativ nu se referi la

acest domeniu.
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Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de
consultare a  structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative

4. Consultarile  desfagsurate in  cadrul
comisiilor interministeriale, in conformitate cu
prevederile Hotérarii Guvernului nr. 750/ 2005
privind constituirea consiliilor interministeriale
permanente

Proiectul de act normativ nu se referi la
acest domeniu.

5. Informatii privind avizarea de citre
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apérare a Tarii
¢) Consiliul Economic st Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ nu necesita
avizarea de cdtre Consiliul Suprem de
Apdrare a Tarii, Consiliul Economic si
Social, Consiliul Concurentei si Curtea
de Conturi.

Proiectul de act normativ a fost avizat
favorabil de cdtre Consiliul Legislativ,
cu avizul nr. 1041/2019.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.

Activititi de informare publici privind elaborarea si implementarea proiectului de act

normativ

1. Informarea societdtii civile cu “privire la
necesitatea elabordrii proiectului de act normativ.

Mentionam c& au fost intreprinse

demersurile legale prevazute de
Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionala in

administratia publicd, republicati.

2. Informarea societdtii civile cu privire la
eventualul impact asupra mediulul in urma
implementarii proiectului de act normativ, precum
si efectele asupra sdnatatii si securitétii cetdtenilor
sau diversititii biologice.

Proiectul de act normativ nu produce
impact asupra mediului.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 8.

Misuri de implementare

institutiilor existente

1. Misurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ
de citre autorititile administratiei publice centrale si/sau locale
— infiintarea unor noi organisme sau extinderea competentelor

Proiectul de act normativ
nu se referi la acest
domeniu.

2. Alte informatii

Proiectul de act normativ
nu se referd la acest
domeniu.
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Fati de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege pentru aprobarea
Ordonantei de urgenti a Guvernului privind completarea art. 6 din Ordonanta de urgenta
Guvernului nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrdzi §i Drumuri
Nationale din Romaénia - S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome "Administratia
Nationala a Drumurilor din Roménia", pe care il supunem Parlamentului spre adoptare.
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