GUVERNUL ROMANIEI
ORDONANTA DE URGENTA

privind siguranta feroviara

Avand in vedere faptul ci in Roménia sistemul feroviar trebuie adus la un nivel care
sa permitd includerea sa in spatiul feroviar unic european, ceea ce presupune o reforma a
sectorului feroviar prin incurajarea concurentei §i a inovirii in zona pietei interne a
transportului feroviar de calétori,

Tin4nd cont ca Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din
11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand si
Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind
siguranta feroviari, au ca scop principal crearea unui spatiu feroviar unic european, ceea ce
presupune o reformd a sectorului feroviar din Uniunea Europeand prin incurajarea
concurentei si a inovirii in zona pietelor interne ale transportului feroviar de calatori,

Luind in considerare ci neaplicarea imediata a prevederilor Directivei 2016/797 poate
avea implicatii asupra sigurantei circulatiei trenurilor, in special in zonele de frontierd cu
celelalte state membre ale Uniunii Europene prin aplicarea in continuare a Legii nr. 55/2006
privind siguranta feroviard, cu modificarile si completérile ulterioare, care se aplica pentru
acordarea de certificate de siguranti care nu indeplinesc noile cerinte stabilite prin Directiva
2016/797pentru acordarea certificatului unic de siguranta operatorilor de transport feroviar,
certificate care sunt valabile si in alte state membre ale Uniunii Europene,

Avénd in vedere faptul ci neacordarea certificatului unic de siguran{a operatorilor de
transport feroviar conform Directivei 2016/797 conduce la imposibilitatea accesului acestora

in celelalte state membre ale Uniunii Europene poate conduce la blocarea cjgg_gla;iei
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proceduri competitive de atribuire a contractelor de servicii publice, precum $1 cel mai Tnalt
nivel de siguranta feroviara si interoperabilitate, precum si simplificarea accesului la piata
feroviard europeani al operatorilor de transport feroviar din Roménia,

Luand in considerare faptul ca obiectivul unei politici comune a transporturilor este de
a proteja atdt libertatea de a presta servicii cit si armonizarea cerintelor tehnice,
administrative §i in materie de siguranta feroviara aceasta fiind indispensabila pentru a realiza
interoperabilitatea diferitelor sisteme feroviare nationale,

Tinénd cont de faptul cd impactul negativ asupra cooperirii intre Agentia Uniunii
Europene pentru Ciile Ferate si Autoritatea de Siguranti Feroviari Romane din cadrul
Autoritafii Feroviare Romine, in calitate de autoritate nationali de sigurant, prin
imposilitatea aplicarii Acordului de Cooperare dintre cele doud entitati, cu repercusiuni
asupra operatorilor de transport feroviar care nu vor putea si obtina certificatul unic de
siguran{a de la Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate pentru a putea si aiba acces si
in celelalte state membre ale Uniunii Europene,

Avéand in vedere cd transportul feroviar trebuie optimizat si trebuie si devinid mai
ecologic, mai sigur si mai eficient din punct de vedere energetic, pentru a asigura un nivel
ridicat al mobilitatii, dar si al protectiei mediului,

Luénd in considerare cd neadoptarea prezentului act normativ in regim de urgent ar
conduce la neindeplinirea sarcinilor organismelor cirora li se adreseazi Directiva (UE)
2016/798 si ar putea conduce la producerea unor efecte negative in ceea ce priveste siguranta
si performanta transportului in domeniul feroviar national, precum si ingradirea accesului
nediscriminatoriu pe piata feroviara internd a operatorilor de transport feroviar,

intrucat iminenta implinirii termenului limitd de reinnoire a certificatelor de siguranti,
una din conditiile esentiale pentru accesul pe calea ferata, astfel incit operatorii de transport
feroviar nu isi vor putea reinnoi/obtine certificatele de sigurantd in conformitate cu noile
reglementéri europene, cu consecinte majore in toate domeniile,

Avénd in vedere cd accidentele feroviare grave pot avea consecinte dezastruoase si pot
preocupa publicul cu privire la performantele in materie de siguranta ale sistemului feroviar.

in consecinti, toate aceste accidente ar trebui investigate din perspectiva sigur:

evita repetarea lor,



Tindnd cont de faptul ca organismele nationale de investigare joaci un rol central in
procesul investigarii in materie de sigurantd, iar activitatea lor este de o importanta capitala
pentru determinarea cauzelor unui accident sau incident, este esential ca acestea sa dispuni
de cadrul legal de reglementare,

Luénd in considerare faptul ca aceste situatii aduc atingere interesului public general,
coroborat cu eventualele sanctiuni care pot fi impuse Roméniei prin nerespectarea obligatiilor
asumate, se impune adoptarea de masuri imediate pe calea ordonantei de urgents,

in considerarea faptului ca toate aceste elemente vizeaza interesul public si constituie

situatii extraordinare a céror reglementare nu poate fi amanat,
In temeiul art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaniei, republicata,
Guvernul Romaniei adopta prezenta ordonanta de urgenta.

CAPITOLUL 1
Dispozitii generale
ARTICOLUL 1

Obiectul de reglementare

Prezenta ordonanta de urgentd reglementeazd cadrul general privind asigurarea
dezvoltdrii si Imbunatatirii sigurantei sistemului feroviar din Roménia si imbunatatirea
accesului la piata serviciilor de transport feroviar, prin:

a) armonizarea cadrului de reglementare cu celelalte state membre;

b) definirea responsabilitatilor tuturor factorilor implicati din sistemul feroviar;

c) elaborarea de obiective de sigurantd comune si metode de siguranti comune in
vederea eliminarii treptate a nevoii de norme nationale;

d) stabilirea de principii pentru eliberarea, reinnoirea, modificarea si restrictionarea sau

revocarea certificatelor unice de siguranta si a autorizatiilor de siguranta;

e) Intdrirea rolului, in Romaénia, a autoritatii nationale de siguranta si a

de investigare a accidentelor si incidentelor;




f) definirea unor principii comune pentru gestionarea, reglementarea si controlul

sigurantei feroviare.

ARTICOLUL 2

Domeniu de aplicare

(1) Prezenta ordonanta de urgenta se aplica sistemului feroviar din Romania, care poate
fi subdivizat in subsisteme pentru domenii structurale si functionale. Aceasta acoperd
cerintele de siguranta pentru sistem ca intreg, inclusiv administrarea sigura a infrastructurii
si a traficului feroviar, precum si interactiunea dintre operatorii de transport feroviar,
administratorul de infrastructura si toti factorii implicati din sistemul feroviar.

(2) Prezenta ordonanta de urgenta nu se aplica:

a) metrourilor;

b) tramvaielor si vehiculelor feroviare usoare, precum si infrastructurii utilizate
exclusiv de aceste vehicule;

c) retelelor care sunt separate din punct de vedere functional de restul sistemului
feroviar si care sunt destinate exclusiv exploatarii serviciilor de transport de calitori locale,
urbane sau suburbane, precum si operatorilor de transport feroviar care opereaza exclusiv pe
aceste retele.

(3) Se exclude din domeniul de aplicare al prezentei ordonante de urgenta:

a) infrastructura feroviara privati, inclusiv liniile conexe, utilizaté de proprietar sau
de un operator in scopul desfasuririi activitétii sale de transport de marfuri sau de transport
de persoane in scopuri necomerciale, precum si vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o
astfel de infrastructura;

b) infrastructura si vehiculele destinate pentru o utilizare strict locala, istorica sau
turisticd, prevazute in acte normative specifice domeniului de aplicare;

c) infrastructura feroviard usoard utilizatd ocazional de cdtre vehicule pentru
sistemul feroviar greu in conditiile de exploatare a sistemului feroviar ugor, atunci cind acest

lucru este necesar in scopul conectivitatii numai pentru vehiculele respective




pe un tronson izolat si limitat de infrastructurd feroviara grea, exclusiv in scopul

conectivitafii.

ARTICOLUL 3
Definitii

in sensul prezentei ordonante de urgentd, termenii i expresiile de mai jos au
urmitoarele semnificafii:

1. accident - un eveniment neprevizut, nedorit sau neintentionat ori un lant
specific de asemenea evenimente, care au consecinte daunatoare. Accidentele se Tmpart in
urmitoarele categorii distincte: coliziuni, deraieri, accidente la treceri la nivel, accidentéri ale
persoanelor care implicd materialul rulant in miscare, incendii si altele asemenea;

2. accident grav - otice coliziune sau deraiere de trenuri, care a dus la decesul cel
putin al unei persoane sau la vatdmarea grava a cinci sau mai multor persoane sau la pagube
importante ale materialului rulant, infrastructurii sau mediului, precum si orice alt accident
similar cu aceleasi consecinte, care are un impact evident asupra reglementarii sigurantel
feroviare sau asupra gestiondrii sigurantei;

3. administrator de infrastructurd - administratorul de infrastructurd, astfel cum
este definit la art. 3 pet. 3 din Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din
Roménia in spatiul feroviar unic european, cu modificarile §i completarile ulterioare;
prevederile prezentei ordonante de urgent se aplicd si gestionarului infrastructurii feroviare
neinteroperabile, asa cum este definit la art. 1 alin. (10), lit. b") din Ordonanta de urgenia a
Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate roméane i reorganizarea Societatii
Nationale a Ciilor Ferate Romane, republicatd, cu modificérile si completérile ulterioare;

4, autoritate nationald de sigurantd - organismul national insarcinat cu atributiile
referitoare la siguranta feroviara dintr-un stat membru sau organismul caruia mai multe state
membre i-au incredintat aceste atributii pentru a asigura un regim de sigurantd unificat;
Autoritatea nationald de sigurantd in Romania este Autoritatea de Sigurantd Feroviard

Roména din cadrul Autoritatii Feroviare Roméne, denumitd in continuare AFER, infiintata




subordinea Ministerului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei, aprobati cu
modificari prin Legea nr, 3/2002, cu modificarile si completirile ulterioare;

5. amploarea operatiunii - amploarea caracterizata prin numarul de calitori si/sau
volumul de mirfuri si prin dimensiunea unui operator de transport feroviar, estimata in functie
de numdrul de angajati care lucreaza in sectorul feroviar, respectiv o microintreprindere sau
o intreprindere mica, mijlocie sau mare;

6. cauze - actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii ori o combinatie a acestora
care au dus la un accident sau un incident;

7. detindtor - persoana fizica sau juridica care, fiind proprietara unui vehicul sau
avind dreptul de a-1 utiliza, exploateaza acest vehicul ca mijloc de transport si este inregistrata
ca atare in registrul european al vehiculelor sau intr-un registru national al vehicuielor al unui
stat membru, inclusiv Romaénia, astfel cum sunt prevazute la art. 47 din Directiva (UE)
2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeani;

8. descdrcdtor - un operator economic care descarci: un container, un container
pentru vrac, un container de gaz cu elemente multiple sau o cisternd mobild de pe un vagon;
marfuri ambalate; containere mici sau cisterne portabile dintr-un sau de pe un vagon sau
container,; marfuri dintr-o cisternd, inclusiv un vagon-cisternd, un vagon cu cisternd
demontabild, o cisternd mobila sau un container-cisternd sau dintr-un vagon-baterie ori dintr-
un container de gaz cu elemente multiple, sau dintr-un vagon, un container mare sau mic
pentru transport in vrac sau dintr-un container pentru vrac;

9. descdrcdtor vrac - un operator economic care descarcd marfuri dintr-o cisterna,
inclusiv un vagon-cisternd, un vagon cu cisternd demontabila, o cisternd mobild sau un
container-cisternd, sau dintr-un vagon, container mare sau mic pentru transport in vrac,
vagon-baterie, container de gaz cu elemente multiple;

10.  destinatar - orice persoand fizicd sau juridica care primeste marfuri in temeiul
unui contract de transport;

11.  elemente constitutive de interoperabilitate - elementele constitutive de

interoperabilitate, astfel cum sunt definite#a art. 2 pet. 7 din Directiva (UE) 20
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12.  entitate responsabild cu intretinerea - o entitate care raspunde de intretinerea
unui vehicul si care este Tnregistrati ca atare in Registrul national al vehiculelor previzut la
art. 47 alin. (1) din Directiva (UE) 2016/797;

13.  expeditor - un operator economic care expediazd marfuri in nume propriu sau
in numele unui tert;

14.  entitate contractantd - o entitate publicd sau privatd care comandi proiectarea
si/sau construirea, sau reinnoirea ori modernizarea unui subsistem;

15.  incident - orice eveniment, altul decit un accident sau un accident grav, care
afecteaza sau ar putea afecta siguranta operatiunilor feroviare;

16. investigatie - un proces desfisurat in scopul prevenirii accidentelor si
incidentelor, care include stringerea §i analizarea informatiilor, precum si concluzii,
stabilirea conditiilor, inclusiv stabilirea cauzelor si, dacd este cazul, emiterea unor
recomandari de siguranta,

17.  investigator — persoana care desfagoard activitatea de investigare;

18.  investigator principal - o persoani responsabild de organizarea, desfagurarea §i
controlul unei investigatii;

19.  incdrcdtor - un operator economic care incarca: mérfuri ambalate; containere
mici sau cisterne portabile in sau pe un vagon, sau pe un container; un container, un container
pentru vrac, un container de gaz cu elemente multiple sau o cisterna mobila pe un vagon;

20.  incdredtor vrac - un operator economic care incarcd marfuri intr-o cisternd,
inclusiv un vagon-cisternd, un vagon cu cisterni demontabild, o cisterna mobild sau un
container-cisternd, sau pe un vagon, container mare sau mic pentru transport in vrac, vagon-
baterie, container de gaz cu elemente multiple;

21.  mdsurd preventivd de urgentd — o masura luatd dupd producerea unui accident
sau incident ca masura de preventie pentru producerea altora asemenea, care poate fi adoptata
si aplicatd imediat printr-o norma nationala;

22.  metode de sigurand comune, denumite in continuare M.S.C. - metodele prin
care se descriec modul de evaluare a nivelurilor de sigurantd, a realizdrii obiectivelor de
sigurantd si a conformitatii cu alte cerinte de siguranta;

23.  norme nationale - toate normele obligatorii adoptate in Romania

organismul emitent, care contin cerinte de siguranté feroviara sau cerinte tehni




cele prevazute de normele Uniunii Europene sau de normele internationale, care sunt
aplicabile operatorilor de transport feroviar, administratorului de infrastructura sau tertilor;

24.  obiective de sigurantd comune, denumite in continuare O.S.C. - nivelurile
minime de sigurantd care trebuie atinse de sistem in ansamblu si, acolo unde este posibil, de
diferite parti ale sistemului feroviar, cum ar fi sistemul feroviar conventional, sistemul
feroviar de mare viteza, tunelurile feroviare lungi sau liniile de cale ferata utilizate exclusiv
pentru transportul de marfuri;

25.  operator de transport feroviar - operatorul de transport feroviar, astfel cum este
definit la art. 3 pct. 18 din Legea nr. 202/2016, cu modificarile st completarile ulterioare;

26.  organism de evaluare a conformitdatii - un organism care a fost notificat sau
desemnat pentru a fi responsabil cu activitatile de evaluare a conformititii, inclusiv etalonare,
incercare, certificare si inspectie. Un organism de evaluare a conformitatii este clasificat drept
,»organism notificat” ca urmare a notificarii de citre un stat membru, inclusiv Roménia. Un
organism de evaluare a conformititii este clasificat drept ,,organism desemnat” ca urmare a
desemndrii de citre un stat membru;

27.  pagube importante - pagubele care pot fi evaluate imediat de organismul de
investigare la un cost total de cel putin 2 milioane euro;

28.  producdtor — producitorul, astfel cum este definit la art. 2 pct. 36 din Directiva
(UE) 2016/797,

29.  sistem feroviar — sistemul care cuprinde elementele enumerate in anexa I la
Directiva (UE) 2016/797,

30. sistem feroviar usor - un sistem de transport feroviar urban si/sau suburban cu
o rezistentd la soc de C-III sau C-IV (in conformitate cu EN 15227:2011) si cu o rezisten{d
maximi a vehiculului de 800 kN, respectiv forta de compresie longitudinald in zona de
cuplare. Sistemele feroviare usoare pot avea o cale dedicati sau pot folosi drumurile publice
impreuni cu traficul rutier si de obicei nu fac schimb de vehicule cu traficul de cilatori sau
marfa pe distante lungi;

31.  sistem de management al siguranfei - organizarea, misurile si procedurile

asigura gestionarea sigurd a operatiunilor sale;




32.  specificatie tehnicd de interoperabilitate, denumiti in continuare S.T.7. -
specificatie adoptatd in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797, care include fiecare
subsistem sau parte a unui subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale §i pentru a asigura
interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii Europene;

33. state membre - state membre ale Uniunii Europene (UE) sau state parti la Acordul
privind Spatiul Economic European (SEE);

34.  transportator - un operator economic care efectueazi o operatiune de transport,
in temeiul unui contract de transport;

35.  tip de operatiune - tipul caracterizat prin transportul de cilitori, incluzind sau
excluzand serviciile de mare viteza, transportul de marfuri, incluzind sau excluzand serviciile
de transport de miarfuri periculoase, si numai serviciile de manevra;

36.  vehicul - un vehicul feroviar, cu sau fara tractiune, adecvat pentru circulatia pe
rofi pe liniile de cale feratd; un vehicul este alcituit din unul sau mai multe subsisteme
structurale si functionale;

37.  zona de operare - 0 refea sau mai multe retele de pe teritoriul unuia sau mai

multor state membre in care un operator de transport feroviar intentioneaz si opereze.

CAPITOLUL II
Dezvoltarea si managementul sigurantei feroviare
ARTICOLUL 4
Rolul tuturor factorilor din sistemul feroviar implicati in dezvoltarea si imbunititirea

sigurantei feroviare

(1) In scopul dezvoltarii si Imbunatatirii sigurantei feroviare, Ministerul
Transporturilor, Infrastructurii $i Comunicatiilor, in limitele competentelor sale:

a) asigurd menfinerea sigurantei feroviare si, atunci cind este posibil din punct de

vedere practic, imbunititirea in mod continuu, tinind cont de dezvoltarea dreptului Uniunii




¢) asigura aplicarea masurilor de dezvoltare §i imbunitatire a sigurantei feroviare
tindnd cont de necesitatea unei abordari sistemice;

d) se asigurd cd responsabilitatea exploatirii sigure a sistemului feroviar si a
controlului riscurilor asociate cu acesta apartine administratorului de infrastructuri si
operatorilor de transport feroviar, fiecaruia pentru partea sa de sistem, impunandu-le:

(i) sd puna in aplicare masurile necesare de control al riscurilor, previzute la art.
6 alin. (1) lit. a), daca este cazul, cooperand cu celelalte state membre;

(i1) sa aplice normele Uniunii Europene si normele nationale;

(iii) sa instituie sisteme de management al sigurantei in conformitate cu prezenta
ordonanta de urgenta;

e) se asigurd cd administratorul de infrastructura si fiecare operator de transport
feroviar sunt responsabili de partea lor de sistem si de exploatarea in siguranti a acesteia,
inclusiv aprovizionarea cu materiale si contractarea de servicii, fata de utilizatori, clienti,
lucritorii implicafi si alti factori implicati din sistemul feroviar previzuti la alin. (3);

f) elaboreaza si publica anual planuri de siguranti care sa prevadi masurile avute
in vedere pentru atingerea O.S.C.;

g) dupd caz, sprijind Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate, agentie
instituitd conform Regulamentului (UE) nr. 2016/796 al Parlamentului European si al
Consiliului din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004, denumiti in continuare Agentie, in activitatea
sa de monitorizare a dezvoltarii sigurantei feroviare la nivelul Uniunii Europene.

(2) Operatorii de transport feroviar si administratorul de infrastructuri:

a) pun in aplicare masurile necesare de control al riscurilor, astfel cum este previzut
la art. 6 alin. (1) lit. a), daci este cazul cooperand reciproc si cu alti factori implicati din
sistemul feroviar;

b) tin cont, in cadrul sistemelor lor de management al sigurantei, de riscurile aferente
activitatilor altor factori implicati din sistemul feroviar si ale tertilor;

¢) impun obligatii contractuale, celorlalfi factori implicati din sistemul feroviar

prevazuti la alin. (3) care au un impact potential asupra exploatirii in conditii de s )g&ﬁaﬂta a

sistemului feroviar pentru a pune in aplicare: masuri de control al riscurilor, da




d) se asigura ca masurile de control al riscurilor sunt puse in practici de contractantii
lor prin intermediul aplicarii M.S.C. pentru procesele de monitorizare stabilite de M.S.C. cu
privire la monitorizarea prevazuta la art. 6 alin. (1) lit. ¢), si cd acest lucru este specificat in
acordurile contractuale care sunt ficute publice la cererea Agentiei sau a Autoritatii de
Siguranta Feroviard Romana.

(3) Fard a aduce atingere responsabilitatilor operatorilor de transport feroviar si
administratorului de infrastructur, entitatile responsabile cu intretinerea si toti ceilalti factori
implicati din sistemul feroviar care pot afecta operarea in siguranti a sistemului feroviar,
inclusiv producétorii, furnizorii de servicii de intretinere, detinatorii, prestatorii de servicii,
entititile contractante, transportatorii, expeditorii, destinatarii, incércatorii, descircitorii,
incarcétorii i descarcétorii vrac:

a) pun in aplicare mésurile necesare de control al riscurilor, daci este cazul in
cooperare cu alti factori implicati din sistemul feroviar;

b) se asigurd cd subsistemele, accesoriile, echipamentele si serviciile furnizate de
acestia respectd cerintele si conditiile de utilizare specificate, astfel incat si poata fi exploatate
in conditii de sigurantd de operatorul de transport feroviar si/sau de administratorul de
infrastructura in cauza.

(4) Operatorii de transport feroviar, administratorul de infrastructura si orice factor
implicat din sistemul feroviar prevazut la alin. (3) care identifici un risc la adresa sigurantei,
generat de defectiuni, de neconformitdti de fabricatie sau de functionarea defectuoasi a
echipamentelor tehnice, inclusiv a subsistemelor structurale sau este informat cu privire la un
astfel de risc, in limitele competentelor care le revin:

a) iau toate masurile corective necesare pentru abordarea riscului la adresa sigurantei
pe care l-au identificat;

b) raporteazad riscurile respective cdtre pértile relevante implicate, pentru a le
permite acestora sd ia orice masuri corective suplimentare care sunt necesare in vederea

asigurdrii permanente a performantei in materie de siguranta a sistemului feroviar.

(5) In cazul in care operatorii de transport feroviar fac schimb de vehicule, toti factorii




si istoricul vehiculului in cauza, elementele dosarelor de intretinere in scopul asiguririi

trasabilitdfii, trasabilitatea operatiunilor de incércare si avizele de incarcare.

ARTICOLUL 5

Indicatori de siguranta comuni

(1) Pentru a facilita evaluarea atingerii O.S.C. si pentru a permite monitorizarea
dezvoltarii generale a sigurantei feroviare, Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor colecteazi informatii privind indicatorii de sigurantd comuni, denumiti in
continuare 1.5.C., prin raportul anual al Autorita{ii de Siguranta Feroviare Roméane prevazut

la art. 19.

(2) L.S.C. sunt prevazuti in anexa nr. 1.

ARTICOLUL 6

Metode de sigurantd comune

" (1) M.S.C. descriu modul in care nivelurile de sigurantd, atingerea obiectivelor de
siguran{d, precum $i conformitatea cu alte cerinte de siguranta sunt evaluate, inclusiv, dupa
caz, prin intermediul unui organism independent de evaluare, prin elaborarea si definirea
urmétoarelor elemente:

a) evaluarea riscului si metodele de evaluare;

b) metodele de evaluare a conformitdtii cu certificatele unice de sigurantd si
autorizatiile de siguranti;

c) metodele de supraveghere ce trebuie aplicate de Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roména si metodele de monitorizare ce trebuie aplicate de operatorii de transport
feroviar, administratorul de infrastructura si entitatile responsabile cu intrefinerea,;

d) metodele de evaluare a nivelului de siguranta si a performantei in materie de

sigurantd a operatorilor de transport feroviar la nivel national si la nivelul Uniunii Eme;
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e) metodele de evaluare a realizarii obiectivelor de siguranta la nivel

nivelul Uniunii Europene;




f) orice alte metode care acoperd un proces al sistemului de management al
sigurantei si care trebuie armonizate la nivelul Uniunii Europene.

(2) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméni colaboreazi cu Agenfia pentru a
sprijini elaborarea, adoptarea si revizuirea M.S.C, tinandu-se cont de experienta dobandita
prin aplicarea lor si de dezvoltarea globala a sigurantei feroviare, in vederea mentinerii
sigurantei $i, in masura posibilului, a imbundtatirii permanente a acesteia.

(3) Utilizatorii §i orice parte interesats, inclusiv partenerii sociali, dupa caz, pot
transmite opiniile lor Agentiei pentru a fi luate in considerare la elaborarea, adoptarea s
revizuirea M.S.C.

(4) Ministerul Transporturilor, Infrastructurii $si Comunicatiilor aproba prin ordin al
ministrului sau propune spre aprobare, dupa caz, fira intarziere, orice modificiri necesare ale
normelor nationale, in conditiile legii, tindnd seama de adoptarea M.S.C. si de modificarile

aduse acestora.

ARTICOLUL 7

Obiective de sigurantd comune

(1) O.S.C. stabilesc nivelurile minime de siguranta care trebuie atinse de sistem ca
intreg si, acolo unde este posibil, de diferite parti ale sistemului feroviar in fiecare stat
membru §i in Spatiul Economic European. O.S.C. pot fi exprimate in criterii de acceptare a
riscului sau in niveluri de siguranta vizate si iau in considerare, in special:

a) riscurile individuale referitoare la calatori, personal, inclusiv angajatii sau
contractantii, utilizatorii trecerilor la nivel si altii si, fara sa aduca atingere normelor nationale
si internationale existente de raspundere civil, riscurile individuale legate de intrusi;

b) riscurile societale, apartindnd societitii, grupurilor sociale.

(2) Ministerul Transporturilor, Infrastructurii §i Comunicatiilor aproba prin ordin al
ministrului sau propune spre aprobare, dupi caz, toate modificirile necesare la normele

nationale, pentru a atinge cel putin O.S.C. si orice 0.S.C. revizuite, in conformitate cu
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calendarul de punere in aplicare anexat acestora. Aceste modificdri sunt luate in consjdérare.

in planurile anuale privind siguranta prevazute la art. 4 alin. (1) lit. f).




Transporturilor, Infrastructurii i Comunicatiilor notifica aceste norme Comisiei Europene,

in conformitate cu art. 8.

ARTICOLUL 8

Norme nationale In domeniul sigurantei

(1) Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor poate adopta sau
propune, dupd caz, noi norme nationale in temeiul prezentei ordonante de urgentd in
urmdtoarele cazuri:

a) atunci cand normele privind metodele de siguranta existente nu sunt acoperite
de M.S.C; )

b) atunci cdnd normele de exploatare a retelei feroviare nu sunt inci reglementate
de S.T.L;

¢) ca méasura preventivd de urgentd, in special dupi producerea unui accident sau
unui incident;

d) atunci cdnd o normé deja notificati trebuie sa fie revizuitd;

e) atunci cdnd normele referitoare la cerintele pentru personalul care executid
atributii cu responsabilititi in siguranta circulatiei, inclusiv criteriile de selectie, aptitudinea
fizica si psihica si formarea profesionala nu sunt inca reglementate de S.T.1. sau de Hotérarea
Guvernului nr. 1611/2009 pentru aprobarea Normelor privind certificarea mecanicilor de
locomotiva care conduc locomotive §i trenuri In sistemul feroviar din Roménia, cu
modificérile ulterioare.

(2) Inainte de introducerea preconizati a unei noi norme nationale in sistemul juridic
national, Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, la propunerea
Autorititii de Siguranti Feroviard Roména, transmite proiectul de norma nationald Agentiei
si Comisiei Europene pentru examinare in timp util si in termenele prevazute la art. 25 alin.
(1) din Regulamentul (UE) 2016/796, motivind introducerea acesteia, prin intermediul
sistemului informatic corespunzitor, in conformitate cu art. 27 din Regulamentul (UE)
2016/796. Ministerul Transporturilor, Infrastructurii $1 Comunicatiilor se asigura ¢ proif;g_'t?gﬁlg
de norma este suficient de avansat pentruraspermite Agentiei sa isi destasoare exar?@;iyga“fﬁ“ 5y ‘
conformitate cu art. 25 alin. (2) din Regulamentul (UE) 2016/796. -
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(3) in cazul in care, in termen de dous luni de la primirea proiectului de norma nationald
sau in termenul extins convenit in conformitate cu art.25 alin. (1) din Regulamentul (UE)
2016/796, Agenfia nu informeazi Comisia Europeanid si Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor cu privire la evaluarea sa, Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor poate propune sau adopta, dupé caz, norma.

(4) In cazul masurilor preventive de urgentd, Ministerul Transporturilor, Infrastructurii
si Comunicatiilor poate adopta si aplica imediat o noud norma nationala. Aceasta norma este
notificati in conformitate cu art. 27 alin. (2) din Regulamentul (UE) 2016/796 si este supusa
evaluarii Agentiei, in conformitate cu art. 26 alin. (1), (2) si (5) din Regulamentul (UE)
2016/796.

(5) in situatia unei evaludri negative a Agentiei, Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor adopta sau propune spre aprobare modificarea sau abrogarea
normei nationale in termen de doui luni de la primirea avizului Agentiei.

(6) Ministerul Transporturilor, Infrastructurii $i Comunicatiilor notifica Agentiel si
Comisiei Europene normele }la;ionale adoptate, utilizand sistemul informatic corespunzator
in conformitate cu art. 27 din Regulamentul (UE) 2016/796. Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor se asigurd ci normele nationale existente sunt ugor
accesibile, sunt publice si sunt formulate cu o terminologie accesibild tuturor partilor.
Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor furnizeazd informatii
suplimentare cu privire la normele nationale, la solicitarea Agentiei sau Comisiei Eurcpene.

(7) Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor poate decide sd nu
notifice normele si restrictiile strict locale. fn astfel de cazuri, Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor inscrie aceste norme si restrictii in registrul de infrastructurad
previzut la art. 49 din Directiva (UE) 2016/797 sau indicd, in documentul de referintd al
retelei previzut la art. 27 din Legea nr. 202/2016, cu modificérile si completarile ulterioare,
documentul in care sunt publicate aceste norme si restrictii.

(8) Normele nationale notificate fn conformitate cu prevederile alin. (1) — (7) nu sunt

supuse procedurii de notificare prevazute de Hotarérea Guvernului nr. 1016/2004 privind
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informationale intre Roménia si statele membre ale Uniunii Europene, precum si Comisia

Europeand, cu modificarile si completdrile ulterioare.

ARTICOLUL 9

Sisteme de management al sigurantei

(1) Administratorul de infrastructura si operatorii de transport feroviar isi stabilesc
propriile sisteme de management al sigurantei, conform Regulamentului delegat (UE)
2018/762 al Comisiei din 8 martie 2018 de stabilire a unor metode comune de siguranta
privind cerintele sistemului de management al sigurantei, in temeiul Directivei (UE)
2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului, i de abrogare a Regulamentelor (UE)
nr. 1158/2010 si (UE) nr. 1169/2010 ale Comisiei, pentru a se asigura cé sistemul feroviar
poate atinge cel putin O.S.C., ca este in conformitate cu cerintele de siguranta descrise in
S.T.1, precum si ci sunt aplicate partile relevante din M.S.C. si din normele nationale
notificate in conformitate cu art. 8.

(2) Sistemul de management al sigurantei trebuie sa fie documentat in toate partile
relevante si descrie in special repartizarea responsabilititilor in cadrul organizatiei
administratorului de infrastructura sau al operatorului de transport feroviar. Acesta indicad
modul in care este asigurat controlul de citre conducere la diferite niveluri, modul in care
sunt implicati personalul si reprezentantii acestuia la toate nivelurile si modul in care este
asiguratd imbunatafirea continud a sistemului de management al sigurantei. Trebuie sa existe
un angajament clar de a aplica in mod consecvent cunostinte $i metode privind factorii umani.
Prin intermediul sistemului de management al sigurantei, administratorul de infrastructura si |
operatorii de transport feroviar promoveazi o culturd a increderii si invatdrii reciproce, in
care personalul este incurajat si contribuie la dezvoltarea sigurantei, in timp ce este asigurata
confidentialitatea.

(3) Sistemul de management al sigurantei cuprinde urmétoarele elemente de baza:

a) o politicd de sigurantd aprobata de conducerea organizatiei §i comunicata

intregului personal;

b) obiective calitative s§i cantitative ale organizafiei pentru m

ameliorarea sigurantei, precum si planuri si proceduri pentru atingerea acestor objg¢ti




¢) proceduri pentru atingerea standardelor tehnice si operationale existente, noi si
modificate, ori a altor conditii prescriptive stabilite in S.T.1., in normele nationale prevazute
la art. 8 si in anexa nr. 2, n alte norme relevante sau in decizii ale autoritatilor nationale;

d) proceduri pentru asigurarea conformititii cu standardele si alte conditii
prescriptive pe durata intregului ciclu de viata al echipamentelor si operatiunilor;

e) proceduri si metode pentru identificarea riscurilor, pentru efectuarea evaluarii
riscurtlor si pentru punerea in aplicare a misurilor de control al riscurilor, ori de cite ori o
schimbare a conditiilor de exploatare sau introducerea unui material nou genereazi noi riscuri
pentru infrastructuré sau pentru interfata om-masina-mod de organizare;

f) asigurarea unor programe pentru formarea personalului si a unor sisteme pentru
a asigura mentinerea competentei personalului si indeplinirea corespunzitoare a atributiilor,
inclusiv mésuri care vizeaza aptitudinea fizica si psihici;

g) masuri pentru asigurarea unor informatii suficiente in cadrul organizatiei si,
atunci cind este cazul, intre organizatii ale sistemului feroviar;

h) proceduri si formulare pentru documentarea informatiilor de sigurantd si
desemnarea procedurii pentru controlul configurdrii informatiilor de siguranta vitale;

i) proceduri pentru asigurarea raportdrii, investigarii si analizirii accidentelor,
incidentelor, incidentelor evitate la limit si a altor evenimente periculoase, precum si pentru
luarea masurilor preventive necesare;

j) asigurarea unor planuri de actiune, sisteme de alertd si informatii in caz de
urgenta, convenite cu autoritatile publice competente;

k) dispozitii pentru auditarea internd repetati a sistemului de management al
sigurantei.

(4) Administratorul de infrastructura si operatorii de transport feroviar includ orice alt
element necesar pentru a acoperi riscurile in materic de sigurantd, in conformitate cu
evaluarea riscurilor care decurg din propria lor activitate.

(5) Sistemul de management al sigurantei este adaptat la tipul operatiunii, amploarea

operatiunii, zona de operare i alte conditii ale activitatii desfisurate. Acesta asigura contro

tuturor riscurilor asociate cu activitatea administratorului de infrastructura sau a op
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de transport feroviar, inclusiv furnizarea de lucriri de intretinere, fird a aduce a ﬁég ,
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in considerare, in cazurile in care acest lucru este adecvat si posibil, riscurile ce decurg din
activitatile altor factori prevazuti la art. 4.

(6) Sistemul de management al sigurantei al administratorului de infrastructuri treb.uie
s ia In considerare efectele operatiunilor diferitilor operatori de transport feroviar asupra
refelei §i trebuie sd prevada ca toti operatorii de transport feroviar si opereze in conformitate
cu S.T.I. si normele nationale si in conditiile stabilite in propriul certificat unic de siguranta.

(7) Sistemul de management al sigurantei este conceput in scopul de a coordona
procedurile de urgentd ale administratorului de infrastructurd cu toti operatorii de transport
feroviar care opereazi pe infrastructura sa si cu serviciile de urgents, astfel incét sa faciliteze
interventia rapidd a serviciilor de salvare, precum si cu orice alti parte care ar putea fi
implicatd intr-o situatie de urgentd. Pentru infrastructura transfrontalierd, cooperarea intre
administratorii de infrastructura relevanti faciliteazi coordonarea si pregitirea necesari a
serviciilor de urgentd competente de ambele parti ale frontierei.

(8) In urma unui accident grav, operatorul de transport feroviar furnizeaza asistenta
victimelor, oferind suport in procedurile privind plangerile formulate in temeiul dreptului
Uniunii Europene, in special a Regulamentului (CE) nr. 1371/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind drepturile si obligatiile cilatorilor
din transportul feroviar, fard a aduce atingere obligatiilor care revin altor parti. O astfel de
asistentd utilizeazd canalele de comunicare cu familiile victimelor si include sprijin
psihologic pentru victimele accidentului si familiile acestora.

(9) Pani la data de 31 mai a fiecarui an, administratorul de infrastructura si operatorii
de transport feroviar prezintd Autoritatii de Sigurantid Feroviardi Roménd un raport de
siguranta referitor la anul calendaristic precedent. Raportul de siguranti contine:

a) informafii privind modul in care sunt atinse obiectivele de siguranti ale
administratorului de infrastructurd sau operatorului de transport feroviar si rezultatele
planului de sigurantd;

b) un raport cu privire la dezvoltarea indicatorilor de siguranta nationali si a [.S.C.
prevazuti la art. 5, in méisura in care este relevant pentru administratorul de infrastructura sau
operatorul de transport feroviar raportor;

¢) rezultatele auditurilor de sig#nanta interne;
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d) observatii privind deficientele si disfunctionalitatile operatiunilor feroviare si
administrdrii infrastructurii care ar putea fi relevante pentru Autoritatea de Siguranti
Feroviarda Romana, inclusiv un rezumat al informatiilor furnizate de factorii relevanti, in
conformitate cu art. 4 alin. (4) lit. b);

e) un raport privind aplicarea M.S.C. relevante.

CAPITOLUL III
Certificarea g1 autorizarea de siguranta
ARTICOLUL 10

Certificatul unic de siguranta

(1) Cu exceptia cazurilor prevazute la alin. (28), accesul la infrastructura feroviara din
Romaénia se acorda exclusiv operatorilor de transport feroviar care detin certificatul unic de
sigurantd eliberat de Agentie in conformitate cu art.10 alin. (5) - (7) din Directiva (UE)
2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta
feroviarid (reformare) sau de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméni in conformitate cu
alin. (20).

(2) Operatorul de transport feroviar solicitd Agentiei eliberarea unui certificat unic de
siguranta atunci cdnd zona de operare preconizata are 1n vedere teritoriul unui stat membru,
care poate fi sau nu teritoriul Romaniei, sau al mai muitor state membre, care poate include
sau nu teritoriul Roméniei.

(3) Fara a aduce atingere alin. (2), operatorul de transport feroviar poate solicita
Autoritatii de Sigurantd Feroviard Roména eliberarea unui certificat unic de siguranfd atunci
cAnd zona de operare preconizata are in vedere exclusiv teritoriul Roméniei.

(4) Obiectivul certificatului unic de sigurantd este de a dovedi ci operatorul de
transport feroviar in cauza si-a instituit propriul sistem de management al sigurantei $i ci este
capabil sa desfasoare operatiuni in conditii de siguranta in zona de operare preconizata.

(5) In cererea de eliberare a certificatului unic de sigurantd, operatorul de transport .
-
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(6) Cererea de eliberare a certificatului unic de siguranta trebuie sa fie insotitid de un
dosar cu documente care dovedesc ca:

a) operatorul de transport feroviar si-a instituit propriul sistem de management al
sigurantei in conformitate cu art. 9 si intruneste cerintele stabilite in S.T.I., M.S.C., O.S.C. si
in alte acte normative relevante pentru a controla riscurile si pentru a presta servicii de
transport in cadrul retelei in conditii de siguranta,

b} operatorul de transport feroviar indeplineste, dupa caz, cerintele prevazute de
normele nationale relevante ale statelor membre notificate in conformitate cu art. 8 atunci
cand zona de operare preconizati are in vedere teritoriul Roméniei .

c) operatorul de transport feroviar indeplineste, dupa caz, cerintele previzute de
normele nationale relevante ale statelor membre notificate in conformitate cu art. 8 din
Directiva (UE) 2016/798, atunci cand zona de operare preconizatd are in vedere inclusiv
teritoriul Romaniei 1 teritoriul altor state membre.

(7) Cererea de eliberare a certificatului unic de sigurantd adresati Agentiei sau
Autorititii de Siguranta Feroviard Romana, dupi caz, precum si informatii cu privire la toate
cererile, etapele procedurilor relevante si rezultatul acestora, precum si, dacéd este cazul,
cererile gi deciziile comisiei pentru solutionarea contestatiilor se transmit prin intermediul
ghiseului unic prevazut la art. 12 din Regulamentul (UE) 2016/796.

(8) Autoritatea de Siguranta Feroviard Romani elibereaza certificatul unic de siguranta
sau notifica solicitantul cu privire la avizul sdu negativ intr-un termen de maximum 4 luni
dupad ce toate informatiile necesare §i toate informatiile suplimentare solicitate au fost
transmise de cétre solicitant. Certificatul unic de siguranta poate fi eliberat cu aplicabilitate
teritoriald limitata sau cu aplicabilitate la intreg teritoriul Romaéniei.

(9) Pentru a elibera un certificat unic de siguranti, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana evalueazd dosarul in functie de toate elementele prevézute la alin. (6) si aplica
modalitatile practice privind procedura de certificare instituite prin Regulamentul de punere

in aplicare (UE) 2018/763 al Comisiei din 9 aprilie 2018 de stabilire a modalitatilor practice
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(10) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméni evalueazi dosarele operatorilor de
transport feroviar transmise de Agentie in temeiul art.10 alin. (5) lit. b} din Directiva (UE)
2016/798 si care preconizeaza ca zona de operare inclusiv teritoriul Roméniei.

(11) Evaluarea are in vedere normele nationale prevazute la art.8.

(12) in cadrul evalurilor, Autoritatea de Siguranti Feroviari Romand este autorizatd
si efectueze vizite si inspectii la sediile operatorului de transport feroviar, precum si audituri,
si poate solicita informatii suplimentare relevante.

(13) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména se coordoneaza cu Agentia in ceea ce
priveste organizarea vizitelor, inspectiilor si auditurilor prevazute de prezenta ordonanta de
urgenta.

(14) In cazul in care Agentia nu este de acord cu o evaluare negativa desfasurata de
Autoritatea de Siguran{i Feroviarda Roména conform alin. (10) si aceasta notifica Autoritatea
de Sigurantd Feroviari Roména, prezentdnd motivele dezacordului sdu, Autoritatea de
Sigurantad Feroviard Roménd coopereaza cu Agentia in vederea ajungerii la o evaluare
reciproc acceptabild. Atunci cind se considerd necesar, Autoritatea de Sigurantd Feroviard
Romani poate decide, impreuni cu Agentia, sd il implice pe operatorul de transport feroviar.

(15) In situatia in care nu s-a putut ajunge la o evaluare reciproc acceptabila in termen
de o lunii de la data la care Autoritatea de Siguranti Feroviard Romana a fost informata de
Agentie cu privire la dezacordul sidu, Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména poate
transmite problema in vederea arbitrajului catre comisia pentru solutionarea contestatiilor
instituitd conform art. 55 din Regulamentul (UE) 2016/796.

(16) In cazul in care comisia pentru solutionarea contestatiilor este de acord cu
Agentia, certificatul unic de siguranta acoperi o zona de operare in conformitate cu decizia
Agentiei.

(17) in cazul in care comisia pentru solutionarea contestafiilor este de acord cu
evaluarea negativia a Autoritatii de Siguranta Feroviara Roménd, certificatul unic de siguranta
acoperd o zond de operare care exclude portiunile din retea care au primit o evaluare negativa.

(18) in cazul in care Agentia nu este de acord cu o evaluare pozitivd desfasurata de

Autoritatea de Siguranti Feroviard Romana, conform alin. (10) si aceasta notificd Autgritatea.

de Siguranti Feroviard Roménd, prezentind motivele dezacordului sdu, Aut
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reciproc acceptabild. Atunci cind se considerd necesar, Autoritatea de Sigurantad Feroviara
Roména poate decide, impreund cu Agentia, sa il implice pe operatorul de transport feroviar.

(19) Daca nu s-a putut ajunge la o evaluare reciproc acceptabild in termen de o luni de
la data la care Autoritatea de Siguranta Feroviarda Roména a fost informatd cu privire la
dezacordul Agentiei, certificatul unic de siguranti acopera o zoni de operare in conformitate
cu decizia Agentiei.

(20) In cazul in care zona de operare se limiteaz la teritoriul Romaniei, Autoritatea de
Sigurantd Feroviarda Romédna poate elibera un certificat unic de sigurantd, pe proprie
raspundere, in cazul in care solicitantul solicitd acest lucru potrivit alin (3).

(21) Pentru a elibera un certificat unic de siguranti, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roménd evalueaza dosarul in functie de toate elementele prevazute la alin. (6) lit. a) si b) si
aplicd modalitatile practice instituite prin actele de punere in aplicare adoptate de Comisia
Europeana.

(22) In cadrul evaluirilor, Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméni este autorizati
sa efectueze vizite si inspectii la sediile operatorului de transport feroviar, precum si audituri,
si poate solicita informatii suplimentare relevante.

(23) In termen de o luna de la primirea cererii, Autoritatea de Siguranta Feroviard
Romaéna notifica solicitantul ¢ dosarul este complet sau solicita informatii suplimentare
relevante, stabilind un termen rezonabil pentru furnizarea acestora.

(24) In conformitate cu art.10 alin. (8) din Directiva (UE) 2016/798, certificatul unic
de sigurantd eliberat de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana este valabil si fard
extinderea zonei de operare pentru operatorii de transport feroviar care opereaza in statiile
statelor membre Invecinate Roméniei, cu caracteristici similare ale retelelor si cu norme de
exploatare similare, atunci cind respectivele statii sunt primele statii de la frontiera cu
Roménia, in urma consultarii autoritatilor nationale de siguranti din aceste state membre.

(25) Certificatul unic de siguranta eliberat de autoritatea de sigurantd nationald a unui
stat membru invecinat Roméniei, cu caracteristici similare ale retelelor si cu norme de

exploatare similare, este valabil pe teritoriul Roméniei si fara extinderea zonei de operare
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consultarii Autoritéfii de Siguran{i Feroviardi Roména de citre autoritatea nationali de
siguranta in cauzi,

(26) Consultarile prevazute la alin. (24) si (25) pot avea loc pentru fiecare caz in parte
sau pot fi stabilite in contextul unor acorduri transfrontaliere intre Roménia si state membre
invecinate sau intre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romaéna si autorititile nationale de
siguranta ale statelor membre in cauza.

(27) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romani isi asuma responsabilitatea deplina
pentru toate certificatele unice de siguranté pe care le elibereaza.

(28) Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roména poate permite operatorilor din térile
terte sd ajungd la o statie de pe teritoriul Roméniei, desemnati pentru operatiuni
transfrontaliere, prima statie de la frontiera sa, fara a solicita un certificat unic de sigurants,
cu conditia garantérii unui nivel corespunzator de siguranta prin intermediul:

a) unui acord transfrontalier intre Roménia §i tara terta invecinati;

b) unor acorduri contractuale intre operatorul din tara tertd si operatorul de
transport feroviar sau administratorul de infrastructurd care detine un certificat unic de
sigurantd sau o autorizatie de sigurantd pentru a functiona pe refeaua respectiva din Romania,
cu conditia ca aspectele legate de sigurantad din respectivele acorduri si se reflecte in mod
corespunzator in sistemul acestora de management al sigurantei.

(29) Certificatele unice de siguranta precizeaza tipul si amploarea operafiunilor vizate,
precum §i zona de operare. Certificatul unic de sigurantd poate sa vizeze liniile de cale ferata
detinute de operatorul de transport feroviar, daci acestea sunt incluse in sistemul de
management al sigurantei al acestuia.

(30) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romaéna justifica in mod corespunzator orice
decizie prin care refuza eliberarea unui certificat unic de siguranti sau exclude o portiune
din retea in conformitate cu evaluarea negativa prevazuta la alin. (14).

(31) In termen de o luna de la primirea deciziei, solicitantul poate cere Agentiei sau
Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana, dupa caz, sa 1si revizuiasca decizia. Autoritatea
de Sigurantd Feroviard Roméana confirma sau revoca decizia negativa in termen de doud luni

de la data primirii cererii de revizuire.




(32) In cazul in care decizia negativa a Agentiei este confirmat, solicitantul o poate
contesta in fata comisiei pentru solutionarea contestatiilor desemnate conform art. 55 din
Regulamentul (UE) 2016/796.

(33) In cazul in care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméand confirmi decizia
negativa, solicitantul o poate contesta la instantele de contencios administrativ, in conditiile
legii.

(34) Un certificat unic de sigurantd acordat de Autoritatea de Siguranti Feroviard
Roména are o valabilitate de cel mult 5 ani.

(35) Un operator de transport feroviar soliciti reinnoirea certificatului unic de
siguranta care a fost eliberat de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméani sau de Agentie,
dupd caz. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romiani reinnoieste certificatul unic de
sigurantd daci solicitantul indeplineste prevederile prezentei ordonante de urgenta.

(36) La fiecare modificare substantiala a tipului sau amplorii operatiunii, operatorul de
transport feroviar soliciti actualizarea certificatului unic de siguranta.

(37) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména actualizeazi certificatul unic de
sigurantd 1n intregime sau partial.

(38) In cazul in care un solicitant detine un certificat unic de siguranta eliberat de
Agentie si doreste s igi extinda zona de operare sau in cazul in care detine un certificat unic
de siguranta eliberat de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména si doreste si isi extinda
zona de operare intr-un alt stat membru decit Romania, acesta adaugi la dosar documentele
relevante prevazute la alin. (6) privind zona de operare suplimentari. Operatorul de transport
feroviar transmite dosarul Agentiei in vederea, eliberdrii unui certificat unic de siguranta
actualizat care acoperd zona de operare extinsi. In acest caz, Autoritatea de Siguranga
Feroviard Roména este consultata, pentru evaluarea dosarului din punctul de vedere al
cerintelor prevézute la alin. (6), numai in situatia in care teritoriul Roméniei este vizat de

extinderea operatiunii.

(39) In cazul in care un operator de transport feroviar detine un certificat unic de




Regulamentul (UE) 2016/796 Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roméne, care, dupi
indeplinirea procedurilor prevazute de prezenta ordonanta de urgent, elibereazi un certificat
unic de siguranta actualizat care acoperd zona de operare extinsi.

(40) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana revizuieste certificatele unice de
siguranta eliberate in conformitate cu prezenta ordonanti de urgentd in urma unor modificari
substantiale ale cadrului de reglementare in domeniul sigurantei

(41) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana notifici Agentia, fara intirziere si, in
orice caz, in termen de doud sdptamani, cu privire la eliberarea unui certificat unic de
siguranta.

(42) Autoritatea de Siguranti Feroviari Romani notificdi imediat reinnoirea,
modificarea sau revocarea unui certificat unic de siguranti.

(43) Notificarile prevazute la alin. (41) si (42) cuprind informatii despre denumirea si
adresa operatorului feroviar, data eliberdrii, categoria, amploarea, valabilitatea si zona de

functionare a certificatului unic de siguranti si, in caz de revocare, motivele deciziei sale.

ARTICOLUL 11
Cooperarea dintre Agentie si Autoritatea de Siguranti Feroviard Roména in ceea ce priveste

eliberarea certificatelor unice de siguranta

(1) In sensul art. 10 alin. (5) si (6) din Directiva (UE) 2016/798, Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Roménd, prin AFER, incheie acorduri de cooperare cu Agentia in
conformitate cu art. 76 din Regulamentul (UE) 2016/796. Aceste acorduri de cooperare pot
fi sub forma unor acorduri specifice sau a unor acorduri-cadru si pot implica si alte autoritati
nationale de sigurantd din celelalte state membre. Aceste acorduri de cooperare contin o
descriere detaliatd a atributiilor si conditiilor pentru rezultatele preconizate, a termenelor
pentru realizarea acestora $i a repartizérii taxelor care trebuie platite de solicitant.

(2) Acordurile de cooperare prevazute la alin. (1) pot include acorduri de cooperare
specifice In cazul retelelor care necesitd expertize tehnice specifice din punct de vedere
geografic sau istoric, in vederea reducerii sarcinii administrative si a costurilor sy
solicitant. In cazul in care aceste retele sunt izolate de restul sistemului feroviak

de cooperare specifice pot include posibilitatea delegdrii atributiilor catre A




Siguranta Feroviard Roméana, prin AFER, atunci cand acest lucru este necesar pentru a se
asigura alocarea eficientad si proportionala a resurselor pentru certificare. Aceste acorduri de
cooperare trebuie si fie in vigoare inainte ca Agentia sd Indeplineascad atributiile de

certificare.

ARTICOLUL 12

Autorizatia de sigurantd a administratorului de infrastructurd

(1) Pentru a i se permite sd gestioneze si sd exploateze o infrastructurd feroviard,
administratorul de infrastructurd trebuie si obtind o autorizatie de siguranfd emisid de
Autoritatea de Siguranta Feroviard Roméana.

(2) Autorizatia de siguranti contine o autorizatie confirmand acceptarea sistemului de
management al sigurantei al administratorului de infrastructurd, prevazut la art. 9, si include
procedurile $i dispozitiile pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru proiectarea,
intretinerea si exploatarea sigurd a infrastructurii feroviare, inclusiv, dacd este cazul,
intretinerea si exploatarea sistemului de control al traficului si de semnalizare.

(3) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména explica cerintele pentru autorizatiile de
siguranti si documentele necesare sub forma unui document de indrumare pentru depunerea
de cereri.

(4) Autorizatia de siguranta este valabila timp de cinci ani si poate fi reinnoitd la cererea
administratorului de infrastructurd. Autoritatea de Siguranta Feroviarda Roména revizuieste
autorizatia de siguranta in intregime sau partial ori de céte ori au loc modificari substantiale
ale infrastructurii, ale subsistemelor de semnalizare sau energie sau ale principiilor de
exploatare sau intretinere a infrastructurii. Administratorul de infrastructurd notifica fara
intarziere Autoritatea de Siguranti Feroviard Roména cu privire la toate aceste modificari.

(5) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand poate solicita ca autorizatia de
sigurén;é sa fie revizuita in urma unor modificiri substantiale ale cadrului de reglementare in
domeniul sigurantei.
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de la data la care toate informatiile necesare si orice informatii suplimentare solicitate au fost
transmise de cétre solicitant,

(7) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména notificd Agentia in cel mai scurt timp,
dar nu mai mult de doud sdptdmani cu privire la autorizatiile de siguranti care au fost
eliberate, relnnoite, modificate sau revocate, mentiondnd denumirea si adresa
administratorului de infrastructurd, data eliberarii, domeniul de aplicare si perioada de
valabilitate a autorizatiei de siguranta si, in caz de revocare, motivele deciziei sale.

(8) In cazul infrastructurii transfrontaliere, Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romani
coopereazi cu autoritatile nafionale de siguranta din statele membre invecinate , pentru a

elibera autorizatii de sigurantd.

ARTICOLUL 13

Acces la serviciile de formare

(1) Personalul operatorilor de transport feroviar si al administratorului de
infrastructurd, cu responsabilitdti n siguranta circulatiei are obligatia participarii la cursuri
de formare, potrivit legii, si, in acest sens, beneficiaza de acces echitabil §i nediscriminatoriu
la spatiile si echipamentele de formare pentru mecanicii de locomotivad si personalul de
insotire a trenului, atunci cand aceastid formare este necesard pentru exploatarea serviciilor
din reteaua proprie.

(2) Serviciile de formare trebuie sa includa formarea privind cunostintele necesare
despre rute, normele si procedurile de exploatare, sistemul de semnalizare si de control i
comanda, precum si procedurile de urgenta aplicate pe rutele exploatate.

(3) Daci serviciile de formare nu au inclus examindri §i acordarea de certificate,
personalul operatorilor de transport feroviar st al administratorului de infrastructurad are

dreptul de acces la formare profesionala in vederea obtinerii certificatelor corespunzatoare.

(4) Serviciile de formare indeplinesc cerintele stabilite potrivit Normelor privind

din Roménia, aprobate prin

completarile ulterioare, si in S.T.I. sau normele nationale previzute la art. 8 alin.




(5) Daci serviciile de formare sunt disponibile numai prin intermediul unui singur
operator de transport feroviar sau al administratorului de infrastructurd, acestea sunt puse la
dispozitia altor operatori de transport feroviar la un pret rezonabil si nediscriminatoriu, care
este raportat la cost si care poate include o marja de profit.

(6) La recrutarea de noi mecanici de locomotiva, de personal de insotire a trenurilor si
de personal cu responsabilitafi in siguranta circulaiei, operatorii de transport feroviar pot lua
in considerare orice formare, calificiri si experientd dobandite anterior la alfi operatori de
transport feroviar. In acest scop, acesti membri ai personalului sunt indreptdtiti s aiba acces
la toate documentele care le atestd formarea, calificirile si experienta, sd obtini copii ale

acestora si sd le comunice.
(7) Operatorii de transport feroviar si administratorul de infrastructura raspund, in

conditiile legii, de nivelul formarii si de calificarile personalului lor care desfasoara activitafi

cu responsabilita{i in siguranta circulatiei.

ARTICOLUL 14

Intretinerea vehiculelor

(1) Fiecarui vehicul, anterior utilizarii sale in retea, i se atribuie o entitate responsabila
cu intretinerea, iar entitatea respectiva este Inregistrata in registrul vehiculelor pr'evz"izut la art.
47 din Directiva (UE) 2016/797 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Europeana.

(2) Fard a aduce atingere responsabilitatii operatorilor de transport feroviar si
administratorului de infrastructurd in ceea ce priveste exploatarea in sigurantd a unui tren,
astfel cum este prevazuti la art. 4, entitatea responsabild cu intrefinerea asigurd functionarea
in conditii de sigurantd a vehiculelor de a céror intretinere raspunde. In acest scop, entitatea
responsabila cu intretinerea instituie un sistem de intretinere pentru vehiculele respective si,

prin intermediul acestui sistem:

a) se asigura ci vehiculele sunt intretinute in conformitate cu dosarul de intretinere

prevederile S.T.I. relevante;




b) pune in aplicare metodele necesare de evaluare a riscurilor prevazute la art. 6
alin. (1) lit. a), daci este cazul in cooperare cu alti factori;

¢) se asigura ci masurile de control al riscurilor sunt puse in practica de contractanti
prin aplicarea M.S.C. pentru procesele de monitorizare prevéazute la art. 6 alin. (1) lit. ¢) s1 ca
acest lucru este stipulat in acordurile contractuale care sunt ficute publice la cererea Agentiei
sau a Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana;

d) asiguri trasabilitatea activitatilor de intrefinere.

(3) Sistemul de intretinere este alcatuit din urmétoarele functii:

a) o functie de gestionare, care supervizeaza si coordoneaza functiile de intretinere
previzute la lit. b) - d) si asigura starea de siguranta a vehiculului in sistemul feroviar;

b) o functie de dezvoltare a Intrefinerii, care este responsabild de gestionarea
documentatiei referitoare la Intrefinere, inclusiv gestionarea configurdrii, pe baza datelor de
proiectare si de functionare, precum i pe baza prestatiilor si a experientei dobandite;

c) o functie de management al intretinerii parcului, care gestioneaza retragerea
vehiculului in vederea intretinerii si repunerea in functiune a acestuia dupa intretinere;

d) o functie de efectuare a intretinerii, care asigura intrefinerea tehnica necesara a
unui vehicul sau a unor parti ale acestuia, inclusiv furnizarea documentatiei de redare in
exploatare.

(4) Entitatea responsabila cu intrefinerea desfagoara ea insasi functia de gestionare, dar
poate externaliza functiile prevazute la alin. (3) lit. b) - d) sau o parte a acestor functii,
atribuindu-le altor parti contractante, precum ateliere de intretinere.

(5) Entitatea responsabila cu intretinerea se asiguri ci toate functiile prevéazute la alin.
(3) respecta cerintele i criteriile de evaluare prevazute in anexa nr. 3.

(6) Atelierele de intretinere aplica cerintele si criteriile de evaluare prevazute in anexa
nr. 3, astfel cum au fost identificate in actele de punere in aplicare adoptate de Comisia
Europeand in temeiul art.14 alin(8) lit. a) din Directiva (UE) 2016/798, care corespund
functiilor §i activitatilor ce urmeaza sa fie certificate..

(7) in cazul vagoanelor de marfa, fiecare entitate responsabild cu intretinerea este
certificatd si i se acordd un certificat de entitate responsabild cu intretinerea de/ca’c_' eﬁ\
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a) procesele de acreditare i de recunoastere a proceselor de certificare se bazeaza
pe criterii de independentd, competentd si impartialitate;

b) sistemul de certificare furnizeaza dovezi cd o entitate responsabild cu
intretinerea a instituit sistemul de intretinere menit sa asigure starea de functionare in conditii
de siguranta a oricirui vehicul de a carui intretinere raspunde;

c) certificarea entitatii responsabile cu intretinerea se bazeaza pe o evaluare a
capacitdtii entitafii responsabile cu intretinerea de a indeplini cerintele relevante, precum si
criteriile de evaluare prevazute in anexa nr. 3, si de a le aplica In mod continuu. Certificarea
include un sistem de supraveghere pentru a asigura indeplinirea in continuare a cerintelor
respective si a criteriilor de evaluare dupd emiterea certificatului de entitate responsabila cu
intretinerea;

d) certificarea atelierelor de intretinere se bazeazi pe conformitatea cu cerintele si
criteriile de evaluare previazute in anexa nr. 3, aplicate functiilor corespunzitoare si
activitiitilor care urmeaza sa fie certificate.

(8) In cazul altor vehicule inscrise in Registrul national al vehiculelor, certificarea
entitifilor responsabile cu intretinerea acestora se efectueaza pe principiile prevazute in
Regulamentul (UE) 445/2011 al Comisiei din 10 mai 2011 privind un sistem de certificare a
entitdtilor responsabile cu intretinerea vagoanelor de marfa si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 653/2007, urménd ca dupa adoptarea de catre Comisia Europeand a actelor de punere
in aplicare in temeiul art.14 alin.(8) lit.b) din Directiva (UE) 2016/798, certificarea sa fie
efectuatd pe principiile stabilite in acestea.

(9) In cazul in care entitatea responsabild cu intrefinerea este un administrator de
infrastructurd sau un operator de transport feroviar, respectarea conditiilor prevazute la alin.
(7) se verificd de citre Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméand in conformitate cu
procedurile previzute la art. 10 sau 12 si poate fi confirmati in autorizatia sau certificatul

unic de siguranta eliberat in conformitate cu respectivele proceduri.

(10) Certificatele eliberate de Autoritatea de Siguranti Feroviard Roména, in




(11) Sistemul de certificare aplicabil vagoanelor de marf3, adoptat prin Regulamentul
(UE) nr. 445/2011, continua sa se aplice pana la adoptarea de citre Comisia Europeani a unui

act de punere in aplicare pentru acest tip de certificare.

ARTICOLUL 15

Derogiri de la sistemul de certificare a entitétilor responsabile cu intretinerea

(1) Prin ordin al ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor se pot
stabili masuri alternative in vederea indeplinirii obligatiilor de a identifica entitatea
responsabild cu intrefinerea cu privire la sistemul de intretinere prevdzut la art. 14, in
urméitoarele cazuri:

a) vehicule inregistrate intr-o tara tertd si intretinute in conformitate cu legislatia
tarii respective;

b) vehicule care sunt folosite in retele sau pe linii de cale ferata cu ecartament diferit
de cel al retelei feroviare principale din cadrul Uniunii Europene si pentru care indeplinirea
cerintelor prevézute la art. 14 alin. (2) este asigurati prin acorduri internationale cu tari terte;

c¢) vagoane de marfi si vagoane de céldtori care sunt utilizate in comun cu tari terte,
al caror ecartament este diferit de cel al retelei feroviare principale din cadrul Uniunii
Europene;

d) vehicule utilizate pe retelele mentionate la art. 2 alin. (3) si echipamentul militar
si de transport special care necesitd un permis ad-hoc de la Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana ce trebuie emis inainte de utilizare. In acest caz se acorda derogari pentru perioade
de cel mult cinci ani.

(2) Masurile alternative prevazute la alin. (1) se pun in aplicare prin derogari care se
acordi de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméni sau de Agentie, dupa caz, la:

a) inregistrarea vehiculelor conform art. 47 din Directiva (UE) 2016/797 in ceea ce
priveste identificarea entitatii responsabile cu intretinerea;

b) eliberarea certificatelor unice de sigurantd si a autorizatiilor de siguranta catre

operatorii de transport feroviar si administratorul de infrastructurd, in ceea ce pri¥

identificarea sau certificarea entitétii responsabile cu intretinerea.




(3) Derogarile acordate in conformitate cu alin. (2) se identifica si se motiveaza In

raportul anual privind siguranta prevazut la art. 19.

CAPITOLUL 1V
Autoritatea nationala de siguranta
ARTICOLUL 16
Atributii

(1) Autoritatea de Siguranta Feroviarda Roméana este organismul independent din punct
de vedere functional si decizional din cadrul AFER, infiintata potrivit Ordonantei Guvernului
nr. 95/1998, aprobata cu modificiri prin Legea nr. 3/2002, cu modificarile si completarile
ulterioare, care indeplineste atribufiile autoritdtii de sigurantd, In conformitate cu prezenta
ordonantd de urgentd. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména este independent, in ceea
ce priveste organizarea, si procesul decizional, de orice operator de transport feroviar,
administratorul infrastructurii, solicitant sau entitate contractantd si de orice entitate care
atribuie contracte de servicii publice.

(2) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména indeplineste, in principal, urmatoarele
atributii:

a) autorizarea punerii in functiune a subsistemelor de control-comanda si
semnalizare terestre, energie si infrastructurd, care constituie sistemul feroviar, in
conformitate cu art. 18, alin. (2) din Directiva (UE) 2016/797;

b) eliberarea, reinnoirea, modificarea §i revocarea autorizatiilor de introducere pe
piata a vehiculelor, in conformitate cu art. 21, alin. (8) din Directiva (UE) 2016/797;

c) sprijinirea Agentiei in eliberarea, reinnoirea, modificarea §i revocarea
autorizatiilor de introducere pe piatid a vehiculelor, in conformitate cu art. 21 alin. (5) din
Directiva (UE) 2016/797 si ale autorizatiilor de tip ale vehiculelor, in conformitate cu art. 24
din Directiva (UE) 2016/797;

d) supravegherea pe teritoriul Roméniei a conformititii elementelor constitutive d

s

interoperabilitate cu cerintele esentiale, in conformitate cu

2016/797;




e) asigurarea faptului ¢d fiecarui vehicul i s-a atribuit un numar european de vehicul,
in conformitate cu art. 46 din Directiva (UE) 2016/797 fara a aduce atingere art. 47, alin. (4)
Directiva (UE) 2016/797;

f) sprijinirea Agentiei in eliberarea, reinnoirea, modificarea sau revocarea
certificatelor unice de siguranti acordate de aceasta in conformitate cu art. 10 alin. (5) din
Directiva (UE) 2016/798;

g) eliberarea, reinnoirea, modificarea si revocarea certificatelor unice de sigurantd
acordate in conformitate cu art. 10;

h) eliberarea, reinnoirea, modificarea §i revocarea autorizatiilor de siguranta
acordate in conformitate cu art. 12;

1) monitorizarea, promovarea si, dacd este cazul, aplicarea si actualizarea cadrului
de reglementare in domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme nationale;

j) supravegherea operatorilor de transport feroviar si administratorului de
infrastructurd, in conformitate cu art. 17;

k) eliberarea, reinnoirea, modificarea §i revocarea permiselor de mecanici de
locomotiva, in conformitate cu Hotdrdrea Guvernului nr. 1611/2009, cu modificérile
ulterioare;

1) eliberarea, reinnoirea, modificarea si revocarea certificatelor acordate entitagilor
responsabile cu intretinerea, in conformitate cu legislatia nationala .

(3) Atributiile prevazute la alin. (2) nu pot fi transferate sau subcontractate catre
administratorul de infrastructurd, unui operator de transport feroviar sau unei entitafi
contractante.

(4) Conducerea Autoritafii de Sigurantd Feroviard Roméana este exercitatd de un
director, cu experientd in domeniul feroviar, numit prin ordin al ministrului transporturilor,
infrastructurii si comunicatiilor la propunerea directorului general al AFER, in conditiile
legii. Criteriile de selectie §i de numire a directorului Autoritafii de Sigurantd Feroviard
Romaéna sunt urmétoarele:

a) a absolvit studii superioare de lunga duratd in domeniul transporturilor feroviare,

dovedite cu diploma de licenta;

b) are experientd profesionala si de conducere de cel putin 5 ani in siste




¢) nu se afld intr-o situatie de incompatibilitate si/sau conflict de interese, potrivit
legii.
ARTICOLUL 17

Supraveghere

(1) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana supravegheazi respectarea continua a
obligatiei legale impuse operatorilor de transport feroviar si administratorului de
infrastructura de a utiliza un sistem de management al sigurantei, astfel cum este prevazut la
art. 9.

(2) in acest scop, Autoritatea de Sigurantd Feroviari Romana aplica principiile
enuntate in M.S.C. relevante pentru supraveghere prevazute la art. 6 alin. (1) lit. ¢), asigurand
faptul cd activititile de supraveghere includ, in special, verificarea aplicérii de catre operatorii
de transport feroviar si administratorul de infrastructura a:

a) sistemului de management al sigurantei, pentru a-i monitoriza eficacitatea;

b) elementelor individuale sau partiale ale sistemului de management al sigurantei,
inclusiv activitatile operationale, furnizarea intretinerii $i a materialelor si utilizarea
contractantilor, pentru a monitoriza eficacitatea acestora;

¢) M.S.C. relevante previzute la art. 6. Activititile de supraveghere aferente
prezentei litere se aplica si entitatilor responsabile cu intrefinerea, atunci cand este cazul.

(3) Operatorii de transport feroviar notificd Autoritatea de Sigurantd Feroviard
Roméni, cu cel putin doud luni inainte de inceperea oricirei noi operatiuni de transport
feroviar, pentru a-i permite acesteia sa isi planifice activititile de'supraveghere. De asemenea,
operatorii de transport feroviar prezinta o defalcare a categoriilor de personal si a tipurilor
de vehicule.

(4) Detinatorul unui certificat unic de sigurantd notifici imediat Autoritatea de
Siguranta Feroviard Roméni cu privire la orice modificare majora a informatiilor prevazute
la alin. (2).

(5) Monitorizarea respectarii normelor aplicabile privind timpul de lucru, de conducere
si de odihnd pentru mecanicii de locomotiva este asiguratd de catre o autorltate competenta
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coopereaza cu Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roména, cu scopul de a permite acesteia
sa 1si indeplineasca rolul de supraveghere a sigurantei feroviare.

(6) In cazul in care Autoritatea de Sigurana Feroviard Romana constati ca detinatorul
unui certificat unic de siguranti eliberat de Agentie in conformitate cu art. 10 alin. (5} - (7)
din Directiva (UE) 2016/798 nu mai indeplineste conditiile de certificare, aceasta solicitd
Agentiei restrictionarea sau revocarea certificatului respectiv.

(7) In cazul unui dezacord intre Agentie si Autoritatea de Sigurantii Feroviard Romana,
se aplica procedura de arbitraj prevazuta la art. 10 alin. (15). In cazul in care, in urma unei
astfel de proceduri de arbitraj, certificatul unic de siguranta nu este restrictionat sau revocat,
maésurile de siguranta temporare prevazute la alin. (10) se suspenda.

(8) in cazul in care Autoritatea de Siguranti Feroviara Roméni este cea care a eliberat
certificatul unic de siguranti in conformitate cu art. 10 alin. (20), aceasta poate restrictiona
sau revoca certificatul, prezentand motivele care stau la baza deciziei sale, 1 notifica Agentia
in acest sens.

(9) Detinatorul unui certificat unic de siguranta al cérui certificat a fost restrictionat
sau revocat de ciitre Agentie sau de citre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména, dupa
caz, are dreptul de a contesta decizia in conformitate cu art. 10 alin. (31) — (33).

(10) in cazul in care, in cursul supravegherii, Autoritatea de Siguranti Feroviard
Roméni identificd un risc grav care poate afecta siguranta, aceasta poate aplica in orice
moment misuri de sigurantd temporare, inclusiv restrictionarea sau suspendarea imediata a
operatiunilor relevante. In cazul in care certificatul unic de siguranta a fost eliberat de
Agentie, Autoritatea de Siguranti Feroviara Roména notificd imediat Agentia cu privire la
acest fapt si furnizeazi documentele justificative care au stat la baza deciziei sale.

(11) In cazul in care Agentia constatd ca detindtorul unui certificat unic de sigurantd
nu mai indeplineste conditiile de certificare, acesta este restrictionat sau revocat imediat de
catre Agentie.

(12) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate retrage sau adapta mésurile in

cauzi dispuse, la solicitarea Agentiei. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana cgepeaeaza

cu Agentia pentru a ajunge la o solutie reciproc acceptabild. Daci este cazul,
: é;'r(:.)ded "'ré_,

poate fi impllcat §1 Operatoml de transport ferOViar. Daca aceasti din u
\,‘.n\\’ ) L
"_ -\ m_-f h\




conduce la o solutie acceptabild, decizia Autorititii de Sigurantd Feroviardi Roména de
aplicare a mésurilor temporare ramane in vigoare..

(13) Decizia Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana referitoare la masurile de
sigurantd temporare poate fi contestata la instantele de contencios administrativ, in conditiile
legii. In acest caz, misurile de siguranti temporare se pot aplica pan la hotirarea definitiva
a instantelor de contencios administrativ, farad a aduce atingere alin. (6).

(14) In cazul in care durata unei masuri temporare depiseste trei luni, Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romaéna ii solicitd Agentiei restrictionarea sau revocarea certificatului
unic de sigurantd si se aplicd prevederile alin. (6).

(15) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roménd supravegheazd subsistemele de
control-comanda si semnalizare terestre, energie si infrastructura si se asigurd ci acestea
respectd cerintele esentiale. In cazul infrastructurilor transfrontaliere, Autoritatea de
Sigurantd Feroviarda Romana isi va efectua activititile de supraveghere in cooperare cu
autorititile nationale de sigurantd din statele membre invecinate . Dacd Autoritatea de
Siguranti Feroviari Roménd constatd cd administratorul de infrastructurd nu mai
indeplineste conditiile pentru autorizatia sa de siguranta, aceasta restrictioneaza sau revoca
autorizatia respectivé, notificind motivele care stau la baza deciziei sale.

(16) Atunci cind supravegheaza eficacitatea sistemelor de management al sigurantei
ale administratorului de infrastructur si ale operatorilor de transport feroviar, Autoritatea de
Siguranta Feroviard Romana poate lua in considerare performanta in materie de siguranta a
factorilor implicati din sistemul feroviar prevazuti la art. 4 alin. (3) si, dupd caz, a centrelor
de formare previzute in Hotirdarea Guvernului nr. 1611/2009, cu modificarile ulterioare, in
misura in care activititile lor au un impact asupra sigurantei feroviare. Prezentul alineat se
aplici firi a aduce atingere responsabilitdtii operatorilor de transport feroviar si
administratorului de infrastructuri prevézute la art. 4 alin. (2).

(17) in cazul in care un operator de transport feroviar isi desfésoari activitatea atat in
Rominia, cit si in alte state membre, Autoritatea de Siguranti Feroviarda Roméana colaboreaza
cu autorititile nationale de sigurantd ale statelor membre in cauzd pentru a-si coordona
activititile de supraveghere privind operatorul respectiv si pentru a se asigura ca mfognatule
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Romana aduce la cunostintd, de asemenea, informatiile altor autoritati nationale de siguranta
si Agentiei in cazul in care constata ca operatorul de transport feroviar nu ia masurile necesare
de control al riscurilor.

(18) Cooperarea previdzuta la alin. (17) asigura faptul c¢i supravegherea este suficient
de extinsd si ca se evitd dublarea inspectiilor si a auditurilor. In acest caz, Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romand impreund cu celelalte autoritifi nationale de siguranta in cauzi
poate elabora un plan comun de supraveghere pentru a se asigura ca auditurile si inspectiile
au loc periodic, tindnd seama de tipul si amploarea operatiunilor de transport din fiecare stat
membru implicat.

(19) In activitatea de cooperare cu celelalte autoritati nationale de sigurant,
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana poate tine cont de orientarile elaborate de Agentie

(20) Autoritatea de Siguranti Feroviari Romani poate transmite notificiri pentru a
avertiza administratorul de infrastructurd si operatorii de transport feroviar in caz de
nerespectare a obligatiei prevézute la alin. (1).

(21) Autoritatea de Siguranta Feroviard Romanai utilizeazd informatiile care dovedesc
indeplinirea obligattilor prevazute la art. 10 alin.(5) lit. a) din Directiva (UE) 2016/798,
colectate de Agentie in timpul evaludrii dosarului ce a insotit cererea de certificat unic de
stgurantd, pentru supravegherea unui operator de transport feroviar dupd eliberarea
certificatului sdu unic de siguranti. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana utilizeazi
informatiile colectate in procesul autorizarii de siguranta in conformitate cu art. 12 in scopul
supravegherii administratorului de infrastructura..

(22) In scopul reinnoirii certificatelor unice de sigurantd eliberate de Autoritatea de
Siguranti Feroviard Romana, aceasta utilizeaza informatiile colectate in timpul activitétilor
de supraveghere. In scopul reinnoirii autorizatiilor de siguranj3, Autoritatea de Siguranta
Feroviard Romédna utilizeazi si informatiile colectate in timpul activitdtilor sale de
supraveghere.

(23) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana ia maisurile necesare in vederea
coordonirii cu Agentia si a asigurarii schimbului complet de informatfii cu aceasta, n ceea ce

priveste informatiile previzute la alin. (20) - (22).




ARTICOLUL 18

Principii de luare a deciziilor

(1) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména isi indeplineste atributiile in mod
deschis, nediscriminatoriu §i transparent, asigurand ascultarea tuturor partilor interesate si
motivarea deciziilor.

(2) Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana raspunde prompt la cereri si solicitéri,
comunicd in cel mai scurt timp cererile sale de informatii si adopta toate deciziile in termen
de patru luni de la furnizarea tuturor informatiilor relevante de citre solicitant. Aceasta poate
solicita in orice moment asistenta tehnicd a administratorului de infrastructurd si a
operatorilor de transport feroviar sau a altor organisme calificate, in cursul indeplinirii
atributiilor prevazute la art. 16.

(3) In procesul elaboririi cadrului de reglementare national, Autoritatea de Siguranti
Feroviard Romaéna consulta toti factorii implicati si partile interesate, inclusiv administratorul
de infrastructurd, operatorii de transport feroviar, producétorii si furnizorii de intretinere,
utilizatorii si reprezentantii personalului, conform art. 3, alin. (2), lit. m) din Regulamentul
de organizare si functionare al Autorititii Feroviare Roméne, previzut in anexa nr. 1 la
Hotirdrea Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea AFER, cu
modificérile §i completérile ulterioare.

(4) Operatorii de transport feroviar, administratorul de infrastructurd si oricare alt
factor implicat din sistemul feroviar previzut la art. 4, permit Autorititii de Sigurantd
Feroviari Roméni si dupd caz, Agentiei sd desfasoare toate inspectiile, auditurile si
investigatiile necesare si si ofere acestora acces la toate documentele si incintele, la
instalatiile si echipamentele relevante, pentru indeplinirea atributiilor de certificare/autorizare
de siguranta.

(5) Contestatiile mpotriva deciziilor luate de Autoritatea de Siguran{d Feroviard
Romina se solutioneazi potrivit dispozitiilor Legii contenciosului administrativ nr.

554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.
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interiorul retelei instituite de Agentie, pentru armonizarea criteriilor decizionale la nivelul

Spatiului Economic European.

ARTICOLUL 19

Raportul anual

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméné publicd pe pagina web a Autoritatii de
Sigurantd Feroviari Romand de pe site-ul AFER un raport anual privind activitatile
desfasurate in anul precedent, pe care il transmite Agentiei pana la 30 septembrie. Raportul
cuprinde informatii privind:

a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul Roménieial.S.C.,
in conformitate cu art. 5 alin. (1);

b) modificari importante ale legislatiei si reglementirilor privind siguranta feroviar;

c) dezvoltarea certificarii de siguranta si a autorizérii de siguranta;

d) rezultate si experientd referitoare la supravegherea administratorului de
infrastructurd si a operatorilor de transport feroviar, inclusiv numdrul si rezultatul inspectiilor
si al auditurilor;

e) derogdrile care au fost acordate in conformitate cu art. 15;

f) experienta operatorilor de transport feroviar si a administratorului de infrastructurd

cu privire la aplicarea M.S.C. relevante.

CAPITOLUL YV
[nvestigarea accidentelor si incidentelor
ARTICOLUL 20
Obligatia de a investiga

(1) Agentia de Investigare Feroviara Romana, denumita in continuare AGIFER, organ

de specialitate in subordinea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii §i Comunicatilor,

institutie publicd cu personalitate juridica, infiintatd potrivit Ordonantei de Kg@ﬁf@”a\\




feroviar, aprobatd cu modificari prin Legea nr. 42/2016, efectueaza investigarea accidentelor
grave produse in sistemul feroviar.

(2) Obiectivul investigatiei il constituie imbunitatirea sigurantei feroviare si
prevenirea accidentelor.

(3) AGIFER poate investiga si acele accidente si incidente care in conditii usor diferite
ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale
sau ale elementelor constitutive de interoperabilitate ale sistemului feroviar,

(4) AGIFER decide, dupa cum considera adecvat, daci se intreprinde o investigatie a

unui asemenea accident sau incident, tindnd seama in decizia sa de urmitoarele:

a) gravitatea accidentului sau incidentului;

b) daci face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intregul
sistem;

¢) impactul sdu asupra sigurantei feroviare;

d) cereri ale administratorului de infrastructurs, ale operatorilor de transport
feroviar, ale Autoritatii de Siguranti Feroviara Romana sau ale statelor membre.

(5) Amploarea investigatiilor §i procedura de urmat in desfisurarea acestor investigatii
sunt determinate de AGIFER, tindnd cont de art. 21 si 23, precum si de invitamintele
preconizate a fi dobéndite ca urmare a accidentului sau incidentului, pentru imbunitatirea
sigurantei.

(6) Investigatia nu are in vedere, in niciun caz, cu stabilirea vinovitiei sau a

raspunderii.

ARTICOLUL 21

Statutul investigatiei

(1) Investigatia permite investigatorilor principali sa fsi indeplineasca atributiile in
modul cel mai eficient si In timpul cel mai scurt cu putinta..

(2) in conformitate cu legislatia in vigoare si, dacd este cazul, in coo;:g&e.-&u_ §
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a} acces imediat la locul accidentului sau incidentului, precum si la materialul
rulant implicat, infrastructura aferenta si instalatiile de control al traficului si de semnalizare;

b) dreptul de a intocmi imediat o listd a probelor si la indepartarea controlata a
vehiculelor, instalatiilor sau componentelor de infrastructurd in vederea examindrii sau
analizei;

¢) accesul nerestrictionat la/si utilizarea continutului aparatelor de inregistrare de
bord si a echipamentelor de inregistrare a mesajelor verbale si de inregistrare a functionarii
sistemului de semnalizare si control al traficului;

d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor victimelor;

e) accesul la rezultatele examindrii personalului trenului si a altui personal feroviar
implicat in accident sau incident;

f) posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat in accident sau incident
si a altor martori,

g) accesul la orice informatii relevante sau inregistriri detinute de administratorul
de infrastructurd, operatorii de transport feroviar, entititile responsabile cu intretinerea si de
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana.

(3) AGIFER coopereazd cu Agentia atunci cind investigatia implicd vehicule
autorizate de Agentie sau operatori de transport feroviar certificati de Agentie.
(4) In sensul alin.(3), AGIFER poate solicita Agentiei informatii, inregistrari sau
explicatii.
(5) Investigatia este realizatd independent de orice anchetd judiciard si nu aduce
atingere acesteia.
(6) In realizarea investigatiei, AGIFER poate, in caz de nevoie, apela la specialisti din

domenii conexe.

ARTICOLUL 22

Atributiile Agentiei de Investigare Feroviare Roméne

investigator principal, aga cum sunt acestea definite la art. 3 pct.18.




(2) AGIFER este independents, in organizarea, structura juridica si luarea deciziilor
de orice administrator de infrastructura, operatori de transport feroviar, organism de tarifare,
organism de repartizare §i organism de evaluare a conformitéfii, precum si de orice parte ale
cérel interese ar putea intra in conflict cu atributiile acesteia.

(3) AGIFER este independenti din punct de vedere functional de Autoritatea de
Siguranta Feroviard Romana, de Agentie si de orice autoritate de reglementare a sistemului
feroviar.

(4) AGIFER isi indeplineste atributiile In mod independent de alte entitati previzute
la alin. (2) si (3) si dispune de resursele necesare pentru aceasta. Investigatorii sii beneficiaza
de un statut care le oferd garantia de independenta necesara.

(5) Operatorii de transport feroviar, administratorul de infrastructurd si, daca este
cazul, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana sunt obligati sa notifice imediat AGIFER
accidentele si incidentele - prevazute la art. 20 si sa furnizeze toate informatiile disponibile.
Dupd caz, aceastd notificare se actualizeaza imediat ce informatiile lipsa devin disponibile.

(6) AGIFER decide fara intarziere si, in orice caz, cel tirziu in termen de doud luni
de la primirea notificérii cu privire la accident sau incident, dacd sd lanseze sau nu o
investigatie.

(7) AGIFER poate desfasura si alte sarcini stabilite prin hotirare a Guvernului in
legatura cu investigarea altor evenimente decét accidentele si incidentele feroviare, in méasura
in care aceste alte investigatii nu i pericliteaza independenta.

(8) Daci este necesar, si cu conditia sa nu se aduci atingere independentei prevazute
la alin. (2) si (3), AGIFER poate cere sau oferi asistentd organismelor de investigare din alte
state membre sau poate cere asistenta din partea Agentiei, pentru oferirea de competente sau
pentru desfasurarea de inspectii tehnice, analize sau evaludri.

(9) Prin hotarare a Guvernului, se poate incredinta AGIFER sarcina de desfasurare a
investigatiilor privind accidentele si incidentele feroviare, altele decit cele prevazute la art.
20.

(10) AGIFER desfisoard un schimb activ de opinii §i experientd cu organismele de

investigare din celelalte state membye. in scopul elabordrii unor metode copfimende

investigare, elaborarii unor principii cogpune pentru urmdrirea recomandarilofgle’si

pentru adaptarea la evolutia progresuluiitebmic §i stiintific.




(11) AGIFER poate primi sprijin de la Agentie in realizarea acestei sarcini.
(12) In scopul monitorizirii eficacititii i independentei AGIFER, aceasta participa la
programul de evaluare inter pares instituit de catre organismele de investigare din statele

membre, cu sprijinul Agentiei, in conformitate cu art. 22 alin.(7) din Directiva (UE) 2016/798.

ARTICOLUL 23

Procedura de investigare

(1) Un accident sau incident este investigat de AGIFER daci a avut loc pe teritoriul
Romdniei. in cazul in care nu este posibil si se stabileasca daci accidentul sau incidentul a
avut loc pe teritoriul Romaniei sau daca a avut loc la/sau aproape de o instalatie de frontiera
intre Romania gi un stat membru vecin, AGIFER convine, impreund cu organismul de
investigare din statul membru in cauzi, care dintre acestea va desfasura investigatia sau
convin si o desfasoare in cooperare. In cazul in care se convine ca investigatia sa fie
desfasuratd de AGIFER, aceasta permite organismului de investigare din statul membru vecin
sd participe la investigatie si sa aiba acces la toate rezultatele acesteia. In cazul in care se
convine ca investigatia sa fie desfasurata de organismul de investigare din statul membru
vecin, AGIFER participd la investigatie si are acces la toate rezultatele acesteia.

(2) AGIFER invitd organismele de investigare din alte state membre , dupa caz, sa
participe la o investigatie atunci cand:

a) un operator de transport stabilit si licentiat in acel stat membru este implicat in
accident sau incident;
b) un vehicul inmatriculat sau intretinut in acel stat membru este implicat in
accident sau incident.
(3) AGIFER poate solicita si poate primi asistentd in colectarea probelor, din partea
organismelor de investigare din statele membre invitate.
AGIFER poate oferi asistentd in colectarea probelor la solicitarea unui organism de

investigare dintr-un stat membru invitat.

(4) AGIFER ofera acces organismelor de investigare din statele membre }?p@tgn_li“,
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(5) AGIFER are acces la informatiile si probele necesare pentru a-i permite sa participe
in mod eficace la o investigatie desfasurata intr-un stat membru vecin, in conditiile dreptului
intern al statului membru in cauza.

(6) Aceste prevederi nu impiedicd Roménia si alt stat membru si convini ca
organismele de investigare competente si desfasoare investigatii in cooperare, in alte
imprejurari.

(7) Pentru fiecare accident sau incident, AGIFER asiguri mijloacele corespunzitoare,
cuprinzind competentele operationale i tehnice necesare pentru desfisurarea investigatiei.
Resursele pot fi obtinute din interiorul sau din exteriorul Agentiei de Investigare Feroviara
Roméné, in functie de caracterul accidentului sau incidentului care urmeaza si fie investigat.

(8) Investigatia se desfasoara intr-un mod cit mai transparent, astfel incat toate pirtile
sd poatd fi ascultate si sd partajeze rezultatele. Administratorul de infrastructuri si operatorii
de transport feroviar implicati, Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméni, Agentia,
victimele si rudele acestora, detinitorii bunurilor deteriorate, producitorii, serviciile de
urgentd implicate, reprezentantii personalului si utilizatorii dispun de posibilitatea de a
furniza informatii tehnice relevante in vederea imbunatatirii calititii raportului investigatiei.

(9) AGIFER ia act, de asemenea, de nevoile rezonabile de informare ale victimelor si
ale rudelor acestora si le informeaza periodic cu privire la stadiul investigatiei.

(10) AGIFER 1isi incheie examindrile la locul accidentului in cel mai scurt timp posibil
pentru a permite administratorului de infrastructura si refaca infrastructura si s o deschida

cat mai repede serviciilor de transport feroviar,

ARTICOLUL 24

Rapoarte

(1) Rezuitatul investigatiei accidentelor sau incidentelor prevazut la art. 20 face
obiectul raportului de investigare asupra accidentului sau incidentului, intocmit in functie de

tipul si1 gravitatea accidentului sau incidentului si a relevantei constatarilor investigatiei.
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Rapoartele descriu obiectivele investigatiei prevazute la art. 20 alin. (1) si cuprind,

cazul, recomandari de siguranta.




(2) AGIFER publica raportul final pe site-ul propriu, www agifer.ro, in cel mai scurt
timp posibil, dar nu mai mult de 12 luni de la data evenimentului.

(3) In cazul in care raportul final nu poate fi publicat in termen de 12 luni, AGIFER
publicd o declaratie intermediari cel putin la fiecare dati a comemoririi accidentului, in care
ofera detalii cu privire la stadiul investigatiei si la problemele ridicate in domeniul sigurantei.

(4) Raportul, inclusiv recomanddrile de sigurantd, este comunicat partilor relevante
prevazute la art. 23 alin. (3) si organismelor si partilor in cauzi din alte state membre.

(5) Raportul de investigare trebuie s urmeze structura stabilita de Comisia Europeani
prin intermediul actelor de punere in aplicare. Aceastd structuri a rapoartelor include
urmatoarele elemente:

a) o descriere a evenimentului si a circumstantelor acestuia;

b) o evidentd a investigatiilor si a anchetelor, inclusiv cu privire la sistemul de
management al sigurantei, normele si reglementarile aplicate, functionarea materialului rulant
si a instalaiilor tehnice, organizarea fortei de muncd, documentatia privind sistemul de
exploatare si evenimentele anterioare cu caracter similar;

¢) analize si concluzii cu privire la cauzele evenimentului, inclusiv factorii care au
contribuit la eveniment legati de:

(1) actiunile intreprinse de persoanele implicate;

(11) starea materialului rulant sau a instalatiilor tehnice;

(ii1) competentele personalului, proceduri si intrefinere;

(iv) conditiile cadrului de reglementare;

(v) aplicarea sistemului de management al sigurantei.

(6) AGIFER publici in fiecare an pe site-ul propriu, cel tirziu pani la data de 30

septembrie, un raport anual descriind investigatiile desfisurate in anul precedent,
recomandarile de sigurantad emise $i masurile luate in conformitate cu recomandarile emise

anterior.

ARTICOLUL 25

Informatii care se trimit la Agentie P
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precum si tipu! sdu si consecintele in ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti, persoanele
ranite si pagubele materiale.
(2) AGIFER trimite Agentiei o copie a raportului final prevazut la art. 24 alin. (2) si

a raportului anual prevézut la art. 24 alin. (6).

ARTICOLUL 26

Recomandari de siguranta

(1) Recomandarea de sigurantd emisa de AGIFER in raportul prevazut la art. 24, alin.
(1) nu creeaza in niciun caz o prezumtie de vinovatie sau de réspundere civila pentru un
accident sau incident.

(2) Recomandrile sunt adresate Autoritatii de Siguranta Feroviard Roména si, atunci
cénd este necesar din cauza caracterului recomandirii, Agentiei, altor organisme sau autoritati
din Roménia sau altor state membre. Autoritatea de Siguranta Feroviard Roména, precum si
alte organisme sau autoritifi din Romania, in limitele competentelor lor, iau masurile
necesare pentru a se asigura ci recomandarile de siguranta emise de AGIFER sau adresate de
o autoritate nationala de siguranta a altui stat membru sunt luate in considerare i, daca este
cazul, sunt urmate.

(3) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana si alte autoritati sau organisme carora
li s-au adresat recomandari raporteaza periodic, cel putin o datd la 6 luni, Agentiei de
Investigare Feroviari Roména sau autoritatii nationale de siguranti a altui stat membru care
a adresat acestora recomandari, cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a

unei anumite recomandari.

CAPITOLUL VI
Dispozitii tranzitorii i finale
ARTICOLUL 27

Organismul de Licente Feroviare Romén
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(1) Organismul de Licente Feroviage:Romaén este organismul independen /b, 1-$




95/1998, aprobati cu modificari prin Legea nr. 3/2002, cu modificdrile si completarile
ulterioare, responsabil cu acordarea licentelor de transport feroviar din Roménia. Organismul
de Licente Feroviare Romén nu furnizeaza servicii de transport feroviar si este independent
de orice societate sau entitate care furnizeaza astfel de servicii.

(2) Conducerea Organismului de Licente Feroviare Romén este exercitati de un
director, cu experientd in domeniul feroviar, numit prin ordin al ministrului transporturilor,
infrastructurii §i comunicatiilor, la propunerea directorului general al AFER, in conditiile
legii. Criteriile de selectie si de numire a directorului Organismului de Licente Feroviare
Romaén sunt urmaétoarele:

a)a absolvit studii superioare de lungad duratdi in domeniul transporturilor
feroviare, dovedite cu diploma de licent3;

b) are experienta profesionala si de conducere de cel putin 5 ani in sistemul
feroviar;

¢) nu se afla intr-o situatie de incompatibilitate si/sau conflict de interese, potrivit

legii.

ARTICOLUL 28

Organismul Notificat Feroviar Romén

(1) Organismul Notificat Feroviar Romén este organismul independent din punct de
vedere functional si decizional in cadrul AFER, infiintata potrivit Ordonantei Guvernului nr.
95/1998, aprobatd cu modificari prin Legea nr. 3/2002, cu modificdrile si completarile
ulterioare, care indeplineste atributiile de organism notificat §i desemnat in conformitate cu
prevederile Hotirarii Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea AFER, cu
modificarile si completérile ulterioare.

(2) Organismul Notificat Feroviar Romén este independent, in ceea ce priveste
organizarea, structura juridicd si procesul decizional, de orice operator de transport feroviar,

administrator al infrastructurii, solicitant de certificare si entitate contractanta.
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3 ‘:/" K -

director, cu experientd in domeniul feroviar, numit prin ordin al ministrului tr

infrastructurii si comunicatiilor, la propunerea directorului general al AFER,




legii. Criteriile de selectie §i de numire a directorului Organismului Notificat Feroviar Roman

sunt urmatoarele:

a) a absolvit studii superioare de lunga durati in domeniul transporturilor feroviare,

dovedite cu diploma de licent3;

b) are experientd profesionald si de conducere de cel putin 5 ani in sistemul

feroviar;
c) nu se afla intr-o situatie de incompatibilitate si/sau conflict de interese, potrivit
legii.
ARTICOLUL 29
Sanctiuni

(1) Incilcarea prevederilor prezentei ordonante de urgenta atrage rispunderea civila,
contraventionala sau penald, dupi caz, a celor vinovati, in conditiile legti.
(2) Constituie contraventii §i se sanctioneazi urmitoarele fapte:

a) netransmiterea raportului de sigurantd referitor la anul calendaristic precedent in
termenul stabilit la art. 9 alin. (9) sau lipsa cuprinderii in raport a tuturor datelor prevazute la
art. 9 alin. (9) lit. a)-e), cu amenda de la 5.000 lei la 20.000 lei:

b) nerespectarea notificirii Agentiei cu privire la eliberarea unui certificat unic de
siguran{a in termenul prevazut la art. 10 alin. (41), cu amenda de la 10.000 lei la 20.000 lei;

¢) neindeplinirea obligatiei de notificare a Autorititii de Sigurantd Feroviari
Roménd cu privire la modificdrile substantiale ale infrastructurii, ale subsistemelor de
semnalizare sau energie sau ale principiilor de exploatare sau intretinere a infrastructurii in
vederea revizuirii autorizatiei de siguranta conform prevederilor art. 12 alin. (4), cu amenda
de la 10.000 lei la 20.000 lei;

d) nepublicarea pe pagina web a Autoritatii de Sigurantd Feroviari Roméani de pe

site-ul AFER a raportului anual privind activititile desfasurate in anul precedent conform

prevederilor art. 19, cu amenda de la 10.000 lei 1a 20.000 lei;




f) nerespectarea termenului de informare a Agentiei cu privire la decizia de
deschidere a unei investigatii conform prevederilor art. 25 alin. (1) sau nerespectarea
termenului de trimitere la Agentie a copiei raportului final prevazut la art. 24 alin. (2) si a
raportului anual prevazut la art. 24 alin. (6) conform prevederilor art. 25 alin. (2) , cu amenda
de la 10.000 lei 1a 20.000 lei.

(3) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la alin. (2) se fac de
catre personalul imputernicit prin ordin al ministrului transporturilor, infrastructurii si
comunicatiilor.

(4) Prin derogare de la dispozitiile art. 28 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr,
2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobata cu modificari si completiri prin
Legea nr. 180/2002, cu medificarile si completarile ulterioare, contravenientul poate achita,
pe loc sau in termen de cel mult 48 de ore de la data incheierii procesului-verbal ori, dupa
caz, de la data comunicarii acestuia, jumatate din minimul amenzii prevazute la alin. (2),
agentul constatator faicand mentiune despre aceasta posibilitate in procesul-verbal.

(5) Contraventiilor prevazute la alin. (2) le sunt aplicabile dispozitiile Ordonantei
Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobatd cu modificari si

completdri prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile si completérile ulterioare.

ARTICOLUL 30

Dispozitii tranzitorii

(1) Anexa nr. 5 la Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile si
completarile uiterioare, se aplica pana la data aplicérii actelor de punere in aplicare previzute
la art. 24 alin. (2) din Directiva 2016/798/UE.

(2) Certificatele de siguranta eliberate de Autoritatea de Siguranta Feroviarda Roména
pand la data intrarii in vigoare a prezentei ordonante de urgenta riman valabile pana la data

expirarii lor.

ARTICOLUL 31

Masuri de punere in aplicare




In termen de 60 de zile de la intrarea in vigoare a prezentei ordonante de urgenta,
Hotérarea Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare
Roméne - AFER, cu modificarile si completdrile ulterioare, se va modifica in mod
corespunzitor, cuprinzand §i regulamentele de organizare si functionare ale celor trei
organisme din cadrul Autoritdtii Feroviare Romadne, respectiv Autoritatea de Siguranti
Feroviara Roménd, Organismul Notificat Feroviar Roman si Organismul de Licente

Feroviare Roman.

ARTICOLUL 32
Abrogare

(1)  Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, publicati in Monitorul Oficial al
Roménei, Partea I, nr. 322 din 10 aprilie 2006, cu modificarile i completarile ulterioare, se
abroga.

(2)  Oride cite ori in alt act normativ se face trimitere la actul normativ previzut la
alin. (1), trimiterea se va considera a fi facuta la dispozitiile corespunzitoare din prezenta

ordonanta de urgenta.

ARTICOLUL 33
Anexe

Anexele nr. 1 - 3 fac parte integranta din prezenta ordonantd de urgenta.
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ANEXA NR. 1

Indicatori de siguranti comuni si definitii comune ale 1.S.C. si metode comune de calcul al
impactului economic al accidentelor

A. INDICATORI DE SIGURANTA COMUNI

Indicatorii de sigurantd comuni (I.S.C.) se raporteazi anual de citre Autoritatea de Sigurantd
Feroviarda Romana.

Daci sunt descoperite noi fapte sau erori dupa prezentarea raportului, indicatorii pentru un anumit
an sunt modificaii sau corectati de Autoritatea de Siguranta Feroviara Roménd cu prima ocazie
convenabila, dar cel mai tdrziu in urmétorul raport anual.

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. Numdr total si relativ, pe tren-km, de accidente semnificative si o defalcare a acestora pe
urmatoarele tipur1 de accidente:

- coliziune de tren cu vehicul feroviar;

- coliziune de tren cu obstacol aflat in gabaritul de libera trecere;

- deraiere de tren;

- accident la trecere la nivel, inclusiv accident la trecere la nivel in care sunt implicati pietoni, si 0
defalcare pe cele cinci tipuri de treceri la nivel definite la pct. 6.2;

- accidentare de persoane care implicd material rulant in miscare, cu exceptia sinuciderilor si a
tentativelor de sinucidere;

- incendiu al materialului rulant;

- alte accidente.

Fiecare accident semnificativ este raportat la tipul de accident primar, chiar daca consecinfele
accidentului secundar sunt mai grave,de exemplu, un incendiu in urma unei deraieri,.

1.2. Numir total si relativ ,pe tren-km, de persoane grav ranite si ucise pe tip de accident, impartit
in urméatoarele categorii:

- cdlator, de asemenea, in raport cu numirul total de calatori-km si de calator: pe tren-km;

- angajat sau contractant;

- utilizator al trecerii la nivel;

- intrus;

- alta persoana de pe un peron;

- altad persoand care nu este pe un peron,

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

Numdr total si relativ, pe tren-km, de accidente care implici transportul de méarfuri periculoase pe
calea feratd, impartit in urmitoarele categorii:

- accident care implica cel putin un vehicul feroviar transportand marfuri periculoase, astfel cum
este definit in partea B;

- numarul accidentelor de acest fel in care se elibereaza substanie periculoase.

3. Indicatori referitori la sinucideri
Numir total §i relativ, pe tren-km, de sinucideri i de tentative de sinucidere.

4. Indicatori referitori la precursori ai accidentelor
Numar total si relativ, pe tren-km, de precursori ai accidentelor si o defalcare pe urmétoarele tipuri
de precursori:




- $Ind rupta,

- deformare si aliniere defectuoasa ale sinelor;

- defectiune de semnalizare rezultdnd intr-o stare periculoasa a semnalului;

- depésire a unui semnal de pericol, atunci cdnd se depdseste un punct de pericol;

- depasire a unui semnal de pericol far3 a se depasi un punct de pericol;

- rupere de roatd la materialul rulant in functiune;

- Tupere de osie la materialul rulant in functiune.

Toti precursorii trebuie raportafi, atat cei care conduc la accidente, cét si cei care nu conduc la
accidente. Un precursor care conduce la un accident semnificativ se raporteazi si la rubrica indicatorilor
referitori la precursori. Un precursor care nu conduce la un accident semnificativ se raporteazi doar la
rubrica indicatorilor referitori la precursori.

5. Indicatori pentru calculul impactului economic al accidentelor

Cuantum total si relativ, pe tren-km, exprimat in euro, pentru:

- numérul deceselor si al vitamarilor grave multiplicat cu valoarea prevenirii unui deces sau a unei
vatdmari grave, denumiti in continuareValue of Preventing a Casualty, respectiv VPC,

- costul pagubelor cauzate mediului Inconjurétor;

- costul pagubelor materiale cauzate materialului rulant sau infrastructurii;

- costul intérzierilor cauzate de accidente.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand raporteazi impactul economic al accidentelor
semnificative.

VPC este valoarea pe care societatea o atribuie prevenirii unui deces sau a unei vatimari grave si
nu reprezinta, ca atare, o referintd pentru despégubirile acordate intre pértile implicate in accidente.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii si la implementarea acesteia
6.1. Procentaj de linii de cale feratd dotate cu sisteme de protectie a trenurilor, denumitd in
continuare Train Protection System, respectiv — TPS, in funcfiune si procentaj de tren-km parcursi
utilizindu-se TPS la bord, unde aceste sisteme ofera:
- avertizare;
- avertizare $i oprire automata;
- avertizare §i oprire automata $i supraveghere discretd a vitezei;
- avertizare §i oprire automati si supraveghere continui a vitezei.
6.2. Numdr de treceri la nivel, respectiv total, pe kilometru de linie de cale feratd si pe lungime
desfasuratd, pentru urmitoarele cinci tipuri:
a) trecere la nivel pasiva;
b) trecere la nivel activa:
(i) manual;
(i) automata cu sistem de avertizare a utilizatorilor;
(iil) automata cu sistem de protectie a utilizatorilor;
(iv) cu protectie pe partea can ferate.




B. Definitii comune ale L.S.C. si metode comune de calcul al impactului economic al
accidentelor

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. Accident semnificativ - orice accident care implica cel putin un vehicul feroviar in migcare §i
care provoacd moartea sau ranirea gravi a cel putin unei persoane ori pagube semnificative materialului
rulant, sinelor, altor instalatii sau mediului ori perturbari importante ale traficului, cu exceptia accidentelor
din ateliere, depozite si depouri.

1.2. Pagube semnificative cauzate materialului rulant, cii, altor instalatii sau mediului - daune
echivalente cu cel putin 150 000 euro.

1.3. Perturban importante ale traficului - suspendarea serviciilor de transport feroviar pe o linie de
cale feratd principald pentru cel putin sase ore. '

1.4. Tren - unul sau mai multe vehicule feroviare remorcate de una sau mai multe locomotive sau
automotoare ori un automotor care circul singur, ruldnd sub un anumit numér sau cu o denumire specifica
de la un punct fix initial la un punct fix final, inclusiv o locomotiva ugoari, adica o locomotiva care circula
1zolata.

1.5. Coliziune de tren cu vehicul feroviar - coliziune frontald, din spate sau laterald intre partea
unui tren $i partea altui tren sau vehicul feroviar sau material rulant pentru manevre.

1.6. Coliziune de tren cu obstacol aflat in gabaritul de libera trecere - coliziune intre o parte a unui
tren si obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea ciii, cu exceptia cazurilor in care se afla la
trecerile la nivel, dacd au fost pierdute de un vehicul sau de un utilizator care a folosit trecerea, inclusiv
coliziunea cu liniile aeriene de contact.

1.7. Deraiere de tren - orice situatie in care cel putin una dintre rotile trenului paraseste sinele de
cale ferata.

1.8. Accident la trecere la nivel - orice accident la trecerile la nivel care implica cel putin un vehicul
feroviar si unut sau mai multe vehicule care utilizeaza trecerea, alti utilizatori ai trecerii, precum pietonii
sau obiecte aflate temporar pe calea ferata sau 1dnga aceasta, care au fost pierdute de un vehicul sau de un
utilizator care a folosit trecerea. ,

1.9. Accidentare de persoane care implicd material rulant in migcare - accidentéri ale uneia sau mai
multor persoane care sunt lovite de un vehicul feroviar sau de un obiect atasat la vehiculul respectiv, ori
care s-a desprins din vehiculul respectiv. Aceasta include persoanele care cad din vehicule feroviare,
precum si persoancle care cad sau sunt lovite de obiecte desprinse in timpul célatoriei la bordul
vehiculelor.

1.10. Incendiu al materialului rulant - un incendiu sau o explozie care are loc intr-un vehicul
feroviar, inclusiv incdrcitura acestuia, atunci cind acesta se deplaseazi intre statia de plecare si destinatie,
inclusiv in timpul stationrii in statia de plecare, la destinatie sau in timpul opririlor intermediare, precum
si in timpul operatiunilor de triere.

1.11. Alte accidente - orice accident, altul decit o “coliziune de tren cu vehicul feroviar”, o
“coliziune de tren cu obstacol aflat in spatiul gabaritului de liberd trecere”, o “deraiere de tren”, un
“accident la trecere la nivel”, “accidentarea unei persoane care implicd material rulant in migcare” sau un
“incendiu al materialului rulant”.

1.12. Cilitor - orice persoand, cu exceptia membrilor personalului trenului, care efectueazi o
cilitorie pe calea feratd, inclusiv un célitor care incearcd sd urce intr-un tren in migcare sau s coboare
dintr-un tren in miscare, doar pentru statisticile privind accidentele.

1.13. Angajat sau contractant - orice persoani al carei loc de munci este in legitura cu calea feratd
si care este in exercitiul functiunii in momentul accidentului, inclusiv personalul contractantilor,
contractantii care desfisoari o activitate independenta, personalul trenului §i persoanele care manipuleazi
materialul rulant si instalatiile de infrastrucfura.

1.14. Utilizator al trecerii la nivel - orice persoana care utilizeaza o trecere la nivel pentru a traversa
linia de cale ferata cu orice mijloace de tragsport sau pe jos.

1.15. Intrus - orice persoand prezent&iin incinta instalatiilor feroviare in care prezenta acesteia este
interzisd, cu exceptia utilizatorilor trecerilomla:nivel.




1.16. Alta persoani de pe un peron - orice persoana de pe un peron care nu este definitd drept
.calator”, .angajat sau contractant”, ,utilizator al trecerii la nivel”, ,,altd persoand care nu este pe peron”
sau . intrus’,

1.17. Alta persoana care nu este pe un peron - Orice persoana care nu este pe peron §i care nu este
definitd drept ,,cdlator”, ,,angajat sau contractant”, ,,utilizator al trecerii la nivel”, ,,altad persoana de pe un
peron” sau .,intrus”.

1.18. Deces - orice persoand ucisi pe loc sau care decedeazi n cel mult 30 de zile in urma unui
accident, cu exceptia sinuciderilor.

1.19. Vatdmare grava - orice persoana grav ranitd care a fost spitalizatd mai mult de 24 de ore in
urma unui accident, cu exceptia tentativelor de sinucidere.

2. Indicatori referitori la mérfuri periculoase

2.1. Accident care implica transportul de méarfuri periculoase - orice accident sau incident care face
obiectul raportirii in conformitate cu Regulamentul privind transportul international al marfurilor
periculoase (RID) sau Acordul european referitor la transportul rutier international al mdrfurilor
periculoase (ADR), sectiunea 1.8.5.

2.2. Marfuri periculoase - acele substante si mérfuri al cror transport este interzis de RID sau este
autorizat numai in conditiile prevazute in RID.

3. Indicatori referitori la sinucideri

3.1. Sinucidere - un act savarsit in mod deliberat de o persoana pentru a-si produce vatdmari care
conduc la deces, inregistrat si clasificat ca atare de catre organele de cercetare penala.

3.2. Tentativa de sinucidere - un act sdvdrsit in mod deliberat de o persoand cu consecinta vatdmarii
grave, in scopul suprimdrii vietii.

4. Indicatori referitori la precursori ai accidentelor

4.1. Sind ruptd - orice §ind care este separatd in doud sau mai multe parti sau orice $ind din care s-
a detasat o bucatd de metal, crednd pe suprafata de rulare o intrerupere a cérei lungime depédseste 50 mm
si a carei adancime depéseste 10 mm.

4.2. Deformare sau aliniere defectuoasa a sinelor - orice defectiune legatd de continuitatea si
geometria sinei de cale feratd, care necesita scoaterea din functiune a ginei sau restrictionarea imediata a
vitezei permise.

4.3, Defectiune de semnalizare rezultind intr-o stare periculoasd a semnalului - orice defectiune
tehnicd a unui sistem de semnalizare a infrastructurii sau a materialului rulant care conduce la
semnalizarea unor informatii mai putin restrictive decét cele cerute.

4.4. Depisirea unui semnal de pericol atunci cind se depaseste un punct de pericol - orice situatie
in care orice parte a unui tren depaseste limitele deplasarii autorizate si se deplaseaza dincolo de punctul
de pericol.

4.5. Depasirea unui semnal de pericol fard a se depasi un punct de pericol - orice situatie in care
orice parte a unui tren depaseste limitele deplasarii autorizate, dar nu se deplaseaza dincolo de punctul de
pericol. )

Deplasarea neautorizatd, astfel cum se prevede la subpunctele 4.4 si 4.5, inseamna depésirea:

- unui semnal luminos de cale sau a unui semafor semnalizand pericotul sau a unui ordin de oprire
in cazul in care TPS nu este operational;

- limitei unei deplasari autorizate din motive de sigurantd, prevazutd in cadrul unui TPS;

- unui punct comunicat prin autorizare verbala sau scrisa, conform reglementérilor in vigoare;

- indicatoarelor de oprire, care nu se includ opritoarele de linie fixe, sau a nerespectérii semnalelor
manuale de oprire.

Nu se includ cazurile in care un vehicul fird nicio unitate de tractiune atagatd sau un tren scapat
fara personal depigeste un semnal de pericol. Nu se includ nici cazurile in care, indiferent de motiv,
semnalul de pericol nu este activat in timp util pentru a permite mecanicului sd opreasca trenul in fata
semnalului.




Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roménd poate prezenta rapoarte separate pentru cei patru
indicatori de deplasare neautorizati si raporteazi cel putin un indicator agregat care contine date cu privire
la toti ce1 patru indicatori.

4.6. Rupere de roata la materialul rulant in exploatare - o rupere care afecteazi roata si care creeazi
un risc de accident, respectiv deraiere sau coliziune.

4.7. Rupere de osie la materialul rulant in exploatare - o rupere care afecteaza osia si care creeaza
un risc de accident, respectiv deraiere sau coliziune.

5. Metode comune de calcul al impactului economic al accidentelor

5.1. Valoarea prevenirii unui deces sau a unei VPC se compune din:
pe studii privind preferintele declarate, realizate in statele membre unde se aplicé valorile respective;

b) costurile economice directe $i indirecte: valorile costurilor estimate in statul membru, care
inctud:

- costuri medicale si de reabilitare;

- cheltuieli de judecatd, cheltuieli cu politia, costurile investigatiilor private privind accidentele,
cheltuieli cu serviciile de urgenta si costurile administrative ale asigurarilor;

- pierderi de productie: valoarea pentru societate a bunurilor si a serviciilor care ar fi putut fi
produse de persoana respectivi, daci accidentul nu ar i avat loc.

Pentru a calcula costurile legate de victime, decesele §i vatimarile grave sunt considerate separat
(VPC diferit pentru decese si vitimari grave).

5.2. Principii comune de evaluare a valorii sigurantei in sine §i a costurilor economice directe
si/sau indirecte.

In ceea ce priveste valoarea sigurantei in sine, evaluarea gradului de adecvare a estimrilor
disponibile se bazeaza pe urmitoarele considerente:

- estimérile se referd la un sistem de evaluare a diminudrii riscului de mortalitate din sectorul
transportului i urmeaza o abordare WTP bazatd pe metodele fondate pe preferintele declarate;

- esantionul respondentilor utilizat pentru valori este reprezentativ pentru populatia vizata.
Esantionul trebuie si reflecte, in special, distributia pe grupe de varsta si venit, precum si alte caracteristici
socioeconomice gi/sau demografice relevante ale populatie;

- metoda de obtinere a valorilor WTP: ancheta trebuie astfel conceputa incét intrebarile sé fie clare
si semnificative pentru respondenti.

Costurile economice directe si indirecte sunt evaluate pe baza costurilor reale suportate de
societate.

5.3. Definitii

5.3.1. Costul pagubelor cauzate mediului inconjurdtor - costurile care trebuie suportate de
operatorii de transport feroviar si de administratorul de infrastructura, evaluate pe baza experientei lor,
pentru a readuce zona afectati la starea sa de dinaintea accidentului feroviar.

Costurile pagubelor cauzate mediului inconjuritor vor fi comunicate Autoritdfii de Siguran{d
Feroviare Romane de catre factorii implicati.

5.3.2. Costul pagubelor materiale cauzate materiatului rulant sau infrastructurii - costul furnizarii
unui nou material rulant sau a unei noi infrastructuri, cu aceleasi functionalitati i parametri tehnici ca si
cele care au fost deteriorate si nu pot fi reparate, precum si costul readucerii in starea de dinaintea
accidentului a materialului rulant si a infrastructurii reparabile, care urmeazi sa fie estimat de operatorii
de transport feroviar si de administratorul de infrastructura pe baza experientei lor, inclusiv costurile legate
de inchirierea de material rulant, ca urmare a indisponibilitatii vehiculelor deteriorate.

5.3.3. Costul intarzierilor cauzate de accidente - valoarea baneascd a intarzierilor suferite de
utilizatorii transportului feroviar de célatori si clienti ai serviciilor de transport de marfd, ca urmare a
accidentelor, calculata pa baza modelului urmator:

VT = valoarea bineascd a timpului cistigat pe durata célétoriei

Valoarea timpului pentru un calator al unui tren (o ora)
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VTe = [VT a calatorilor care se deplaseaza in interes de serviciu] * [Procentul mediu de célétori
care se deplaseaza in interes de serviciu pe an] + [VT a calatorilor care nu se deplaseaza in interes de
serviciu] * [Procentul mediu de calatori care nu se deplaseaza in interes de serviciu pe an]}

VTp este mésurata in euro pe célator pe ord

Caldtor care se deplaseazd in interes de serviciu - un cilator care célatoreste in legaturd cu
activitdtile sale profesionale, cu exceptia navetei.

Valoarea timpului pentru un tren de marfa (o ord)
VT =[VT atrenurilor de marfa] * [(tone-km)/(tren-km)]
VTr este masuratd in euro pe tond de marfa pe ora
Cantitatea medie in tone de marfa transportata per tren intr-un an = (tone-km)/(tren-km)

CM = Costul unui minut de intarziere a trenului

Tren de calatori

CMp =K1 * (VTp/60) * [(calatori-km)/(tren-km)]

Numirul mediu de célatori per tren intr-un an = (calatori-km)/(tren-km)
Tren de marfa

CMFr =K2 * (VT#/60)

Factorii K1 si K2 sunt cuprinsi intre valoarea timpului si valoarea intarzierii, astfel cum sunt
estimate de studiile privind preferintele declarate, tindnd cont de faptul ci timpul pierdut ca urmare a
intarzierilor este perceput in mod semnificativ mai negativ decat durata normalé a caldtoriei.

Costul intrzierii datorate unui accident = CMp * (minutele de intirziere ale trenurilor de
catitori) + CMf * (minutele de intarziere ale trenurilor de marfa)

Domeniul de aplicare al modelului

Costul intdrzierilor se calculeazi pentru accidentele semnificative, dupd cum urmeaza:

- int4rzierile reale pe liniile de cale feratd pe care s-au produs accidentele, masurate la stafia
terminus;

- intarzierile reale sau, dacd nu este posibil, intirzierile estimate pe celelalte linii de cale ferati
afectate.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnici a infrastructurii §i la implementarea acesteia

6.1. Sistem de protectie a trenurilor, respectiv TPS - un sistem care contribuie la respectarea
semnalelor $i a restrictiilor de viteza.

6.2. Sisteme la bord - sisteme care ajutd mecanicul de locomotiva si respecte semnalizarea de cale
si semnalizarea in cabini, asigurind astfel protejarea punctelor periculoase §i respectarea limitelor de
viteza. TPS la bord sunt descrise dupd cum urmeaza:

a) avertizare, care oferd avertizare automati mecanicului de locomotivé;

b) avertizare $i oprire automati, care oferd avertizare automatd mecanicului de locomotiva si oprire
automata la trecerea pe langa un semnal de pericol;

¢) avertizare si oprire automati si supraveghere discreta a vitezei, care oferd protectie in punctele
de pericol; in acest caz, ,,supravegherea discretd a vitezei” insecamna supravegherea vitezei in anumite
locatii, respectivzone cu restrictie de viteza, la apropierea de un semnal;

d) avertizare si oprire automati si supraveghere continud a vitezei, care oferd protectie in punctele
de pericol si supravegherea continud a limitelor de vitezd ale liniei de cale feratd; in acest caz,
.Supravegherea continui a vitezei” inseamni indicarea §i aplicarea continue, pe toate tronsoanele de linie
de cale ferata, a vitezei maxime permise.

Sistemul de la lit. d) este considerat un sistem de protectie automatd a trenurilor, respectiv
Automatic Train Protection — ATP.

6.3. Trecere la nivel - orice intersectie la nivel intre un drum sau un pasaj si o cale ferata, autorizata
de administratorul de infrastructurd si deschisa publicului sau utilizatorilor privati. Sunt excluse pasajele




intre peroanele din statii, precum si pasajele peste linii de cale ferata destinate utilizérii exclusive de cétre
angajati.

6.4. Drum - pentru statisticile privind accidentele feroviare, orice drum public sau privat, strada
sau autostradd, inclusiv caile pietonale si pistele pentru biciclete adiacente. )

6.5. Pasaj - orice ruta, alta decdt un drum, care serveste la trecerea persoanélor, a animalelor, a
vehiculelor sau a utilajelor.

6.6. Trecere la nivel pasiva - o trecere la nivel fard niciun sistem de avertizare sau protectie activat
atunci cand trecerea nu poate fi folosita de utilizatori in conditii de siguranta.

6.7. Trecere la nivel activa - o trecere la nivel ai carei utilizatori sunt protejati sau avertizati de
apropierea trenului prin activarea unor dispozitive atunci cdnd trecerea nu poate fi folositd de acestia in
conditii de siguranta.

Protejarea prin utilizarea unor dispozitive fizice include:

- bariere sau semibariere;
- porti.
Avertizarea prin utilizarea unor echipamente fixe instalate la trecerea la nivel:
- semnale vizuale: lumini;
- dispozitive de avertizare sonord: clopote, sirene, claxoane etc.

Trecerile la nivel active se clasifica in:

a) manuald - o trecere la nivel in cazul céreia dispozitivele de protectie sau de avertizare a
utilizatorului sunt activate manual de un angajat al companiei de cii ferate;

b) automata cu avertizarea utilizatorului - o trecere la nivel in cazul careia dispozitivul de avertizare
a utilizatorului este activat la apropicrea trenului;

¢) automati cu protejarea utilizatorului - o trecere la nivel in cazul céreia dispozitivul de protectie
a utilizatorului este activat la apropierea trenului. Aceasta categorie include o trecere la nivel care dispune
atdt de dispozitive de protectie, cit si de dispozitive de avertizare a utilizatorului;

d) cu protectie pe partea caii ferate - o trecere la nivel in cazul céreia un semnal sau un alt sistem
de protectie a trenului ii permite acestuia s3 fnainteze numai atunci cind trecerea la nivel este protejata
integral pe partea utilizatorilor si nu mai este posibila patrunderea acestora.

7. Definititle bazelor de etalonare

7.1. Tren-km - unitatea de misurd care reprezinti deplasarea unui tren pe o distantd de un
kilometru. Distanta utilizatd este distantd parcursd efectiv, dacid este cunoscutd, in caz contrar fiind
utilizata distanta standard a retelei intre origine si destinatie. Este luati in considerare numai distanta pe
teritoriul national al tarii raportoare. '

7.2. Calitor-km - unitatea de misura reprezentind transportul unui calétor pe calea feratd pe o
distantd de un kilometru. Este luata in considerare numai distanta pe teritortul national al tarii raportoare.

7.3. Km de linie - lungimea maisurati in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al cérui
domeniu de aplicare este definit la art. 2, alin. (1). Pentru liniile de cale feratd cu mai multe fire este luata
in considerare numai distanta intre origine si destinatie.

7.4. Lungimea desfAsurata - lungimea misurata in kilometri a retelei feroviare a statelor membre,
al carui domeniu de aplicare este definit la art. 2, alin. (1). Este luat in calcul fiecare fir al liniilor de cale
feratd cu mai multe fire.
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ANEXA NR. 2

NOTIFICAREA NORMELOR NATIONALE DE SIGURANTA

Normele nationale de siguranti notificate in conformitate cu art. 8 alin. (1) lit. a) includ:

1. norme privind obiectivele de siguranti si metodele de sigurantd nationale existente;

2. norme privind cerintele pentru sistemele de management al sigurantei §i certificarea de siguranta
a operatorilor de transport feroviar;

3. norme comune de exploatare a retelei feroviare care nu sunt acoperite incd de S.T.I., inclusiv
norme referitoare la sistemul de semnalizare si management al traficului;

4. norme de stabilire a unor cerinte privind normele interne suplimentare de exploatare, norme ale
societatilor, care trebuie stabilite de administratorul de infrastructura si operatorii de transport feroviar;

5. norme referitoare la cerintele privind personalul care executd sarcini critice in materie de
sigurantd, inclusiv criterii de selectie, aptitudine din punct de vedere medical si formare si certificare
profesionald, in misura in care acestea nu sunt inci acoperite de S.T.1;

6. norme privind investigarea accidentelor si incidentelor.




ANEXANR. 3

CERINTE SI CRITERII DE EVALUARE PENTRU ORGANIZATIILE CARE SOLICITA UN
CERTIFICAT DE ENTITATE RESPONSABILA CU INTRETINEREA SAU UN CERTIFICAT
iN CEEA CE PRIVESTE FUNCTIILE DE INTRETINERE EXTERNALIZATE DE O
ENTITATE RESPONSABILA CU INTRETINEREA

Modul de gestionare a organizatiei trebuie sd fie documentat in toate partile relevante; acesta
descrie, in special, repartizarea responsabilitétilor in cadrul organizatiei si in relatia cu subcontractantii.
Acesta prezintd modul in care se asigura controlul din partea conducerii la diferite niveluri, modul in care
sunt implicati personalul si reprezentantii acestuia la toate nivelurile si modul in care se asigurd
imbunatatirea continua.’

Urmaitoarele cerinfe de bazi, care urmeaza sa fie indeplinite de citre organizatie in mod direct sau
prin intermediul aranjamentelor contractuale, se aplica celor patru functii ale unei entititi responsabile cu
intretinerea:

1. Spirit de conducere - angajamentul fata de dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemului de
intretinere al organizatiei i fatd de imbunétatirea continud a eficacitatii acestuia;

2. Evaluarea riscurilor - o abordare structuratd pentru evaluarea riscurilor legate de intretinerea
vehiculelor, inclusiv a riscurilor generate direct de procesele operationale si de activitatile altor organizatii
sau persoane, precum i pentru identificarea masurilor adecvate de control al riscurilor;

3. Monitorizare - 0 abordare structurat3 pentru a garanta faptul ca sunt instituite misuri de control
al riscurilor, care functioneazi corect si indeplinesc obiectivele organizatiei;

4. imbunatitire continui - o abordare structurati pentru a analiza informatiile colectate in urma
monitorizarii regulate, a auditurilor sau din alte surse relevante si pentru a utiliza rezultatele in vederea
tragerii de invatdminte si a adoptdrii unor misuri preventive sau corective in scopul mentinerii sau
imbunatafirii nivelului de sigurant3;

5. Structurd si responsabilitate - o abordare structuratd pentru definirea responsabilitatilor
persoanelor si echipelor in scopul indeplinirii certe a obiectivelor de siguranta ale organizatiei;

6. Gestionarea competentelor - o abordare structuratd pentru a garanta faptul cd angajatii au
competentele necesare pentru indeplinirea obiectivelor organizatiei in mod sigur, eficace si eficient in
toate circumstantele;

7. Informare - o abordare structuratd pentru a garanta faptul ci informatiile importante sunt
disponibile pentru cei care analizeaz3 si iau decizii la toate nivelurile organizatiel §1 pentru a garanta
exhaustivitatea si adecvarea informatiilor;

8. Documentare - o abordare structurati pentru a se asigura trasabilitatea tuturor informatiilor
relevante;

9. Activitafi de contractare - o abordare structuratd pentru a garanta faptul ci activititile
subcontractate sunt gestionate in mod adecvat, astfel incat sa fie indeplinite obiectivele organizatiei si s&
tie acoperite toate competentele si ceringele;

10. Activitdfi de intretinere - o abordare structurata pentru a se asigura:

- faptul cd toate activitatile de intretinere care afecteazi siguranta si componentele critice pentru
siguranti sunt identificate si gestionate corect i faptul ca toate modificérile necesare la activititile de
intretinere care afecteazd siguranta sunt identificate, gestionate in mod adecvat pe baza experientei
dobandite si a aplicarii metodelor comune de sigurant pentru evaluarea riscului in conformitate cu art. 6
alin. (1) lit. a) si documentate in mod corespunzétor;

- conformitatea cu cerintele esentiale in materie de interoperabilitate;

- punerea in functiune si verificarea infrastructurilor, echipamentelor si uneltelor de intretinere
concepute in mod special i necesare pentru efectuarea intretinerii;

- analiza documentatiei initiale referitoare la vehicul in vederea furnizarii primului dosar de
intretinere si a asiguriirii punerii sale corecte in aplicare prin elaborarea comenzilor de intretinere;

- faptul ¢, componentele, inclusiv piesele de schimb si materialele sunt utilizate in conformitate
cu specificatiile comenzilor de intretinere si ale documentatiei oferite de furnizor; faptul ci acestea sunt
depozitate, manipulate i transportate in mod corespunzitor, conform specificatiilor din comenzile de




intretinere $i din documentatia oferita de furnizor, si respectd normele nationale si internationale relevante,
precum si cerintele comenzilor de intretinere relevante;

- faptul cd se stabilesc, se identificd, se furnizeazi, se inregistreazi si se asigurd disponibilitatea
spatiilor, echipamentelor gi uneltelor adecvate care sd permitd efectuarea serviciilor de intretinere in
conformitate cu comenzile de intretinere si cu alte specificatii aplicabile, garantindu-se efectuarea in
siguranta a intretinerii, condifiile si metodele de munca si protectia sanatitii;

- faptul cd organizatia dispune de procese pentru a se asigura ¢d echipamentele sale de mésurare,
toate spatiile, echipamentele si uneltele sunt utilizate, calibrate, pastrate si intretinute in mod corect,
conform unor procese documentate;

11. Activitdfi de control - o abordare structurata pentru a se asigura:

- faptul cd vehiculele sunt scoase din functiune pentru intretinere programata, condifionald sau
corectivd in timp util sau atunci cdnd se identifica defecte sau alte necesitafi;

- masurile necesare de control al calititii,

- faptul ca sarcinile de intretinere sunt efectuate in conformitate cu comenzile de intretinere si
taptul ca se emite notificarea de repunere in functiune care include eventualele restrictii de utilizare;

- faptul cé posibilele cazuri de neconformitate in aplicarea sistemului de gestionare, care ar putea
provoca accidente, incidente, incidente evitate la limita si alte evenimente periculoase sunt raportate,
investigate si analizate, precum si faptul ca se iau masurile preventive necesare in conformitate cu metoda
comuna de sigurantd pentru monitorizare prevazutd la art. 6 alin. (1) lit. ¢);

- procesul periodic de auditare interna si de monitorizare in conformitate cu metoda comuni de
siguranta pentru monitorizare previzuta la art. 6 alin. (1) lit. ¢).









