GUVERNUL ROMANIEI
ORDONANTA
pentru modificarea si completarea unor acte normative

din domeniul transporturilor rutiere

Avind in vedere cd Regulamentul (UE) 2020/1055 al Parlamentului European
si al Consiliului din 15 iulie 2020 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009,
(CE) nr. 1072/2009 si (UE) nr. 1024/2012 in vederea adaptérii acestora la evolufiile
sectorului transportului rutier, part‘e din pachetul legislativ Mobilitate I, se aplica incepand
cu 21 februarie 2022,

Tindnd cont de faptul ci Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European
si a Consiliului din 15 iulie 2020 de stabilire a unor norme specifice cu privire la Directiva
96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE privind detasarea conducétorilor auto in sectorul
transportului rutier si de modificare a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele
de control si a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012, de asemenea parte din pachetul
legislativ Mobilitate I, se aplici incepand cu 2 februarie 2022, dati pani Ia care trebuie
transpusi in legislatia nationals,

Luénd in considerare faptul ci reglementérile nationale in vigoare pe domeniile
reglementate de cele doud acte legislatiive din pachetul Mobilitate I sunt cuprinse in
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 prﬁ%ﬁind transporturile rutiere, cu modificarile si

completérile ulterioare i in Ordonanta Guvenului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului
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ale conducidtorilor auto §i utilizarea aparatelor de inregistrare a activititii acestora,
aprobatd cu modificéri prin Legea nr. 371/2007, cu modificérile §i completérile ulterioare,
iar competentele de control ale Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier - I.S.C.T.R. pe domeniile vizate de cele doui ordonante sus-mentionate se regésesc
in principal in Ordonanta Guvernului nr. 26/2011 privind Infiintarea Inspectoratului de
Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, aprobatd cu modificari prin Legea nr. 18/2012,
cu modificérile si completirile ulterioare,

In conditiile in care componenta de detasare a conducitorilor auto, din Directiva
(UE) 2020/1057 are incidentd pe domeniul reglementat de Legea nr. 16/2017 privind
detasarea salariafilor In cadrul prestérii de servicii transnationale, cu modificérile si
completarile ulterioare,

Pentru asigurarea la nivel national a cadrului de aplicare a prevederilor art. 6
alin. (10) din Anexa nr. 31, Partea A, Sectiunea 2 la Acordul comercial si de cooperare
intre Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de o parte, si
Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de altd parte, a prevederilor
Regulamentului (UE)} nr. 1055/2020 si a transpunerii Directivei (UE) 2020/1057, in
vederea indeplinirii obligatiilor Roméniei de stat membru al Uniunii Europene de
implementare la nivel national a legislatiei Uniunii Europene,

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicati, si al art. 1, pet. VI,

poz. 2 din Legea nr. 311/2021 privind abilitarea Guvernului de a emite ordonante,
Guvernul Rominiei adopt prezenta ordonanti.
Art. I. — Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere,
publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr. 625 din 2 septembrie 2011, cu modificarile si

completarile ulterioare, se modificd si se completeazd dupd cum urmeaza:

1. Articolul 8 se modifici si va avea urmétorul cuprins:




JArt. 8. — Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii este autoritatea
competentd pentru aplicarea acordurilor si conventiilor internationale, bilaterale sau
multilaterale, din domeniul transporturilor rtiere, la care Rominia sau Uniunea

Europeani este parte.”

2. Articolul 9 se modifica si va avea urmitorul cuprins:

»Art. 9. — (1) Pentru a avea acces la ocupatia de operator de transport rutier,
Intreprinderile trebuie sd indeplineascd cerintele prevdzute la art. 3 alin. (1) din
Regulamentul (CE) nr. 1.071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie
indeplinite pentru exercitarea ocupafiei de operator de transport rutier si de abrogare a
Directivei 96/26/CE a Consiliului.

(2) Prevederile alin. (1) se aplicd intreprinderilor care efectueazd exclusiv
operatiuni de transport rutier international conira cost, Intreprinderilor care efectueazi
exclusiv operatiuni de transport rutier national contra cost §i Intreprinderilor care
efectueazi atit operatiuni de transport international, cit $i operatiuni de transport rutier
national contra cost cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule a céiror masa
maximai autorizati depégeste 2,5 tone.

(3) Pani la data de 21 mai 2022 dispozitiile prezentei ordonante privind accesul
la ocupatia de operator de transport rutier nu se aplicd Intreprinderilor de transport rutier
de marfuri care desfisoard operatiuni de transport national si/sau international cu ajutorul
unor autovehicule sau combinatii de vehicule a cdror masd maximi autorizatd depiseste

2,5 tone, dar nu mai mult de 3,5 tone. ”

3. Articolul 10 se modifici si va avea urmétorul cuprins:

LArt. 10. — (1) Intreprinderile se autorizeazi pentru accesul la ocupatia de

operator de transport rutier prin inregistrare in Registrul elecironic national gl-operatorilor
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(2) Datele care se inscriu in Registrul electronic national al operatorilor de
transport rutier contin cel putin informatiile prevéazute la art. 16 alin. (2) din Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009.

(3) Modalitétile privind completarea §i gestionarea registrului previzut la alin.
(1), precum si actualizarea datelor aferente operatorilor de transport rutier se stabilesc de

cétre autoritatea competentd prin norme.”
4, La articolul 11, litera ¢) se abrogi.

5. Articolul 12 se modifici si va avea urmiitorul cuprins:

,Art. 12. — (1) In vederea respectirii cerintei privind competenta profesional,
intreprinderea trebuie si indeplineasca urmétoarele conditii:

a) si desemneze o persoand fizicd in functia de manager de transport in
conformitate cu prevederile art. 4 alin. (1) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009;

| b) managerul de transport si fie titular al certificatului de competentd
profesionald obtinut in conformitate cu prevederile art. 8 din Regulamentul (CE) nr.
1071/2009, in baza pregitirii profesionale initiale, urmati de o examinare, in conditiile
stabilite de cétre autoritatea competentd prin norme.

(2) in cazul in care o intreprindere nu indeplineste cerinta privind competenta
profesionala in conditiile previizute la alin. (1), aceasta poate desemna o persoani fizici
care sa indeplineascd conditiile previzute la art. 4 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr.
1.071/2000.

(3) In calitate de manager de transport, persoana fizici mentionati la alin. (2)
poate sd conduci activitatitile de transport a cel mult patru intreprinderi diferite, efectuate
cu ajutorul unui parc auto cu o capacitate maximéa combinata de 50 de vehicule.

(4) Detinitorii de certificate de competenti profesionald au obligatia de a urma

cursuri pentru pregatirea profesionaléd periodicd in domeniile enumerate in anexa I la

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, la intervale de cel mult 10 ani, care se finalizeazi
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printr-o evaluare privind actualizarea cunogtintelor, in conditiile stabilite de catre
autoritatea competenta prin norme.

(5) Detindtorii de certificate de competent profesionala care nu au mai condus
o intreprindere de transport rutier de marfd sau o intreprindere de transport rutier de
persoane in ultimii 5 ani au obligatia de a urma cursuri de pregétire profesionald periodic,
care se¢ finalizeazd printr-o evaluare privind actualizarea cunostinfelor, in conditiile
stabilite de citre autoritatea competenta prin norme.

(6) In vederea actualizirii cunostintelor pe care le detin, managerii de transport
au obligatia sd urmeze cursuri pentru pregitirea profesionald continud, care se finalizeazi
printr-o evaluare privind actualizarea cunostintelor, in conditiile stabilite de citre
autoritatea competenti prin norme.

(7) Orice modificare intervenita in legiturd cu managerul de transport desemnat,
de naturd si afecteze respectarea cerintei privind competenta profesionald, se comunici
autoritétii competente de citre operatorul de transport rutier in maximum 15 zile de la data

ciand a intervenit modificarea.”

6. Articolul 13 se modifici si va avea urmétorul cuprins:

LArt. 13. — (1) In vederea respectirii cerintei de a avea un sediu real si stabil pe
teritoriul Roméniei, intreprinderea trebuie si indeplineasc@ urmétoarele conditii:

a) sd aibd un sediu situat pe teritoriul Roméniei in incinta c#ruia Igi pastreazi
originalele principalelor sale documente de lucru, indiferent daci acestea sunt in format
electronic sau in orice alt format, In special coniractele sale de transport, documentele
referitoare la vehiculele aflate la dispozitia intreprinderii, documentele contabile,
documentele de gestionare a personalului, contractele de muncd, documentele privind
asiguririle sociale, documentele continind date referitoare la operatiunile de transport
alocate conduc#torilor auto si la detasarea acestora, documentele continind date

referitoare la cabotaj, 1a durata de conducere si perioadele de repaus si orice alt document
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Rutier, denumit in continuare LS.C.T.R., trebuie si aibd acces, In scopul verificarii
respectérii de cétre Intreprindere a conditiilor previzute de prezenta ordonant3;

b) sd organizeze activitatea parcului sdu de vehicule in asa fel Incét s& se asigure
cd vehiculele aflate la dispozifia intreprinderii si folosite in transportul international se
intorc la unul dintre centrele operationale din Roménia in termen de opt sdptamaéni de la
plecarea din acesta;

¢) si fie Inregistrata la Oficiul National al Registrului Comertului;

d) sa fie supusd impozitului pe profit/impozitului pe venit si, dupé caz, si aiba
un cod de inregistrare in scopuri de TVA, in cazul in care inireprinderii i se aplici
dispozitiile art. 316 din Legea nr. 227/2015 privind Codul fiscal, cu modificirile si
completirile ulterioare;

e) sé dispund de unul sau mai multe vehicule care sunt Inmatriculate sau puse
in circulatie si autorizate pentru utilizare In Roménia, indiferent daci toate vehiculele
respective se afld in proprietatea sa sau sunt detinute in temeiul unui contract de vinzare
in rate, de inchiriere sau de leasing;

f) sd isi desfigoare efectiv §i In permanentd activititile administrative si
comerciale cu ajutorul echipamentelor si instalatiilor corespunzitoare la sediul situat in
RomaAnia, potrivit lit. a) gi sd 1si gestioneze operatiunile de transport efectiv si permanent
utilizdnd vehiculele previzute la litera g) cu ajutorul echipamentelor tehnice
corespunzitoare situate in Romania;

g) si aibi la dispozitie in permanent3 si in mod obisnuit un numir de vehicule
care respectd conditiile prevéazute la lit. e) si de conducétori auto al céror loc de stafionare
obignuit se afld la un centru operational din Romaénia; in ambele cazuri numérul acesta

este proportional cu volumul operatiunilor de transport efectuate de intreprindere.”

7. Articolul 14 se modifici si va avea urmétorul cuprins:
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JArt. 14. — (1) In vederea respectiirii cerintei privind buna reputatie,
intreprinderea si managerul de transport al acesteia trebuie si indeplineascd urmatoarele
conditii:

a) Intreprinderea si/sau managerul de transport al acesteia nu awa fost
condamnat(e) sau sanctionat(e) conform prevederilor art. 6 alin. (1) din Regulamentul
(CE) nr. 1.071/2009;

b) intreprinderea si/sau managerul de transport si-a/si-au pierdut buna reputagie
pentru incélcirile grave prevazute in anexa nr. IV la Regulamentul (CE) nr. 1.071/2009
fiind declarat(d)/declarate inapt(d)/inapte conform art. 14 din Regulamentul (CE) nr.
1.071/2009 si a intervenit reabilitarea.

(2) In cazul previzut 1a alin. (1) lit. b), intreprinderea/managerul de transport se
consideri reabilitatd/reabilitat dupa o perioada de cel putin un an de la data pierderii bunei
reputatii si numai dupé ce managerul de transport face dovada c2 a promovat un examen
referitor la domeniile enumerate in partea I din anexa I la Regulamentul CE nr. 1071/2009,
pentru redobéndirea certificatului de pregitire profesionala.

(3) P4n4 la luarea mé#surii de reabilitare in conformitate cu prevederile alin. (2),
certificatul de competenti profesionald al managerului de transport declarat inapt isi
pierde valabilitatea in toate statele membre.

(4) LS.C.T.R. elaboreazd procedura administrativil privind pierderea bunei
reputatii a intreprinderii/managerului de transport, prevdzutd la art. 6 alin. (2) din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, care se aproba prin ordin al ministrului transporturilor
si infrastructurii, avindu-se in vedere cel putin urmétoarele:

a) efectuarea unei verificéri la sediul intreprinderii;

b) analiza sanctiunilor aplicate Intreprinderii/managerului de transport.”

8. Articolul 15 se modifica si va avea urmitorul cuprins:

JArt. 15, — (1) In vederea respectirii cerintei privind capacitatea financiars,

intreprinderea trebuie s indeplineasca urmétoarele conditii:




a) si demonstreze, pe baza conturilor anuale certificate de un auditor
financiar/expert independent, cd dispune in fiecare an de capital si rezerve in valoare totala
de cel putin 9 000 EUR, pentru primul autovehicul utilizat, de 5 000 EUR pentru fiecare
autovehicul suplimentar sau combinatie suplimentard de vehicule utilizat(d) cu o masa
maximd autorizatd care depiseste 3,5 tone si de 900 EUR pentru fiecare autovehicul
suplimentar sau combinatie suplimentard de vehicule utilizat(d), cu o masi maxima
autorizati care depigeste 2,5 tone, dar nu depaseste 3,5 tone;

b) si demonstreze, pe baza conturilor anuale certificate de un aunditor
financiar/expert independent, c& dispune in fiecare an de capital si rezerve in valoare totald
de cel putin 1 800 EUR pentru primul vehicul utilizat si de 900 EUR pentru fiecare vehicul
suplimentar utilizat, in cazul Intreprinderilor care exercitd ocupatia de operator de
transport rutier de marfuri numai cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule
a ciror masi maxim3 autorizati depiseste 2,5 tone, dar nu depiseste 3,5 tone;

| ¢) intreprinderea gi/sau managerul de transport al acesteia si nu fie in stare de
faliment, in situatie de insolventd fari a avea un plan de reorganizare aprobat, in stare de
dizolvare sau de lichidare, potrivit legii.

(2) In situatia in care intreprinderea nu dovedeste definerea capitalului §i
rezervelor financiare in conditiile prevazute la alin. (1), aceasta poate demonstra
indeplinirea capacitétii financiare printr-un certificat, cum ar fi o garantie bancari sau o
asigurare, inclusiv o asigurare de raspundere profesionali eliberatd de una sau mai multe
banci sau alte institutii financiare, inclusiv societéti de asigurare.

(3) In lipsa conturilor anuale certificate, prevazute la alin (1) lit. a), pentru anul
inregistrarii unei infreprinderi, o Intreprindere poate demonstra respectarea cerintei
privind capacitatea financiard printr-un certificat, cum ar fi o garantie bancard, un
document eliberat de o institufie financiard care stabileste accesul la credit in numele
ntreprinderii sau o asigurare, inclusiv o asigurare de rdspundere profesionali eliberati de

una sau mai multe banci sau alte institutii financiare, inclusiv societiti de asigurare.”
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9. Articolul 16 se modificd si va avea urmétorul cuprins:

»Art, 16. — (1) Verificarea indeplinirii de cétre operatorul de transport rutier a
conditiilor care au stat la baza eliberérii licentei de transport/licentei comunitare, respectiv
a indeplinirii de cétre Intreprinderea de transport rutier in cont propriu a conditiilor care
au stat la baza eliberdrii certificatului de transport in cont propriu se efectueazi la sediul
acestora, cel putin o datd la 5 ani si, motivat, ori de-céte ori se impune, In conditiile legii.

(2) Verificarea periodicd prevazuta la alin. (1) se efectueazi cu prioritate Ia
sediul operatorilor de transport rutier/intreprinderilor de transport rutier in cont propriu

care prezintd risc crescut, conform art. 12 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.”

10. Articolul 21 se modifici si va avea urmiitorul cuprins:
»Art. 21. — Certificatul de transport in cont propriu se acordi de citre
autoritatea competentd intreprinderilor care respectd cerintele privind buna reputatie si

competenta profesionald, prin indeplinirea conditiilor previzute la art. 12 si 14.”

11. La articolul 25, alineatul (3) se modifici si va avea urmatorul cuprins:

»(3) Transportul rutier contra cost se poate efectua in afara spatiului Uniunii
Europene cu un ansamblu de vehicule doar in conditiile in care semiremorca/remorca este
inmatriculatd in conformitate cu prevederile acordurilor si conventiilor internationale la

care Uniunea Europeand sau Romaénia este parte, dupa caz.”

12. Articolul 27 se modifici si va avea urmétorul cuprins:

»Art. 27. — (1) Operatiunile de transport rutier de mérfuri contra cost in regim
de cabotaj se efectueazi in conformitate cu prevederile art. 8 51 9 din Regulamentul (CE)
nr. 1072/2009.

(2) Prevederile art. 8 din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 se aplici si in cazul
segmentelor rutiere initiale sau finale eféctuate pe teritoriul Roméniei de operatorii de

f




transport rutier de mérfuri nerezidenti, in cadrul unor operatiuni de transport combinat
intre Roménia si un alt stat membru al Uniunii Europene.

‘ (3) Operatorii de transport rutier de mérfuri nerezidenti nu pot s efectueze pe
teritoriul Roméniei operatiuni de cabotaj cu acelagi vehicul sau, in cazul unei combinatii
cuplate de vehicule, cu autovehiculul aceluiasi vehicul, pentru o perioadd de patru zile
ulterioard Incheierii operatiunii de cabotaj din Roménia.

(4) Se considerd ca operatiunile de cabotaj efectuate in Roménia de citre un
operator de transport rutier de mérfuri nerezident respecti prevederile Regulamentului CE
nr. 1072/2009 si ale prezentei ordonante numai dacd operatorul de transport rutier de
mérfuri care le efectueazi poate prezenta dovezi clare privind transportul international
care a precedat respectivele operatiuni de cabotaj, precum i privind fiecare operatiune
ulterioard de cabotaj efectuats. In cazul in care vehiculul s-a aflat pe teritoriul Roméniei
in perioada de patru zile precedentd transportului international, operatorul de transport
rutier de marfuri nerezident prezintd dovezi clare gi cu privire la toate operatiunile care au
fost desfisurate in perioada respectiva.

(5) Dovezile previzute la alin. (4) se prezintd sau se transmit inspectorilor din
cadrul L.S.C.T.R., la cerere gi pe durata controlului in trafic. Acestea pot fi prezentate sau
transmise electronic, utilizindu-se un format structurat modificabil care poate fi folosit
direct de computere pentru stocare sau procesare, cum ar fi scrisoarea electronici de
trisurd (e-CMR) in temeiul Protocolului aditional de la Geneva la Conventia privind
Contractul de transport international rutier de mérfuri (CMR) cu privire la scrisoarea
electronica de trasurd din 20 februarie 2008, la care Roméania a aderat prin Legea nr.
29/2019 pentru aderarea Roméniei la Protocolul aditional privind scrisoarea electronici
de Insotire, adoptat la Geneva la 20 februarie 2008, la Conventia referitoare la contractul
de transport rutier international de marfuri pe sosele (CMR), incheiati la Geneva la 19
mai 1956. fn cursul controlului in trafic, conducitorul auto are permisiunea de a contacta
sediul central, managerul de transport sau orice altd persoana sau entitate pentru a furniza,

inainte de terminarea controlului in trafic, oricare dintre dovezile prevazute la -‘jl/l,i,l.lr-(él.)-
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13. Articolul 29 se modifica si va avea urmétorul cuprins:

»Art, 29. — Operatiunile de transport rutier de mérfuri contra cost in regim de
cabotaj efectuate de cltre operatorii de transport rutier din tarile din afara Uniunii
Europene sunt interzise dacid acordurile si conventiile bilaterale sau internationale din
domeniul transporturilor rutiere la care Uniunea Europeans sau Roménia este parte nu

prevad altfel.”

14. La articolul 32, alineatul (2) se modifici si va avea urmitorul cuprins:
»(2) Transportul rutier international contra cost de marfuri intre Roménia si
statele din afara Uniunii Europene se efectueazi conform prevederilor prezentei
ordonante, ale normelor metodologice de punere in aplicare a acesteia, precum i ale
acordurilor si conventiilor internationale la care Roménia sau, dupd caz, Uniunea

Europeani este parte.”

i5. La articolul 44, alineatul (2) se modifici si va avea urmitorul cuprins:

»(2) 'i‘ransportul rutier international contra cost de persoane Intre Romania si
statele din afara Uniunii Europene se efectueazi pe baza prevederilor prezentei ordonante
si ale acordurilor si conventiilor internationale la care Roménia sau, dupé caz, Uniunea
Europeand este parte.”

16. Dupi articolul 46, se introduce un nou articol, art. 46, cu urmitorul
cuprins:

,,Art. 46! — Misurile de aplicare a dispozitiilor privind detagarea conducitorilor
auto, previzute in Anexa nr. 31, Partea A la Sectiunea 2 din Acordul comercial si de
cooperare inire Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice, pe de
o parte, §i Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alti parte, denumit in
continuare Acordul UE-UK, incélcérile cu caracter contraventional ale acestor dispozitii,

precum si sanctiunile contraventionale aplicabile in cazul constatirii incdlcérilor se

stabilesc prin hotérare a Guvernului.”
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17. La articolul 85, alineatul (3) se modifici si va avea urmatorul cuprins:

(3) Incilcrile prevazute la alin. (1) cu caracter contraventional se clasifici in
4 categorii, dupd cum urmeaza:

a) cele mai grave Incalcari;

b) incélcari foarte grave;

c) incélcari grave;

d) Incélcéri minore.”

Art. II. — Ordonanta Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de
aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele i perioadele de odihni ale
conducitorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitifii acestora, cu
modificirile si completarile ulterioare, publicatd in Monitorul Oficial al Roménjei, Partea
I, nr. 565 din 16 august 2007, aprobati cu modificéri prin Legea nr. 371/2007, se modificid
si se completeazd dupd cum urmeazi:

1. La articolul 4, dupi alineatul (5) se introduc doud noi alineate, alin. (6)
si (7), cu urmitorul cuprins:

»(6) Controlul prevazut la alin. (1) acoperé in fiecare an o parte insemnati si
reprezentativi a lucritorilor mobili, a conducétorilor auto, a Intreprinderilor, a vehiculelor
care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si a Regulamentului (UE) nr.
165/2014 si a lucratorilor mobili si a conducétorilor auto care intrd sub incidenta Hotéararii
Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munci al pf:rsoanelor care
efectueazi activitiii mobile de transport rutier, cu modificérile §i completarile ulterioare.

(7) Controalele in trafic privind respectarea organizérii timpului de munci al
persoanelor care efectueazi activitéfi mobile de transport rutier se limiteaza la aspectele
care pot fi controlate in mod eficient cu ajutorul tahografului si al aparatului de inregistrare
conex. Controalele detaliate ale respectirii prevederilor Hotdrarii Guvernului nr. 38/2008,

cu modificirile si completérile ulterioare pot fi efectuate numai la sediile

intreprinderilor/operatorilor de transport rutier.”




2. Articolul 5 se modifici si va avea urmétorul cuprins:

»Art, 5. — (1) Coordonatorul national are urmétoarele atributii principale:

a) coordoneazi activitatea de control, astfel incét: sd fie verificate anual cel
putin 3% din totalul zilelor lucrate in cursul anului de conducétorii auto cirora li se aplica
prevederile prezentei ordonante, iar din totalul zilelor de lucru verificate, cel putin 30%
si fie controlate in trafic, iar cel putin 50% si fie controlate la sediile intreprinderilor de
transport rutier. In cursul controlului in trafic, conducatorul auto are permisiunea de a

contacta sediul intreprinderii/operatorului de transport rutier, managerul de transport sau

orice altd persoand sau entitate pentru a furniza, inainte de terminarea controlului in trafic,
oricare dintre dovezile care nu sunt disponibile la bord. Acest lucru nu aduce atingere
obligatiei conduc#torului auto de a asigura utilizarea corespunzitoare a aparatelor
tahograf;

b) introduce un sistem de clasificare in functie de gradul de risc pentru
intreprinderi/operatorii de transport rutier pe baza numérului §i a gravititii incilcirilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 sau ale
Hot#rarii Guvernului nr. 38/2008, cu modificérile si completérile ulterioare, constatate
pentru fiecare intreprindere/operator de transport rutier §i organizeazd controalele in
functie de gradul de risc al intreprinderii/operatorului de transport rutier;

c) colaboreazi cu organismele similare din celelalte state membre ale Uniunii
Europene in vederea organizérii unor activiti{i comune de control/controale concertate;

d) transmite la fiecare 2 ani Comisiei Europene raportéri statistice cu privire la
activitatea de control, conform prevederilor art. 17 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006
si ale Deciziei de punere in aplicare (UE) 2017/1013 a Comisiei din 30 martie 2017 de
stabilire a formularului tip pentru raportare mentionat la art. 17 din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006, denumiti in continuare Decizia (UE) nr. 1013/2017, precum si prevederilor
art. 15 din Hotrirea Guvernului nr. 38/2008, cu modificérile si completirile ulterioare;

e) colaboreazi cu organismelgtsimilare din celelalte state membre ale Uniunii

i o
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Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006,
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, Regulamentului (UE) nr. 165/2014,
Acordului AETR si/sau Acordului UE-UK, acolo unde exist3 indicii in acest sens;

f) asigurd schimbul de informatii cu organismelor/autoritdtile omoloage
competente din celelalte state membre ale Uniunii Europene si, dupi caz, din statele SEE
sau Confederatia Elve{iand, in conformitate cu art. 22 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr.
561/2006, inclusiv privind respectarea prevederilor prezentei ordonante si ale Hotérérii
Guvernului nr, 38/2008, cu modificérile si completérile ulterioare;

g) coopereazd cu autoritdtile de control competente din celelalte state membre
ale Uniunii Europene si, dupé caz, din statele SEE sau Confederatia Elvetiana, in ceea ce
priveste furnizarea de educatie si formare cétre personalul de control, bazdndu-se in
principal pe sistemele existente de aplicare a legii;

h) elaboreazi si aplicd o strategie nationald de control al respectirii legislatiei
specifice, inclusiv in ceea ce priveste normele speciale privind detasarea conducitorilor
auto, strategie care se concentreaza pe Intreprinderile clasificate ca prezentand un grad de
risc ridicat.”

(2) Coordonatorul national efectueazd, cel putin de sase ori pe an, controale in
trafic concertate asupra conduciétorilor auto si asupra vehiculelor care intrd sub incidenta
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau a Regulamentului (UE) nr. 165/2014.

(3) Coordonatorul national depune eforturi, impreuns cu autorititile de control
competente din celelalte state membre ale Uniunii Europene si, dupi caz, din statele SEE.
sau Confederatia Elvefland, pentru a organiza controale concertate la sediile
intreprinderilor/operatorilor de transport rutier.

(4) Controalele concertate previzute la alin. (3) se efectueazi in acelasi timp de
cdtre autoritdfile de control a doud sau mai multe state, fiecare actiondnd pe propriul

teritoriu, avand aceleasi obiective principale de control privind aplicarea Regulamentului

(CE) nr. 561/2006 si/sau a Regulamentului (UE) nr. 165/2014.
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(5) Controalele la sediile intreprinderilor/operatorilor de transport rutier se
organizeazi ludndu-se in considerare inclusiv experienta anterioard in ceea ce priveste
diferitele categorii de transport si de intreprinderi/operatori de transport rutier. Aceste
controale se efectueazi si In cazul in care in trafic s-au constat incélcéri grave ale
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014, ale prezeatei
ordonante gi/fsau Hotdrarii Guvernului nr. 38/2008, cu modificdrile §i completirile
ulterioare.

(6) Pentru a facilita controalele selective in trafic, datele din sistemul national
de clasificare in functie de gradul de risc sunt accesibile in momentul controlului tuturor
autorititilor de control competente din Romania.

(7) Institufia responsabild cu gestionarea Registrului electronic national al
operatorilor de transport rutier, impreuné cu coordonatorul national, asigurs autoritétilor
competente din alte state membre accesul direct la informatiile din sistemul national de
clasificare in functie de gradul de risc, acordand acces direct, prin intermediul Registrului
electronic national, in conformitate cu art. 16 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr.
1071/2009.

(8) Controalele privind respectarea prevederilor Hotérdrii Guvernului nr.
38/2008, cu modificérile si completirile ulterioare, vizeazi o Intreprindere daci unul sau
mai multi dintre conducdtorii auto ai acesteia au incdlcat in mod continuu sau grav
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 sau Regulamentul (UE) nr. 165/2014.

(9) Informatiile transmise Comisiei Europene in conformitate cu alin. (1) lit. d)
includ numirul conducatorilor auto controlati in trafic, numéarul controalelor la sediile
intreprinderilor, numdrul de zile lucrdtoare controlate i numérul si tipul de Incalcri
semnalate, si indicd daci se transportau persoane sau marfuri.

(10) Strategia nationald prevdzuti la alin. (1) lit. h) se elaboreazi de citre
Coordonatorul national i se aprobd prin ordin al ministrului transporturilor si

infrastructurii.”
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3. Dupi articolul 5, se introduce un nou articol, art. 5!, cu urmitorul
cuprins: -

»Art, 5! — (1) Informatiile furnizate bilateral in conformitate cu art. 22 alin. (3)
din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 fac obiectul unui schimb intre organismele
desemnate notificate Comisiei:

a) cel putin o daté la gase luni;

b) la cererea motivati a unui stat membru Tn cazuri individuale.

(2) Coordonatorul national transmite informatiile cerute de céitre un alt stat
membru, in temeiul alin. (1) lit. b), in termen de 25 de zile lucréitoare de la primirea cererii.
Organismele nationale desemnate/notificate pot conveni de comun acord asupra unui
termen mai scurt.

(3) In cazurile urgente sau in cazuri care necesiti doar o simpli consultare a
evidentelor, precum evidentele unui sistem de clasificare in funcfie de gradul de risc,
informatiile solicitate se furnizeazi in termen de trei zile lucrétoare.

(4) In cazul in care Coordonatorul national consideri ci cererea este insuficient

- motivaté, acesta informeazi n acest sens statul membru solicitant in termen de 10 zile

lucritoare de la primirea cererii. Statul membru solicitant trebuie si furnizeze informatii
suplimentare pentru a-si motiva cererea. in cazul in care statul membru solicitant nu poate
furniza informatii suplimentare pentru a-si motiva cererea, Coordonatorul national
solicitat poate respinge cererea. Statul membru solicitant trebuie sé furnizeze informatii
suplimentare pentru a-si motiva cererea.

(5) In cazul in care este dificil sau imposibil si se dea curs unei solicitiri de
informatii sau si se efectueze controale, inspectii sau investigatii, Coordonatorul national
informeazi in acest sens statul membru solicitant In termen de 10 zile lucritoare de la
primirea cererii si prezintd motive care si justifice dificultatea sau imposibilitatea
respectivi. In acest caz, Coordonatorul national si statul membru solicitant poarts discutii

pentru a identifica solutii.
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(6) In cazul unor intArzieri persistente in furnizarea informatiilor ciire
Coordonatorul national, acesta informeaza Comisia In vederea ludrii masurilor necesare.

(7) Schimbul de informatii previzut la prezentul articol este pus in aplicare prin
intermediul Sistemului de informare al pietei interne (IMI) instituit prin Regulamentul
(UE) nr. 1024/2012, denumit in continuare sisternul IMI.

(8) Prevederile alin. (7) nu se aplica schimburilor de informatii prin intermediul
unor consultari directe a registrelor electronice nationale mentionate la art. 16 alin. (5) din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.”

4, La articolul 7%, dupa alineatul (2), se introduc trei not alineate, alin. (3)
—(5), cu urmitorul cuprins:

.»(3) La controalele in trafic se vor verifica, in principal, urmatoarele:

a) respectarea perioadelor de conducere zilnica si sdptdménali, a pauzelor si a
perioadelor de repaus zilnic §i sdptdménal;

b) foile de inregistrare pentru zilele precedente. care trebuie detinute la bordul
vehiculului In conformitate cu art. 36 alin. (1) si (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014
si/sau datele inregistrate pentru aceeasi perioadd pe cardul conducitorului auto si/sau in
memoria aparatului de Inregistrare si/sau pe foile imprimate;

c) cazurile de depasire a vitezei permise a vehiculului pentru perioada
mentionatd la art. 36 alin. (1) si (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, definite ca
perioade de peste un minut in care viteza vehiculului este mai mare de 90 km/h pentru
vehiculeie din categoria N3 sau de 105 km/h pentru vehiculele din categoria M3,
categoriile N3 si M3, fiind definite potrivit Regulamentului (UE) 2018/858 din 30 mai
2018 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora,
precurn §i ale sistemelor, componentelor si unitétilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de
abrogare a Directivei 2007/46/CE; 1 .Ié

d) functionarea corectd a apafatnlui de inregistrare, respectiv identificarea unui

AT Ly
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inregistrare sau, dacé este cazul, prezenta documentelor prevazute la art. 16 alin. (2) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006;

e) timpul de lucru séptiménal maxim extins de 60 de ore, alt timp de lucru
sdptimanal, conform prevederilor Hotararii Guvernului nr. 38/2008, cu modificarile si
completarile ulterioare, numai In cazul in care tehnologia face posibila efectuarea unor
controale eficace.

(4) Verificérile efectuate la sediile Intreprinderilor/operatorilor de transport
rutier vor viza, In plus fati de aspectele previzute la alin. (3), urmé&toarele:

a) respectarea perioadelor siptdmanale de repaus gi, respectiv, a perioadelor de
conducere a vehiculului dintre aceste perioade de odihng;

b) respectarea limit#rii la doud sdptdmani a duratei de conducere a vehiculului;

c) foile de inregistrare, datele si imprimaérile provenind de la unitatea montati
pe vehicul si de pe cardul conducitorului auto.

d) respectarea timpului de lucru sdptdménal mediu maxim, a pauzelor si a
cerintelor privind munca de noapte, conform prevederilor Hotérdrii Guvernului nr.
38/2008, cu modificarile si completarile ulterioare.

e) respectarea obligatiilor care le revin intreprinderilor/operatorilor de transport
rutier in conformitate cu art. 8 alin. (8) si (8a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

(5) In cazul in care se constats o incilcare, personalul cu atributii de control,
potrivit prezentei ordonante, verifici responsabilitatea partajati a tuturor celor implicati
in lantul de transport, precum expeditorii, agentii de expeditie sau contractantii, in special
daci dispozitiile contractelor de furnizare de servicii de transport respecti Regulamentul

(CE) nr. 561/20016 si Regulamentul (UE) nr. 165/2014.”

Art. III. — Ordonanta Guvernului nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului
de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, publicati in Monitorul Oficial al RomAniei,

Partea I, nr. 625 din 2 septembrie 2011, aprobatd cu modificari si completari prin Legea




~nr, 18/2012, cu modificérile si completérile ulterioare, se modifica si se completeaza dupa

cum urmeaza:

1. La articolul 6, alineatul (3) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»(3) In exercitarea atributiilor de serviciu, personalul cu atributii de inspectie si
control din cadrul I.S.C.T.R. are dreptul s& opreasci:

a) orice autovehicul, care circuld pe drumul public si este destinat pentru
efectuarea transporturilor rutiere, pentru care I.S.C.T.R. detine atributii de control;

b) masinile autopropulsate pentru lucréri care circuld pe drumurile publice,
pentru verificarea respectérii stérii tehnice si a reglementérilor In vigoare privind masele
si dimensiunile maxime admise/autorizate;

¢) orice autovehicul utilizat la activitatea de pregitire practica a persoanelor in
vederea obtinerii permisului de conducere;

d) orice autovehicul utilizat la activitatea de pregétire practicé a personalului de
specialitate din domeniul transporturilor rutiere;

) tractoare cu roti cu viteza maxima prin constructie mai mare de 40 km/h.”

2. La articolul 6, dupi alineatul (3), se introduce un nou alineat, alin. (3%),
cu urmaitorul cuprins:

»(31) Personalul cu atributii de inspectie si control poate opri vehiculele rutiere
semnalizdnd regulamentar din pozitia staticd in acelasi mod ca politistii rutieri sau din

autovehiculul din dotare aflat in mers.”

3. Articolul 9 se modifica si va avea urmaitorul cuprins:
~Art. 9 — (1) La efectuarea controlului in trafic, personalul cu atributii de
inspectie si control are dreptul, in conditiile legii, si imobilizeze vehiculul rutier in conditii

de siguran{d si securitate ale transportului si, daci este cazul, sd procedeze la ridicarea

- ”~ - A A . . . ve ";}..:*l"‘ :.z: 5:-" :.\x
placutelor de Inmatriculare pand la indeplinirea conditiilor legale pentru coftinyarea®
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efecturii transportului. In cazul sanctiunilor aplicate persoanelor fizice sau juridice
strdine, dacd la momentul controlului nu sunt indeplinite conditiile pentru continuarea
transportului, se procedeazi, in conditiile legii, dupd cum urmeaza:

a) se imobilizeazi vehiculul pe loc, daci sunt asigurate conditii de siguranii a
transportului, sau Intr-un spatiu destinat acestui scop, situat in apropierea locului ales
pentru control;

b) se vor ridica pldcutele cu numérul de inmatriculare panad la indeplinirea
conditiilor legale pentru continuarea transportului. Placutele cu numérul de inmatriculare
se retin 1n baza unui proces-verbal intocmit in doud exemplare, pe care le semneazi
personalul cu atributii de control si conducitorul auto. In cazul in care conducitorul auto
refuzd se semneze gi/sau si primeasca un exemplar, agentul constatator va consemna acest
lucru in procesul-verbal. Pe exemplarul procesului-verbal de refinere a pldcutelor cu
numérul de inmatriculare care se pastreazi de citre agentul constatator se consemne;azé s1
returnarea acestora;

c) conducdtorul auto al operatorului de transport rutier strdin/intreprinderii de
transport rutier in cont propriu straine va fi Indrumat si achite contravaloarea amenzii
aplicate In condifiile prevézute de reglementérile in vigoare sau s achite contravaloarea
unei sume egale cu aceasta intr-un cont disponibil deschis pe numeie I.S.C.T.R. la
Trezoreria Statului, sector 1, in conformitate cu art. 28 alin. (2) din Ordonanta Guvernului
nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobatéd cu modificiri si completéri
prin Legea nr. 180/2002, cu modificérile si completirile ulterioare, urmand ca aceast#
sumd sé se restituie sau si se vireze, dupi caz, In conturile corespunzitoare de venituri
bugetare, conform hotaréarii definitive a instantei judec#toresti;

d) permisiunea privind reluarea efectudirii transportului se acordd cu conditia

achitdrii amenzii aplicate sau a achitirii unei sume egale cu amenda, precum si a

indeplinirii conditiilor legale pentru continuarea efectudrii transportului.




(2) La efectuarea controlului in trafic, personalul cu afributii de inspectie i
control are dreptul, in conditiile legii, sd suspende dreptul de utilizare a vehiculului prin
refinerea plicutelor de Inmatriculare si a certificatului de Inmatriculare.

(3) La efectuarea controlului in trafic, personalul cu atributii de inspectie si
control are dreptul, in conditiile legii, s# refind unul sau mai multe dintre urmitoarele
documente: licenta de transport/licenta comunitar#, copia conformi a acesteia, certificatul
de transport In cont propriu, copia conformé a acestuia, autorizatia pentru transportul
rutier national contra cost, copia conformé a acesteia, licenfa de traseu, autorizatia speciala
de transport, autorizatia de transport international sau documentul de transport de
persoane prin servicil ocazionale, precum si alte documente in legiturd cu desfisurarea
activitiii de transport rutier ori a activitatii de pregétire a persoanelor in vederea obtinerii
permisului de conducere.”

4, La articolul 11, dupa alineatul (5), se introduce un nou alineat, alin. (6),
cu urmitorul cuprins:

»(6) Pentru indeplinirea atributiilor prevazute la alin. (1), I.S.C.T.R. are acces
la interfata publici conectati la Sistemul de informare al pietei interne (IMI) instituit prin
Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European i al Consiliului din 25
octombrie 2012 privind cooperarea administrativd prin intermediul Sistemului de
informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei
(«Regulamentul IMI»).”

Art. IV. —Legea nr. 16/2017 privind detasarea salariatilor in cadrul prestérii de
servicii transnationale, publicatd in Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea I, nr. 196 din
21 martie 2017, cu modificérile si completarile ulterioare, se modifici i se completeazi
dupd cum urmeaza:

1. La articolul 1, alineatul (1) se modific: si va avea urmitorul cuprins:

»Art. 1. — (1) Prezenta lege instituie un cadru comun de dispozitii, masuri si

mecanisme de control, aplicabile pe teniforiul Roméniei detasirii salariatilor in cadrul

prestérii de servicii transnafionale, inclysiv masurile de prevenire si sanctionare a oricirui




abuz ori a eluddrii acestora, precum §i norme specifice privind anumite aspecte referitoare
la detasarea conducétorilor auto in sectorul transportului rutier.”

2. Dupi litera y) a articolului 2 alineatul (1) se introduc doua noi litere, lit.
z) si aa), cu urmétorul cuprins:

»Z) transport rutier bilateral de persoane — operatiune de transport rutier
bilateral efectuatd in cadrul unui serviciu ocazional sau regulat de transport rutier
international de persoane, astfel cum sunt definite in Regulamentului (CE) nr. 1073/2009
al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piaa internajionald a serviciilor de transport cu autocarul gi
autobuzul gi de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006, atunci cind un
conducitor auto efectueazi oricare dintre urmétoarele operatiuni: imbarcé persoane in
statul membru de stabilire si le debarcd intr-un alt stat membru sau intr-o tard terts,
imbarc# persoane intr-un stat membru sau intr-o tard tertd si le debarca in statul membru
de stabilire sau imbarcd si debarcd persoane in statul membru de stabilire in scopul
efectudrii de excursii locale Intr-un alt stat membru sau intr-o tard tertd, In conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 1073/2009.

aa) transport rutier bilateral de mdrfuri — deplasare de mérfuri, pe baza unui
contract de transport, din statul membru de stabilire al Intreprinderii sau al operatoruiui
de transport rutier, astfel cum este definit la art. 2 pct. 3 din Regulamentul (CE) nr.
1071/2009, al cirei/cdrui angajat este conduc#torul auto sau dintr-o tard tertd citre

Romania sau din Roma4nia cétre statul membru de stabilire sau o tara terta.”

3. Dupi articolul 5? se introduc dous noi articole, art. 5° si 5%, cu urmétorul
cuprins:
»Art. 53 — (1) In intelesul prezentei legi, conducatorii auto angajati de

intreprinderile mentionate la art. 3, care aplicd mésurile cu caracter transnational de la

Romdiniei, respectiv de pe teritoriul Roméniei, atunci cénd:




a) efectueazd operatiuni de transport rutier bilateral de marfuri ;

b) efectueazd, pe ldngd efectuarea unei operatiuni de transport rutier bilateral, o
activitate de Incircare si/sau descércare In statele membre sau in tdrile terte pe care
le tranziteazi, cu conditia ca acesta si nu Incarce mérfuri si sé le descarce in acelasi
stat membru;

c) efectueazid maximum doud activitdfi suplimentare de incércare si/sau descircare in
statele membre sau In térile terte pe care le tranziteaz3, cu conditia de a nu incirca
sau descarcd mérfuri in acelasi stat membru, atunci cind operatiunea de transport
rutier bilateral Inceputi in statul membru de stabilire, In cursul céreia nu a fost
efectuatd nicio activitate suplimentar, este urmati de o operatiune de transport
rutier bilateral citre statul membru de stabilire;

d) efectueaza operatiuni de transport rutier bilateral de persoane;

e) in cadrul transportului rutier bilateral de persoane efectueazi o imbarcare de
persoane §ifsau o debarcare de persoane in statele membre sau in tarile terte pe care
le traverseazd, cu conditia ca acesta sé nu ofere servicii de transport de persoane
intre doud puncte din statul membru traversat. Aceleasi dispozitii se aplici si
cilitoriei de intoarcere;

f) tranziteazi teritoriul unui stat membru, férd a Incérca sau a descéirca marfuri ori fard
a imbarca sau a debarca persoane;

g) efectueazi segmentul rutier initial sau final al unei operatiuni de transport combinat,
astfel cum este definité la art. 2 alin. (1) din Ordonanta nr. 88/1999 privind stabilirea
unor reguli pentru transportul combinat de marfuri, aprobatd cu modificari prin
Legea nr. 401/2002, in cazul in care segmentul rutier, luat separat, reprezintd o
operatiune de transport bilateral de marfuri.

(2) Exceptiile pentru activititile suplimentare prevazute la alin. (1) lit. b), ¢) si
¢) se aplici numai péni la data de la care tahografele inteligente ce respecti cerinta de a
Inregistra trecerile frontierei §i activitaile suplimentare, mentionate la art. 8 alin. (1)

primul paragraf din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, trebuie s fie montate infyehiculele.,
I 2 e
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inmatriculate pentru prima data Intr-un stat membru, in temeiul art. 8 alin. (1) al patrulea
paragraf din regulamentul respectiv.

(3) Incepind cu data mentionati la alin.(2) exceptirile pentru activitifile
suplimentare prevéazute la alin. (1), lit. b), c) si e) se aplici doar conducétorilor auto care
utilizeaz# vehicule echipate cu tahografe inteligente, potrivit prevederilor art. 8, 9 si 10

din Regulamentul UE nr, 165/2014.

Art. 5% — Conducitorii auto care efectueaza operatiuni de cabotaj astfel cum
sunt definite in Regulamentele (CE) nr. 1072/2009 si (CE) nr. 1073/2009, sunt considerati
ca fiind salariati detasati pe teritoriul Romdniei/de pe teritoriul Romaniei gi intrd in

domeniul de aplicare a prezentei legi.”

4. La articolul 6! dupi alineatul (7) se introduc trei noi alineate, alin. (8) -
(10), cu urmiitorul cuprins:

»(8) Prin exceptie de la prevederile alin. (5), la stabilirea duratei detagarii
transnationale a conducatorilor auto pe teritoriul Romaniei, se considerd ca o detasare se
incheie atunci cdnd conducitorul auto parisegte teritoriul Roméaniei in cursul efectudirii
transportului rutier international de mérfuri sau de persoane.

(9) Prin exceptie de la prevederile alin. (6), in cazul conducitorilor auto detagati
pe teritoriul Roméniel; perioada de detasare nu se cumuleaza cu perioadele de detagare
anterioare, in contextul in care astfel de operatiuni de transport rutier international sunt
efectuate de acelasi conducétor auto sau de un alt conducdtor auto pe care acesta il
inlocuiegte.

(10) Exceptiile si normele specifice mentionate la alin. (8) si (9) se aplicd numai
in cazul conducétorilor auto angajati de intreprinderile mentionate la art. 3 lit. a), care

aplicd misura cu caracter transnational de la art. 5 alin. (1) lit. a).”




5. La articolul 8%, dup3 alineatul (2) se introduce un nou aliniat, alin. (3),
cu urmitorul cuprins: ~

»(3) La stabilirea duratei detasérii transnationale, in cazul conducitorilor auto
angajati de Intreprinderile mentionate la art. 3 lit b), care aplici masura cu caracter
transnational de la art. 5 alin. (2) lit. a), se consider3 ci o detasare se incheie atunci cind
conducitorul auto pardseste statul membru gazda In cursul efectudrii transportului rutier
international de marfuri sau de persoane. Respectiva perioads de detagare nu se cumuleazi
cu perioadele de detasare anterioare in contextul unor astfel de operatiuni internationale

efectuate de acelasi conducétor auto sau de un alt conducétor auto pe care acesta il

inlocuieste.”

6. La articolul 11° dupi alineatul (3) se introduce un nou alineat, alin. (4),
cu urmatorul cuprins:

»(4) Suplimentar fatd de obligatiile stabilite Ia alin. (1) si (2), angajatorii au
obligatia de a-i informa pe salariatii angajati in functia de conducétor auto cu privire la
drepturile si obligatiile lor, previzute de prezenta lege si de.Directiva 2020/1057/UE, prin

afisarea acestor informatii la sediul intreprinderii.”

7. La articolul 13, dupi alineatul (1) se introduce un nou alineat, alin. (2),
cu urmatorul cuprins:

,(2) Intreprinderile de transport rutier stabilite intr-o tari terti si care detageazi
conducétori auto pe teritoriul Roméniei nu beneficiazi de un tratament mai favorabil decét
cele stabilite Intr-un stat membru, inclusiv atunci cand efectueazi operatiuni de transport
in temeiul unor acorduri rutiere bilaterale sau multilaterale prin care se acordi acces la
piata Uniunii Europene sau la parti ale acesteia.”

nk

8. Dupi art. 24 se introdugtiei noi articole, art. 24" - 24°, cu urmitorul
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~Art. 24! — (1) Autoritdtile competente din Roméania in domeniul detagirii
conducitorilor auto, conform atributiilor ce le revin, previzute de legislatia in vigoare sunt
Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier - L.S.C.T.R. si Inspectia
Muncii.

(2) Prin exceptie de la prevederile art. 24, I.S.C.T.R. si Inspectia Muncii impun
numai urmdtoarele cerinfe administrative si mésuri de control in cazul salariailor care
desfigoard activitate de conducitor auto, detasati pe teritoriul Roméniei:

a) obligatia penfru intreprinderile previzute la art. 3 lit. a), care detageazi
conducitori auto pe teritoriul Romaéniei, de a comunica Inspectiei Muncii o declaratie de
detasare cel tarziu la data Inceperii detasérii, prin intermediul unui formular standard
multilingv al interfetei publice conectate Ia Sistemul de informare al pietei interne (IMI),
instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 si de a mentine la zi declaratiile de
detagare. Declaratia de detasare trebuie s contind informatii cu privire la:

1. identitatea Iintreprinderii/operatorului de transport rutier, cel putin sub forma
numdrului licentei comunitare, atunci cind acesta este disponibil;

2. datele de contact ale managerului de transport sau ale unei alte persoane de
contact din statul membru de stabilire, care si asigure legitura cu autorititile de control
din Roménia si si trimita si si primeasci documente sau comunicri;

3. identitatea, adresa locului de regedintd $i numaérul permisului de conducere
ale conducéatorului auto;

4. data de Incepere a contractului de muncd al conducitorului auto si legea
aplicabild contractului de muncé;

5. datele preconizate de incepere si de incheiere a detasérii;

6. numerele de inmatriculare ale autovehiculelor;

7. dacd serviciile de transport efectuate sunt transportul rutier international de
marfuri, transportul rutier international de persoane sau operatiunile de cabotaj;

b) obligatia pentru intreprinderile prevézute la art. 3 lit. a), care detageazi

conducitori auto pe teritoriul Roméniei, de a se asigura ci respectivii condueitor
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la dispozitie, pe suport de hirtie sau in format electronic, precum si obligatia acestor
conducitori auto de a pastra si de a pune la dispozitia inspectorilor I.S.C.T.R., atunci cind
li se solicitd In trafic, urméatoarele documente:

1. o copie a declaratiei de detasare transmise prin intermediul IMT;

2. dovezi ale operatiunilor de transport care se desfigoard pe teritoriul
Roméniei, cum ar fi o scrisoare electronici de trisurd (e-CMR) sau dovezile mentionate
Ia art. 8 alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009;

3. inregistrérile tahografului, in special simbolurile de tari ale statelor membre
in care conducitorul auto a fost prezent atunci cind a efectuat operatiuni de transport rutier
international sau operatiuni de cabotaj, in conformitate cu cerintele de Inregistrare si de
pastrare a evidentelor previdzute de Regulamentele (CE) nr.561/2006 si (UE)
nr. 165/2014;

c) obligatia pentru infreprinderile prevazute la art. 3 lit. a) care detageazi
conducitori auto pe teritoriul Roméniei de a transmite, prin intermediul interfetei publice
conectate la IMI, reglementatd prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/2179
al Comisiei din 9 decembrie 2021 privind functionalitdtile interfetei publice conectate la
Sistemul de informare al pietei interne pentru detasarea conducitorilor auto in sectorul
transportului rutier, dupd terminarea perioadei de detasare, la solicitarea directi a
Inspectiei Muncii urmétoarele documente, dupi caz:

1. copii ale documentelor mentionate la lit. b) pet. 251 3 ;

2. documente privind remuneratia conducétorului auto aferente perioadei de
detasare;

3. contractul sdu de munca sau un document echivalent in intelesul art. 3 din
Directiva 2019/1152/UE/CEE din 20 iunie 2019 privind transparenta si previzibilitatea
conditiilor de muncé in Uniunea Europeans ;

4. fisele de prezentd referitoare la activitatea conducéitorului auto ;

5. dovezile de platd.




(4

(3) Intreprinderile previzute la art. 3 lit. a) care detaseazi conducitori auto pe
teritoriul Rominiei transmit documentele solicitate conform alin. (2) lit.c), prin
intermediul interfetei publice conectate la IMI, In cel tirziu opt sdptdmani de la data
solicitarii.

(4) In cazul in care intreprinderea/operatorul de transport rutier nu prezinti
documentatia solicitatd in termenul precizat, Inspectia Muncii poate solicita asistenta, prin
intermediul IMI, autorititilor competente ale statului membru de stabilire.

(5) Inspectorii de munc# au competenta de a solicita intreprinderii/operatorului
de transport rutier romén dovezi ale operatiunilor de transport care au loc pe teritoriul altui
stat membru sau al Confederatiei Elvetiene, cum ar fi o scrisoare electronicé de trasura (e-
CMR) precum si Inregistrérile tahografului.

(6) Exceptiile si normele specifice mentionate la alin. (2) - (4) se aplicd numai
in cazul conducitorilor auto angajati de intreprinderile mentionate la art. 3 lit. a), care

aplicd misura cu caracter transnational de la art. 5 alin. (1) lit. a).

Art. 242— (1) In cazul in care autorititile competente din statul membru gazda
transmit Inspectiei Muncii o cerere de asisten{d privind furnizarea documentelor
mentionate la art. 24! alin. (2) lit.c), potrivit prevederilor art. 22 alin. (5), Inspectia Muncii
furnizeazi documentatia solicitatd in termen de 25 de zile lucritoare de la data primirii
cererii de asistenta reciproci.

(2) Inspectorii de muncéd au competenta de a solicita operatorului romén de
transport rutier dovezi ale operatiunilor de transport care au loc pe teritoriul statului
membru gazdd, cum ar fi o scrisoare electronicd de trasurd (e-CMR) precum si

inregistrérile tahografului.

Art. 24* — n scopul de a stabili dacd un conducitor auto se incadreazi in

situatiile previzute la art. 5° gi/sau la art. 5% conducitorul auto are obligatia de a pastra si
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a pune la dispozitia I.S.C.T.R. atunci cand 1 se solicit3 acest lucru cu ocazia controlului in
trafic, pe suport de héirtie sau in format electronic, dovezi privind operatiunile de transport
relevante, cum ar fi o scrisoare electronici de trasuréd (e-CMR) sau dovezile mentionate la

art. 8 alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 si inregistréri ale tahografitiui.”

9. La articolul 48, dupi alineatul (4) se introduc sase noi alineate, alin, (5)
— (10), cu urmatorul cuprins :

»(5) Constituie contraventie si se sanctioneazi cu amenda contraventionali de
1z 10.000 lei 1a 15.000 lei incélcarea de citre operatorul de fransport rutier a obligatiei de
a comunica declaratia de detasare in termenul previzut la art. 24! alin. (2) lit. a);

(6) Constituie contraventie si se sanctioneazi cu amenda contraventionald de la
10.000 lei la 15.000 lei incélcarea de cétre operatorul de transport rutier a obligatiei
previzute la art. 24! alin. (3);

(7) Constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda contraventionald de la
10.000 lei la 15.000 lei necompletarea declaratiei de detasare cu toate elementele
previzute la art. 241 alin. (2) lit. a);

(8) Constituie contraventie si se sanctioneazi cu amenda contraventionald de la
10.000 lei la 15.000 lei neprezentarea de cifre conducédtorul auto, la solicitarea
autorititilor competente, cu ocazia controalelor efectuate in trafic, a documentelor
prevazute la art. 241 alin, (2) lit. b).

(9) In toate cazurile in care, din documentele prezentate Ia controlul in trafic de
citre conducitorul auto, in conditiile art, 24!, nu poate fi identificat/d operatorul de
transport rutier/intreprinderea, amenda se aplicd conducétorului auto.

(10) Contraventiile prevazute la alin. (8) se aplici i expeditorilor, agentilor de
expeditie, contractantilor si subcontractantilor, dupé caz, daci se constats c3 acestia aveau
cunostinta sau ar fi trebuit s& aiba cunostifniéi.de faptul cé serviciile de transport comandate

au implicat incilcéri ale respectivelor dispezitii.”
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10. Art. 49 se modifica si va avea urmitorul cuprins:

»Art. 49 — (1) Constatarea contraventiilor si aplicarea sancfiunilor stabilite
potrivit art. 24 alin. (4) si (5), precum si a celor prevazute la art. 47 5i 48 alin. (1) —(7) se
fac de citre inspectorii de munca.

(2) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor stabilite potrivit art. 48
alin. (8) se fac de citre inspectorii din cadrul I.S.C.T.R..”

11. La articolul 50, alineatul (1) se modifica si va avea urmitorul cuprins:

»(1) Procesul-verbal de constatare gi sanctionare a contraventiei si de aplicare a
sanctiunii, Intocmit potrivit legii, pentru contraventiile sévérsite In conditiile previzute la
art. 24 alin. (4) si (5), art. 47 si 48 alin. (1) — (7), se comunicé intreprinderii previzute la

art. 3 lit. a), in conditiile prevazute la alin. (2) —(4).”

12. La articolul 50, dup3 alineatul (4), se introduce un nou alineat, alin. (5),
cu urmitorul cuprins:

»(9) Procesul-verbal de constatare si sancfionare a contraventiei si de aplicare a
sanctiunii, Intocmit potrivit legii, pentru contraventia previzuta la art. 48 alin. (8) se
inméneazi conducitorului auto de cétre inspectorii I.S.C.T.R., iar In cazul in care acesta
nu achitd contravaloarea amenzii contraventionale la momentul controlului, se aplicid
prevederile art. 9 din Ordonanta Guvernului nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului

de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, cu modificérile si completérile ulterioare.”

13. Articolul 53! se abrogi.

Art. V. — (1) Ordinul prevazut la art. 14 alin. (4) din Ordonanta Guvernului nr.
27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completdrile ulterioare, astfel
cum a fost modificatd si completatd prin prezenta ordonants, se emite in 30 de zﬂe deJa
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data infririi in vigoare a prezentei ordonante si se publicd in Monitorul Oficial al
Roméniei, Partea I.

(2) Normele metodologice previzute la art. 90 din Ordonanta Guvernului nr.
27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificirile si completirile ulterioare, se
actualizeazi in termen de 90 de zile cie la data intr#rii in vigoare a prezentei ordonante si
se publicd in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I.

(3) Ordinul prevézut la art. 5 alin. (10) din Ordonanta Guvernului nr. 37/2007
privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele
si perioadele de odihn ale conducatorilor auto gi utilizarea aparatelor de inregistrare a
activitifii acestora, cu modificdrile si completérile ulterioare, astfel cum a fost modificati
si completatd prin prezenta ordonanti, se emite in 60 de zile de la data intrérii in vigoare

a prezentei ordonante si se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Art. VI. - Ministerului Transporturilor si Infrastructurii i revine sarcina si

notifice prezenta ordonantd Comisiei Europene.

Art. VIL. - Prezenta ordonant# intrd in vigoare la 3 zile de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, cu exceptia art. IV pct. 9 — 12, care intrd In vigoare

la 10 zile de la data publicérii.

B

Prezenta ordonantd transpune prevederile art. 1 alin. (1) —(12), art. 2 pct. 3,5 -
9si 13, art.5, 6, 8 si 9 din Directiva (UE) 2020/1057 din 15 iulie 2020 de stabilire a unor
norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE privind

detagarea conducitorilor auto in sectorul transportului rutier si de modificare a Directivei

2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control si a Regulamentului (UE) nr.




" 1024120 12, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene seria L nr. 249 din 31 iulie
2020.
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