EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Lege privind modificarea anexei nr. 1! la Ordonanta Guvernului nr. 64/1999
pentru aprobarea Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandi - Bucuresti

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea Aeroportul International Henri Coandd Bucuresti (ATHCB) a cunoscut
situatiei o permanentd dezvoltare, trecdnd prin etape succesive de modernizare, de
actoale la aeroportul militar construit de armata germand in anul 1940, devenind

primul aeroport international dat in functiune in anul 1969 si ajungind
unul dintre cele mai frumoase si funcfionale aeroporturi internationale din
Estul Europei, aeroportul anului 1999.

Pentru realizarea unei infrastrncturi aeroportuare care sd asigure
procesarea traficului de pasageri si cargo in conditii de calitate si siguranta,
prin Ordonanta Guvernului nr. 64/1999, aprobaté prin Legea nr. 220/2002,
cu modificarile 51 completarile ulterioare, s-a aprobat Programul strategic
de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International
Henri Coandd — Bucuregti (Programul strategic).

Ulterior, In urma intrérii in vigoare a Hotédrarii Guvernului nr.
1208/2009 privind infiinfarea Companiei Nationale "Aeroporturi
Bucuresti" - S.A. prin fuziunea Companiei Nationale "Aeroportul
International Henri Coandd - Bucuresti" - S.A. (AIHCB) cu Societatea
Nationald "Aeroportul International Bucuresti Béneasa - Aurel Viaicu" -
S.A. (AIBB-AV), titularul programului strategic a devenit Compania
Nationald ,,Aeroporturi Bucuresti” S.A (CNAB).

CNAB funcfioneazi sub autoritatea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii

(MTI).

Conform Anexei Br.1' la OG nr. 64/1999, programul strategic se
desfidsoarad in 3 etape principale, cu urmétorul calendar de implementare:

Etapal 1 martie 2007-1 septembrie 2012

Aprobarea Planului urbanistic zonal

Etapa a II-a 1 martie 2007-31 decembrie 2020

Desfasurarea activitdtilor premergdtoare realizdrii Programului
strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare:

I1.1. Elaborarea §i aprobarea studiilor de fezabilitate;

I1.2. Elaborarea si avizarea documentatiilor teh
pentru studiile de fezabilitate aprobate; 4-\\--,..- S

I1.3. Achizitionarea terenurilor necesare realzzarz,t;" obectzvuliu de
investitii aprobat §i scoaterea acestora din circuitul Lgi:tcol i§1‘afaca-- bste
cazul; &, !éﬂu Lo/ f
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I4. Obtinerea avizelor, acordurilor §i autorizatiilor necesare in
vederea demardrii lucrdrilor.

Etapa a Ill-a 1 ianuarie 2014- 2022

Realizarea lucrarilor din cadrul Programului strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare:

IIL.1. Dezvoltarea infrastructurilor de transport terestru in vederea
asigurdrii accesului in zona de est a Aeroportului International Henri
Coandd - Bucuresti;

II1.2, Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrdrii
traficului de pasageri prin realizarea unui nou terminal §i a sistemului de
cdi de rulare i platforme necesar;

II1.3. Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrdrii
traficului de mdrfuri §i postd prin realizarea unei platforme multimodale
cargo; Realizarea unui parc tehnologic high tech pentru dezvoltarea
activitdtilor conexe transportului aerian.

Stadiul actual si actiunile viitoare pot fi prezentate, sintetic, astfel:

Pand in prezent a fost implementatid Etapa I, initiatd si partial
implementatd Etapa II, dupd cum urmeazi:

Etapa I - Aprobarea Planului urbanistic zonal (implementat3)

CNAB a coordonat derularea acestei etape incepind cu anul 2007.
Elaborarea planului urbanistic zonal a dep#sit sfera de activitate a
companiei aeroportuare, atdt prin faptul ci suprafata de studiu a PUZ
(conform specificatiilor Consiliului Judetean Ilfov) a finsemnat un
perimetru geografic mult mai mare decat zona aeroportuard, cét si prin
reglementérile obligatorii a fi definite pentru aceastd suprafafl, care au
identificat o multitudine de parti implicate. De asemenea, o perioad3 foarte
mare de timp, PUZ-ul s-a aflat in imposibilitatea finalizérii din cauza lipsei
de corelare intre programele de extindere ale ATHCB si dezvoltirile
infrastructurilor de transport rutier, metrou si feroviar. Totodat#, conform
Certificatului de urbanism nr. 181/115 din 14.04.2009 a trebuit obtinut un
numdr de 19 avize de la diverse institutii si autoritéti.

Etapa de intocmire si avizare a planului urbanistic zonal s-a dovedit a
fi o etapd laborioasd, astfel Incét toate etapele parcurse au consumat un
interval de timp peste cel alocat prin legislatia programului strategic.

Planul Urbanistic Zonal a fost avizat favorabil de Consiliul Judetean
Ilifov in 13.05.2014, a fost aprobat in 11.06.2014 de Prim#ria Comunei
Tunari §i in 27.06.2014 de Consiliul Local al Orasului Otopeni. PUZ-ul
aprobat a fost receptionat de ciitre CNAB in 09.10.2014.

Etapa II.1 - Elaborarea si aprobarea studiilor de fezabilitate
(implementats)

In perioada 2008 - 2010 s-au desfisurat activitifile aferente
contractului de prestéri de servicii nr. 198/C/31.07.2008, ce=a-ayut ca
obiect elaborarea studiului de fezabilitate (SF) sia planulul// Tacerr‘(PA)
pentru Programul strategic de dezvoltare a infrastructu fi ,aewportuarb lIa
AIHCB (PSDIA AIHCB). Asocierea S.C. Roland(( Bergeruﬁ Strategy
Consultants S.R.L. — Hochtief Airport GMBH a avut cahta’fed‘»dp#PrEs‘fatdr
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in cadrul acestui contract. Studiul de fezabilitate a fost receptionat de
CNAB si avizat in sedinta Consiliului Tehnico-Economic (CTE) al CNAB
din 19.03.2010.

Avind in vedere valoarea investifiilor identificate In documentatie,
conform prevederilor legale, studiul de fezabilitate trebuie aprobat in
Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor / Consiliul
Interministerial de Avizare Lucréri Publice de Interes National si Locuinte,
ulterior indicatorii tehnico-economici urménd a fi aprobati prin Hotérére
de Guvern.

Astfel, in perioada urmétoare recepiiei in 2010 a SF-ului, au fost
demarate actiunile de avizare a documentatiei insi, in lipsa PUZ-ului
aprobat, demersul nu a putut fi finalizat.

Ulterior aprobérii PUZ-ului, reprezentantii CNAB au reluat demersul
de avizare al studiului de fezabilitate, astfel incit in data de 23.01.2018,
studiul a fest avizat in Consiliul Tehnico — Economic al Ministerului
Transporturilor cu avizul nr. 1/10 din 23.01.2018 si in Consiliul
Interministerial de Avizare Lucridri Publice de Interes National si
Locuinte cu avizul nr. 8/29.05.2018.

Indicatorii tehnico-economici aferenti studinlui de fezabilitate au fost
aprobati prin Hotéirirea de Guvern nr. 655/2018 pentru aprobarea
indicatorilor tehmico-economici ai obiectivului de investifii de interes
national si utilitate publicd "Programul strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandi -
Bucuresti".

In paralel cu demersul de avizare a studiului de fezabilitate, au avut loc
discutii preliminare cu potentiali finantatori ai Programului strategic,
respectiv Banca Europeand de Investitii (BEI) si Banca Europeand de
Reconstructie si Dezvoltare (BERD). Cele doui entitéfi au analizat studiul
de fezabilitate si planul de afaceri $i au validat oportunitatea realizérii
Programului strategic si potentialul de dezvoltare pe care acesta il va
genera.

Etapa 112 - Elaborarea si avizarea documentatiilor tehnico —
economice pentru studiile de fezabilitate aprobate (implementati)

Conform prevederilor O.G. nr. 064/1999 pentru aprobarea
Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
Aeroportul International Bucuresti - Otopeni, obiectivele incluse in
Programul strategic sunt de utilitate publicd. Terenurile cuprinse in
perimetrul de dezvoltare, necesare pentru realizarea Programului strategic,
vor fi supuse procedurii de expropriere, in conformitate cu prevederile
Legii nr. 255/2010, privind exproprierea pentru cauzda de utilitate publicd,
necesard realizdrii unor obiective de interes national, judetean, local.

CNAB a initiat si finalizat demersurile necesare elaborarii
documentatiei de expropriere, in conformitate cu pre,weéfemle Jeegii nr.
255/2010, iar prin Hotirirea de Guvern nr. 91!2019: s—a\aprobat
declangarea procedurilor de exproprlere a lmobllelor ,‘proprretatev rlvata
care constituie coridorul de expropriere situat pe amplasamenttilf L e.ram de
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utilitate publici de interes national privind obiectivul de investitii
"Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare Ia
Aeroportul International Henri Coandé - Bucuresti”.

Etapa IL3 - Achizitionarea terenurilor necesare realizirii
obiectivului de investifii aprobat si scoaterea acestora din cireuitul
agricol, daci este cazul (implementat#)

Pe parcursul anului 2020, Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti a
derulat formalitdtile aferente procedurii de expropriere pentru cauzi
publicd, conform Legii 255/2010, astfel:

» 1n conformitate cu prevederile art. 8 din Legea nr. 255/2010, au fost
transmise NOTIFICARILE de expropriere, cu confirmare de primire
proprietarilor prevézuti In Anexa nr. 2 a H.G. nr. 799/2019, la adresele
preluate de la unitatea administrativ teritoriald unde se afla terenurile
expropriate (UAT Otopeni/UAT Tunari);

» Notificarile scrise au fost puse la postd cu confirmare de primire in
perioada 24.02.2020 — 28.02.2020 iar conform evidenjelor primite privind
data punerii la postd a Notific#rilor, acestea au plecat din Posta Romén4 -
punct de lucru in Terminalul Aeroportului Otopeni, in perioada 25
februarie — 4 martie;

> au fost afisate Anexele HG la primdrii si pe web site-ul CNAB si au
fost notificati titularii, inclusiv prin afisarea la sediul Consiliilor locale a
notificérilor, In cazul titularilor cu domiciliul necunoscut/neidentificati;

> in data de 31.03.2020, a fost emis#d Decizia de expropriere nr. 198
a imobilelor care constituie coridorul de expropriere;

> a fost consemnati suma de 358.212 mii lei, reprezentidnd valoarea
despigubirilor imobilelor care constituie coridorul de expropriere situat pe
amplasamentul lucrdrii de utilitate publicd de interes nafional privind
obiectivul de investitii "Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coand3 - Bucuresti";

> A fost intabulat dreptul de proprietate publici pe numele
Statolui Roméan — MTI prin CNAB, pentru terenurile ce fac parte din
Coridorul de Expropriere aprobat prin HG 799/2019.

> Au fost solicitate sistarea cirfilor funciare ce se suprapun in
totalitate cu coridorul de expropriere si au fost analizate de céfre comisii
inscrisurile primite;

> In urma primirii sistirilor cirtilor funciare de la OCPI Ilfov se vor
intruni comisiile penfru emiterea hotdrérilor $i proceselor verbale in
vederea despagubirii proprietarilor;

> A fost viratd in trezoreria CNAB intreaga sum# pentru plata
despédgubirilor, in valoare de 358.212 mii lei, aprobatd prin Ordin al
Ministrului Transporturilor nr. 1046/16.07.2019.

Prin urmare, avand in vedere c&, pentru terenurile care fac parte din
coridorul de expropriere, a fost intabulat dreptul de proprletate(pﬁbhca pe
numele Statului Romin — MTI, CNAB a reusit reallzareafefapel ‘II 3 “din,

OG 64/1999 cu incadrarea in termenul in vigoare, respectlv: l‘decem\lﬁl\:lé
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Etapa II.4. - Obtinerea avizelor, acordurilor si autorizatiilor
necesare in vederea demaririi Iuerdrilor - cu termen de finalizare 31
decembrie 2020

Deoarece etapa obtinerii avizelor, acordurilor §i autorizatiilor necesare
demardrii lucrdrilor reprezintd o etapd specificé realizérii proiectului, iar
Etapa a II-a cuprinde activitdtile premergitoare realizérii programului
strategic, CNAB considers cii este necesarid modificarea calendarului
de implementare prin mutarea subetapei I1.4. in cadrul Etapei a I11-a
a proiectului, respectiv cea a realizirii lucrarilor.

Etapa a IlIl-a. Realizarea lucririlor din cadrul Programului
strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare

Realizarea obiectivelor Programului strategic va fi o ac{iune extrem de
complexd, iar finanfarea lucrérilor presupune un efort financiar foarte
mare. in acest sems, au fost organizate intilniri cu organisme financiare
internationale (BERD, BEI), bénci comerciale si companii de consultanti,
cu scopul de a pregéti modalitatea optimé de finantare si implementare a
proiectului.

In acelasi timp, CNAB fsi propune si continue directionarea unor
importante resurse financiare $i umane in vederea implementirii unor
investitii necesare pentru cresterea nivelului de sigurantd in operarea
traficului aerian intern §i international si conformarea cu prevederile
reglementirilor UE. Intre obiectivele stabilite pentru executie in perioada
urmétoare figureaza lucréri pentru modernizarea suprafetelor de migcare in
vederea conformérii cu prevederile Regulamentului UE nr.139/2014 si
cresterii capacitatii de procesare a aeronavelor, programe privind ridicarea
nivelului de securitate (sistem perimetral de securitate, echipamente
control securitate, echipamente detectare explozivi, modernizare si
extindere sistem TVCI de recunoastere faciald si video analiz3 inteligent),
modernizarea sistemului de benzi bagaje, proiecte energetice si cu impact
in reducerea amprentei de carbon (statie epurare ape uzate la ATHCB,
reabilitare si reorganizare refele termice exterioare, lucréri de explorare
pentru apa geotermald si de protecfie a medinlui in perimetrul AIHCB,
inlocuirea iluminatului exterior cu lampi LED). Astfel, ATHCB va fi dotat
cu infrastructurd, instalafii si echipamente la standarde internationale,
avand posibilitatea prestérii unor servicii aeroportuare complete in deplind
sigurantd si la un nalt nivel calitativ.

In prezent atit Romania cit intreaga lume se confrunt cu pandemia
COVID109 ce a generat un impact negativ istoric asupra industriei aviatice
la nivel global. Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti a resimiit
puternic efectele pandemiei §i ale restrictiilor impuse, astfel incat traficul
inregistrat pe parcursul anului 2020 a fost de 4,5 milioane pasageri, In
comparape cu anul 2019, cand aeroportul a procesat pufin sub 15 milicane
pasageri, o scidere de 70%. “_.L-:w_ B ~
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Aviand in vedere nivelul de incertitudine generat e-‘ppandemla
COVID19, care inci nu s-a finalizat, precum 51 planul dé. }nfesti u’GNAB
necesar a fi realizat In vederea asiguriirii unei infrastriictir aé‘f'é"N orﬁl
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sigure si conforme cu standardele UE, anticipdm o Ingreunare a demersului
de atragere a finantérii proiectului In urmétoarea perioadd, cel putin pni
la revenirea traficului aerian la valori similare cu cele specifice perioadei
dinaintea crizei pandemice §i revenirea, in consecin{i, a indicatorilor
financiari ai companiei. De asemenea, ludm in calcul si o posibild
restringere a grupei de investitori capabili sa finangeze proiectul.

Implementarea etapei a III-a a programului de investitii, in sensul
realizérii lucrarilor, in perioada imediat urmétoare nu poate fi realizati in
lipsa fondurilor necesare, iar situatia financiari curentd a companiei
precum §i previziunile pe termen scurt-mediu nu permit finanjarea din
fonduri proprii si nici atragerea de fonduri imprumutate mai devreme de
orizontul anului 2024, fara si apard riscul supraindatorrii.

Conform Studiului de fezabilitate aferent PSDIA, realizarea lucrarilor
implicd o durati de aproximativ 3 ani astfel incét, dacd considerdm anul
2025 ca an de referin{d pentru contractarea fondurilor si apoi inceperea
lucrdrilor atunci estim@m ca termen de finalizare a etapei a Ill-a, anul
2028, Iudnd In calcul si perioada de teste si pregitiri necesare pentru
operationalizarea noii infrastructuri.

Avind in vedere:

» Efectul cumulativ generat de intrzierile inregistrate in realizarea
etapelor anterioare

» Criza pandemici §i efectele acesteia asupra industriei aviatice la
nivel mondial

» Necesitatea obfinerii finantirii necesare pentru implementarea
programului de investitii

» Riscurile demardrii unor litigii de cétre proprietarii terenurilor
expropriate cu posibilitatea retrocedérii terenurilor

CNAB a solicitat actualizarea calendarului de implementare a
Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
ATHCB, previzut in Ordonanta de Guvern nr. 64/1999 cu modificirile

si completiirile ulterioare, in sensul decalirii cu sase ani, incepind de
la urmitoarea etapi de desfasurare, respectiv etapa a Ill-a.

1, I cazul
proiectelor de acte
normative  care
transpun legislatie
comunitard  sau
creeazd  cadrul
pentru  aplicarea
directd a acesteia

Nu este cazul.

2. Schimbari
preconizate

Prin prezentul act normativ, se propune modificarea calendarului de

implementare prin mutarea subetapei IL.4. in cadrul Etapei a Il-a a
proiectului, respectiv cea a realizirii lucririlor,.-si-actualizarea

calendarului de implementare a Programului stra’fé_gf"ifétfig'féi‘?z‘i%ti‘t in
Anexa nr.1! la Ordonanta_ Guvernului nr.64/1999 yirin. decalarea cn 6

ani a_urmiitoarei etape principale (Etapa a HI-a)t ccea ce!yaazféfgﬁra

evitarea unui blocaj in dezvoltarea pe termen Iung a AIHE! ;"iﬁﬁégﬁhcfuré
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aeroportuard publicd de interes national, dezvoltare care se va baza pe un
calendar corect i justificat in condiiile socio-economice actuale.

Mentiondm c&, pe parcursul anului 2021, au fost demarate activititi
aferente etapel de Obtinere a avizelor, acordurilor si autorizatiilor
necesare in vederea demardrii lucrdrilor, acesta fiind ultimul pas din
succesiunea de actiuni si activitafi, inainte de executia efectivd a lucrérilor.
Astfel, CNAB a obtinut Avizul de mediu pentru Programul strategic si a
fost implicatd activ in pregitirea proiectelor de realizare a conexiunilor
rutiere si feroviare, etape care se desfdsoard prin grija CNAIR si CFR.
Totusi, toate avizele, acordurile si autorizatiile nu pot fi obtinute decét
dupd introducerea terenurilor expropriate in inventarul bunurilor din
domeniul public al statului si concesionarea citre CNAB. In prezent,
CNAB a demarat acfiunea de introducere a terenurilor in inventarul
bunurilor din domeniul public al Statului si concesionarea citre CNAB.

Desi inifial activitdtile de Obfinere a avizelor, acordurilor gi
autorizafiilor necesare in vederea demardrii lucrdrilor au fost introduse in
calendar Ia Art II.4, s-a apreciat cd acestea fac parte mai degrabd din
actiunile de realizare a lucrdrilor. Acesta a fost si motivul introducerii
acestor activitdfi in ultima etapa (Etapa a III-a) care cuprinde efectiv etapa
de realizare a lucrdrilor, fird a avea intentia de a imprima un caracter
retroactiv normei.

Asa cum a fost gandit, calendarul actualizat se concentreaza pe ultima
etap, Etapa a IIl-a, aceea de realizare a lucriirilor. In calendarul actualizat
este propus anul 2021 ca an de debut al activitétilor care vor conduce la
finalizarea Programului strategic, aceastd etapd cuprinzénd si realizarea
conexiunilor terestre care vor asigura accesul in zona de est a aeroportului,
respectiv in realizarea conexiunii pentru doud moduri de transport, rutier si
feroviar.

Avand in vedere ci pe parcursul anului 2021 au fost derulate activitati
care conduc la finalizarea etapei a IIl-a, pentru a p#stra un grad de
succesiune si fluentd a activitdfilor, a fost previzut anul 2021 ca an de
debut pentru aceasts etapi.

Prin actualizarea etapelor de realizare a Programului Strategic se vor
crea premisele pentru corelarea acestuia cu implementarea obiectivelor de
investitii n infrastructura rutierd prin care se va realiza conectarea
aeroportului la refeaua de autostrizi.

Realizarea lucrdrilor propuse conferd sigurantd in exploatare a
infrastructurii aeroportuare precam §i conformarea cu cerinfele
Regulamentului (UE) nr. 139/2014 AL COMISIEI din 12 februarie 2014
de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare
la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului.

3. Alte
informatii

Guvernul Roméniei a adoptat, prin HG nr. 666/2016, /Master Planul
General de Transport al Roméniei, document strategic de /d_ezvoIEare a,
infrastructurii de transport §i de plamﬁcare a mvestlmlorgfmrd_]ore;%
document ce are ca orizont de timp anul 2030 si care mcfudcmﬂlé'e"m:eﬁe
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investitii ale Programului Strategic.

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea nr.
500/2002 privind finanfele publice, cu modificirile si completirile
ulterioare, obiectivele/proiectele de investifii noi, care se finanjeazi
potrivit legii din fonduri publice, se aproba de cétre Guvern pentru valori
mai mari de 30 milioane lei. Prin urmare proiectul a fost aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 655/2018 pentru aprobarea indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivului de investitii de interes national si utilitate publici
"Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare Ia
Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti”

Prin Hot#rdrea de Guvern nr. 799/2019 privind declangarea procedurilor
de expropriere a imobilelor proprietate privati care constituie coridorul de
expropriere situat pe amplasamentul lucrérii de utilitate publicé de interes
national privind obiectivul de investitii "Programu!l strategic de dezvoltare
a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coanda -
Bucuresti", a fost aprobatd exproprierea terenurilor din perimetrul de
dezvoltare si sumele individuale estimate de catre expropriator, aferente
despigubirilor pentru imobilele proprietate privatd care -constituie
coridorul de expropriere, in valoare totald de 358.212 mii lei.

Valoarea obiectivului de investitii de interes naional si ufilitate publica
~Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
Aecroportul International Henri Coandd-Bucuresti” este 4.778.264 mii lei,
inclusiv TVA, echivalentul a 1.024.763 mii Euro (la cursul BNR din 29
octombrie 2018, 1 euro = 4,6628 lei) si a fost actualizat prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr. 1046/16.07.2019 si include valoarea
terenurilor din perimetrul de dezvoliare.

Sectiunea a 3-a
Impactuol socio-ecoromic al actulu normativ

1. Impactul macroeconomic

Actul normativ nu se refera la acest subiect

1! Impactul asupra mediului
concurential si domeniului
ajutoarelor de stat

Actul normativ nu se refera la acest subiect

2. Impactul asupra mediului de
afaceri

Actul normativ nu se referi la acest subiect

2! Impactul asupra sarcinilor
administrative

Actul normativ nu se referd la acest subiect

22 Impactul asupra intreprinderilor
mici gi mijlocii

Actul normativ nu se referdi la acest subiect

3. Impactul social

Actul normativ nu se referi la acest subiect

4. Impactul asupra mediului

Actul normativ nu se referi la acest subiect- .

5. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atfit pe termen scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul | Urmaforii 4 ani Media pe 5
curent ani
1 2 3 4 |5 7

1. Modificiri ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(ii) impozit pe venit

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurdrilor sociale de stat:

(i) contributii de asiguréri

2. Modificdri ale cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

Actul normativ nu are impact asupra
bugetului general consolidat.

a) bugetul de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

c¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri $i servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) bugetul de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa reducerea
veniturilor bugetare.

6. Calcule detaliate privind fundamentarea
modificdrilor cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 5-a
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1. Misuri normative necesare pentru
aplicarea prevedenlor proiectului de act
normativ:

:, o Ve
i ‘:'IEILQ“Hr,' 3

\. ":-, {zq-. l‘{

N &

AT

.
Ry

-




a) acte normative In vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrdrii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeazid a fi
claborate In vederea implementarii
noilor dispozitii.

a). Nu este cazul.

b). Nu este cazul.

1. Compatibilitatea proiectului de act
normativ cu legislajfia in domeniul
achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se referd
la acest subiect.

2. Compatibilitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitard in
materie

Proiectul de act normativ nu se refera
1a acest subiect.

3. Decizii ale Curfii Europene de Justitie si
alte documente

Proiectul de act normativ nu se refera
la acest subiect.

4. Evaluarea conformitatii

Nu este cazul. ‘

5. Alte acte normative gi/sau documente
internationale din care decurg angajamente

Nu este cazul.

6. Alte informatii

Nu au fost 1dentificate.

Sectiunea a 6-a
Consultirile efectuate Tn vederea elaboririi proiectului de act normatw

1. Informatii privind procesul de consultare cu
organizaiii neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ nu se
referd la acest subiect.

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care
a avut loc consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii este legata de
obiectul proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu ise
referi la acest subiect. '

5

3. Consultdrile organizate cu autoritatile
administrafieil publice locale, In situatia in care
proiectul de act normativ are ca obiect activitdti
ale acestor autorititi, In conditiile Hotérarii
Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de
consultare a sfructurilor asociative ale
autoritdtilor administrafiei publice locale Ia
elaborarea proiectelor de acte normative.

Proiectul de act normativ nu se
referd la acest subiect.

4. Consultérile desfasurate in cadrul consiliilor
interministeriale, In conformitate cu prevederile
Hotardrii Guvernului nr. 750/2005 privind

-..
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constituirea consiliilor interministeriale s 7 J A \ _\.;
permanente. AR
5. Informatii privind avizarea de cétre: Proiectul de act'f'fD normatﬁ&
a) Consiliul Legislativ a fost avizat -»COnsﬂml» L
ST \,c—""

\.ﬂ..;|'

10




b) Consiliul Suprem de Apdrare al Térii Legislativ, prin avizul or.

c¢) Consiliul Economic si Social 205/2022.
d) Consiliul Concurentei Proiectul de act normativ nu
e) Curtea de Conturi necesitd aviz de la Consiliul

Suprem de Apédrare a Térii,
Consilinl Economic si Social,
Consiliul Concurentei, Curtea de
Conturi.

6. Alte informatit Nu este cazul.

Sectiunea a 7-a
Activitiiti de informare publicé privind elaborarea
si implententarea proiectului de act normativ

1. Informarea societafii civile cu | Proiectul a indeplinit procedura previzuti de
privire la necesitatea elabordrii | Legea nr. 52/2003 privind transparenta
proiectului de act normativ decizionald in administratia publics,
republicatd.Proiectul de act normativ a fost
publicat pe pagina de web a Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii. Mentionim c&
au fost intreprinse demersurile legale previzute
de art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind
procedurile, la nivelul Guvernului, pentru
elaborarea, avizarea §i prezentarea proiectelor de
acte normative spre adoptare, aprobat prin
Hotérdrea Guvernului nr, 561/2009.

2. Informarea societatii civile cu | Nu este cazul.
privite la eventualul impact
asupra medinlui in  urma
implementérii proiectului de act
normativ, precum si efectele
asupra SAn#tAfil §i  securitdtii
cetdtenilor sau  diversitdtii
biologice

3. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a
Maisuri de implementare

1. Misurile de punere in aplicare a | Proiectul de act normativ nu se referd
proiectului de act normativ de citre | la acest subiect.

autoritifile administratiei publice centrale
si/sau locale — infiinfarea unor noi
organisme sau extinderea competentelor -

e ——

institutiilor existente , |
2. Alte informatii Nu au fost identificate. ;;, Yo ‘;\\,\"u,\ 3
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Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind modificarea
anexei nr. 1' la Ordonanta Guvermnului nr. 64/1999 pentru aprobarea Programului
strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri
Coanda - Bucuresti, pe care il supunem Parlamentului spre adoptare, cu procedurd de
urgentd previzutd la art. 76 alin. (3) din Constitutia Romaniei, republicati.

NICOI/AE-IONEL ¢1UCA






