EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Lege privind unele masuri de eficientizare a monitorizirii traficului rutier

Sectiunea 2.
Motivul emiterii actului normativ

2.1  Sursa
proiectului de
act normativ

Planul National de Redresare si Rezilienti, in cadrul Componentei 4 —
Transport Sustenabil - Jalonul nr. 66 cu titlul marginal ,,Intrarea in vigoare
a legislafiei privind siguranfa rutierd — legislatie privind monitorizareaq,
asigurarea respectdrii sanctiunilor aplicabile pentru incdlcarea normelor de
sigurantd rutierd” (T4 2022), respectiv Jalonul nr. 67 cu titlu ,,Echipamente
instalate i functionale pentru a imbunditdfi respectarea limitelor de vitezd §i a
normelor de sigurantd rutierd”.

Directia de actiune trasatd la pet. 5.1. din cuprinsul Strategiei Nationale
privind Siguranta Rutiers, aprobata prin Flotardrea Guvernului nr. 682/2022.

Obiectivul specific nr.7 din cuprinsul Strategiei Nationale privind
sistemele de transport inteligente pentru perioada 2022 — 2030 aprobatd prin
Hotararea Guvernului nr. 1086/2022.

2.2 Descrierea
situatiei actuale

In cadrul programului de constructii de noi autostriizi/ drumuri expres si de
reabilitare a celor existente, Compania Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere implementeazd Sistemele de Transport Inteligente
(STI), ca optiune majora de crestere a eficientei, fluentei, sigurantei i limitérii
impactului asupra mediului privind procesul de transport rutier.

Structural, infrastructura de transport (inclusiv cea rutierdi) are doud
componente majore:

a) Infrastructura ,,fizicd”;
b) Infrastructura , digitald”;

Infrastructura digitald rutierd, cunoscutd sub denumiréa internationald de
»Sisteme de Transport Inteligente” devine n contextul ,Digitalizérii
Transporturilor” si reducerli poludrii, unul din pilonii dezvoltarii durabile a
transporturilor.

Sistemele de transport inteligente sunt aplicatii ale electronicii,
comunicatiilor si tehnologiei informatiilor care asigurd atit monitorizarea si
managementul refelei rutiere cit si informarea participantilor la trafic.

STI contribuie la armonizarea, la nivelul Uniunii Europene, a serviciilor de
informare a participantilor la trafic §i a managementului retelei rutiere, si
asigurd furnizarea unor servicii ca cele de mai jos:

a) Servicii de informare privind evenimentele in timp- real si
avertizari; h

b) Servicii de informare privind conditiile de trafic;

¢) Servicii de informare privind limitele de vitez;

d) Servicii de informare asupra timpului de céldtorie; |
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e) Servicii de control al respectirii legislatiei privind viteza;

f) Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere;

g) Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare;

h) Servicii de management al incidentelor rutiere;

i) Servicii privind reglementdrile transporturilor speciale si de
mérfuri periculoase;

i} Servicii de informare §i management a parcérilor pentru vehicule
de transport marf;

k) Servicii de monitorizare si control a greutdfii si gabaritului
vehiculelor;

) Servicii de monitorizare, sigurantd §i securizare a infrastructurii.

Toate aceste servicii au toate funcfiile de baza pentru dezvoli#ri/ integrari
ulterioare.

In acest sens, pe refeaua de autostrizi din Romania in cadrul sistemelor de
transport inteligent se implementeazi infrastructura ,,digitald”, care asigurd
furnizarea serviciilor de mai sus si care cuprinde subsistemele:

a) Subsistem de masurare trafic;

b) Subsistem de detectie automati a incidentelor;

c) Subsistem de monitorizare video;

d) Subsistem de méasurare a conditiilor meteo;

e) Subsistem de informare prin panouri cu mesaje variabile;

f) Subsistem de cintérire dinamica si mésurare dimensiuni;

g) Subsistem de detectie a vitezei de deplasare a autovehiculelor;
h) Subsistem de comunicafii;

i) Subsistem de securitate echipamente;

j) Subsistem de management a defectelor.

In cadrul acestor subsisteme, datele sunt obtinute prin intermediul
echipamentelor/ ansamblelor de echipamente care permit colectarea automati
a imaginilor, a sunetului, a informatiilor privind viteza de deplasare a unui
vehicul, a informatiilor privind conditiile meteo ori a altor informatii relevante
pentru scopul monitorizarii traficului rutier. Aceste echipamente/ ansamble de
echipamente pot fi: camere video/ sisteme de televiziune cu circuit inchis,
cinemometre, bucle inductive, statii meteo rutiere, senzori/ sisteme pentru
cantdrire In miscare, senzori/sisteme de mésurare folosind tehnologia
doppler/lidar. Transmiterea informatiilor In timp real cétre participantii la trafic
se realizeazi prin intermediul panourilor cu mesaje variabile/ indicatoarelor
electronice, si pot afiga férd a se limita la, informatii referitoare la conditiile
de trafic, conditiile meteo, starea infrastructurii, limitele maxime ale vitezei de
deplasare, lucrdri, informatii centralizate si procesate de cétre componentele
centrului de management al traficului. Misiunea centrului de management este
reprezentatd de monitorizarea stirii drumurilor §i a parametrilor, analizarea
sitnatiilor de urgenta si totodati asigurarea unei bune cooperdri intre operatorii
din teren si institutiile implicate In gestionarea traficului rutier (politia rutier,
companii de utilitdfi, echipe de interventie etc.) astfel incdt utilizatorii
infrastructurii rutiere si poati beneficia de cele mai prompte servicii. 7
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In vederea cresterii eficientei sistemelor de transport inteligente este
necesard instituirea unui sistem integrat si interoperabil pentru monitorizarea
traficului rutier pe drumurile publice, in vederea indeplinirii urmétoarelor
scopuri:

a) supravegherea si controlul respectirii unor norme de circulatie pe
drumurile publice, inclusiv constatarea inc#lc#rii acestora;

b) identificarea unor vehicule supuse confiscérii, ciutate potrivit
legii, sau care pot fi utilizate ca probé intr-o procedura judiciara.

c) stabilirea masurilor necesare desfasurarii fluente si in siguranti a
circulatiei rutiere;

d) reducerea factorilor de risc care pot afecta transporturile cu
caracter special sau care pot conduce la tulburarea gravd a ordinii
publice, constituirea i adaptarea dispozitivelor de pazi i ordine publica;

e) administrarea drumurilor publice prin identificarea timpurie a
factorilor care pot afecta starea pértii carosabile si stabilirea unor mésuri
preventive pentru diminuarea consecintelor;

f) protejarea spatiilor de servicii §i a parcédrilor amplasate de-a
lungul drumurilor publice;

g) limitarea fenomenuiui de degradare a pértii carosabile.

Pe de alti parte, conform Comisiei Europene, in perioada 2010-2020,
Romdnia s-a regasit pe ultimul loc la nivelul Uniunii Europene, in ceea ce
priveste siguranfa rutiera.

De asemenea, conform ultimelor date statistice, Romania a inregistrat, in
anul 2021, 93 de decese/1 milion de locuitori, ceea ce ne mentine pe ultimul
loc.

Siguranta rutierd a reprezentat un aspect orizontal abordat in Master Planul
General de Transport al Roméniei - MPGT. in acest sens, a fost analizata starea
tehnicd a retelei nationale de drumuri, precum si tendintele viitoare privind
fluxurile de trafic, fiind elaborate o serie de méasuri punctuale pentru a reduce
la jumétate rata accidentelor pand in anul 2020 fatd de anul 2016 cénd a fost
aprobat MPGT, obiectiv asumat la nivel national Cu toate acestea, masurile
puse in aplicare nu au avuf impactul scontat §i necesitd eforturi sustinute si
integrate, realizate in mod continuu. in 2016, a fost elaborati o evaluare a
riscurilor in materie de siguranta rutierd, in conformitate cu strategiile nationale
existente, cu scopul de a corobora toate informatiile §i actiunile prioritare
propuse in Strategia Nationald privind Siguranta Rutierd, cu problemele,
obiectivele si interventiile identificate in MPGT.

in prezent, este necesard revizuirea obiectivului de sigurantd rutierd in
vederea implementérii ,,viziunii 0” in domeniul siguranei rutiere, precum si
a masurilor aferente prevazute in MPGT.

La nivelul Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere -
C.N.ALR. S.A, cu sprijinul Béancii Europene de Investi‘;ii (BEI), a fost
elaboratd o cartografiere a zonelor de risc situate pe refeauia nafionald de
transport rutier, insofitd de interventii specifice. Rezumatul si prmc:lpalele
interventii ce vizeaza siguranta rutierd sunt incluse ntr-un capitol distinct al
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perioada 2020-2030, in vederea adoptérii mésurilor necesare pentru eliminarea
riscurilor identificate.

in acest context, pentru cresterea gradului de siguranti rutiers, Guvernul
Romaniei gi-a asumat in cadrul Planului National de Redresare gi Rezilients,
la Componenta C4. - Transport sustenabil, prin jalonul nr. 66 cu titlul marginal
Intrarea in vigoare a legislafiei privind siguranta rutierd — legislatie privind
monitorizarea, asigurarea vrespectdrii sanctiunilor aplicabile pentru
incdlcarea normelor de sigurantd rutierd, adoptarea unor modificari
legislative pentru monitorizarea incdlcarilor legislatiei rutiere prin mijloace
automate (camere video, senzori).!

Strategia nationald privind siguranta rutierd pentru perioada 2022 — 2030
urmdregte implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene
aga cum sunt ele prezentate In documentul cadru de politici europene in
domeniul sigurantei rutiere ,,Viziunea Zero”, si anume reducerea numérului de
decedati in accidente rutiere pand in 2050 pani aproape de zero. Ca obiectiv
intermediar, Roménia isi asumd obiectivul Uniunii Europene de reducere a
numdarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% pénd in 2030.

De asemenea, potrivit directiei de actiune trasate in cuprinsul pct. 5.2. —
Utilizarea drumurilor in condifii de siguranis din strategie, directie ce reunegte
doud mari prioritafi — factorul uman si sistemele automate, sistemele tehnice
automate pentru detectia, procesarea si sancfionarea abaterilor presupun
existenta unui cadru legal in strénsé legétur# cu trei principii de baza, respectiv:
alocarea finangarii pentru functionarea sistemului, crearea unor standarde de
date si stabilirea unui nivel de acceptan{ pentru furnizorii datelor de detectie.

Sistemele automate de management al traficului indeplinesc mai multe
functii, printre care gi: monitorizarea video a traficului cu scopul de a permite
interventiile rapide ale echipajelor de urgentd, analiza calitativa si cantitativd a
traficului rutier, recunoagterea automati a placutelor de inmatriculare, etc.

Nu in ultimul rind, obiectivele mai sus prezentate sunt corelate cu
obiectivele specifice din cadrul subreformei Siguranté rutierd din cadrul Planul
National de Redresare si Rezilienfa, respectiv obiectivele care sunt descrise in
Propunerea de decizie de punere in aplicare a Consiliului de aprobare a
evaludrii Planului de Redresare si Rezilientd al Roméniei.

La nivel international o serie de state au adoptat metode de impunere bazate
pe o abordare oriunde, oricind pentru a preveni incélcarea regulilor de
circulatie, mesajul fitnd clar:  nerespectarea acestora reprezintd un
comportament ilegal, inacceptabil si in dezacord cu interesele comunitigii.
Totodatd, s-a avut in vedere §i monitorizarea comportamentului la volan
conform unor criterii predefinite.

Cu titlu de exemplu, in Franta s-a procedat la intensificarea aplicérii
sancfiunilor pentru fmbunitdfirea respectérii regulilor de circulatie, prin
introducerea unor sisteme automate de aplicare §i sanctionare pentru
contraventii la regimul rutier.
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In acest sens, in luna octombrie 2004 a fost emis ordinul ministrului de
interne privind crearea unui sistem de control automatizat pentru a gestiona de
manierd automata date cu caracter personal in scopurile previzute de art. 1 din
ordinul mentionat, §i anume:

a) constatarea, prin intermediul unor aparate de control automat
omologate, a Incilcérilor previzute la art. R130-11 din Codul Rutier
(mentionate mai jos);

b) inregistrarea si pastrarea datelor culese de agentul constatator cu
ajutorul unor aparate electronice cu ocazia constatirii unor contraventii
previzute cu amenzi forfetare;

c) gestionarea operafiunilor privind identificarea conducitorilor
auto ce sunt autori ai faptelor sanctionate de Codul Rutier;

d) gestionarea operatiunilor necesare notificdrii avizelor de
coniraventie si a celor privind amenzile forfetare;

e) gestionarea raspunsurilor destinatarilor acestor avize;

f) facilitarea procesului de colectare a amenzilor;

g) transmiterea documentelor necesare cétre autorititile judiciare
competente;

h) gestionarea parcului de aparate electronice de inregistrare.

Sistemul de control automatizat este coordonat de Centrul National de
Procesare, cu sediul in orasul Rennes, institutie organizati in cadrul
Ministerului de Interne. Acest centru g#zduieste serviciile Ofiferului
Ministerului Public §i Centrul automatizat de constatare a delictelor rutiere.

in anul 2011, a fost creati Agenfia Nationald de Procesare Automatizatd a
Contraventiilor, avand drept scop si contribuie la lupta impotriva insecuritatii
rutiere, in cadrul politicilor gestionate de Ministerui de Interne francez.

Aceasta este Insércinati s gestioneze intregul circuit contraventional, dupd
cum urmeaza:

a) avertizarea despre comiterea contraventiei (fotografii radar si
proces-verbal electronic);

b)  ftrimiterea avizului de contraventie;

c) reglementarea conditiilor de plati a amenzilor §i contestarea
proceselor verbale.

Aceastd agentie coordoneazi activitafile desfagurate in cadrul Centrului
National de Procesare.

Agentia isi propune in acelasi timp simplificarea procedurilor atit pentru
cetdteni cét §i pentru administratie, asigurdnd totodatd securitatea juridica si
informatica a acestora, cu scopul de a procesa cét mai eficient contraventiile,
dar si de a informa corespunzator contravenientii.

Statutul s#@u este acela de organ public administrativ, plasat sub tutela
ministerului de interne.

Institufia actioneazd in cadrul politicii de securitate rutierd in calitate de
prestator de servicii al statului ori al colectivitéfilor locale, pentru delictele
rutiere. In al doilea rand, agentia actioneazi pentru procesarea redeventelor de
stationare, pe baza reglementérilor legale privind colectivititile locale, in
calitate de prestator de servicii comunale. In al treilea rind, agentia actioneaza
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pentru constatarea si a altor delicte in afari de cele rutiere, care pot face
obiectul unei amenzi forfetare, in calitate de prestator de servicii al statului, al
colectivitatilor teritoriale ori al oricrui organism public sau privat insércinat
cu efectuarea unui serviciu public.

Printre atributiile Agentiei Nationale de Procesare Automatizati a
Contraventiilor, se regésesc:

a) participarea la definirea normelor tehnice privitoare la procesarea
automatizatd a contraventiilor si a avizelor de platé, la controlul si evaluarea
periodicd, la dezvoltarea i 1mbunétitirea acestora, precum si la
supravegherea interoperabilitétii dispozitivelor tehnice;

b) crearea, intrefinerea, reparafia, exploatarea si dezvoltarea
sistemelor si aplicatiilor necesare procesarii automatizate a contraventiilor
si avizelor de platd post-stationare neregulamentar;

C) pregétirea si transmiterea avizelor de contraventie prin mijloace
electronice sau 1n cadrul procesérii automatizate a contraventiilor;

d) trierea corespondentei primite In cadrul operatiunilor;

€) informarea contravenientilor i a persoanelor destinatare ale unui
aviz de plata prin organizarea unui centru de apeluri ori prin orice alta forma
de comunicare;

1) pregitirea si transmiterea avizelor de amenzi forfetare delictuale
pe cale electronicd sau in cadrul procesdrii automate a contraventiilor,
trierea curieratului aferent si informarea destinatarilor acestor avize;

) organizarea si gestionarea activitdtii de procesare automatd a
contraventiilor care ii sunt incredinfate in calitate de prestator.
h) emiterea titlului executoriu previzut in legislatia specifica pentru

colectivitatile locale.
Codul Rutier francez permite constatarea urmdtoarelor incdlcdri cu ajutorul
aparatelor de control automate:

a) portul centurii de siguranta;

b) utilizarea telefonului aflat In mén4;

c) utilizarea benzilor de circulatie rezervate anumitor categorii de
vehicule;

d) circulatia pe benzile de urgent;

e) respectarea distantelor de securitate intre autovehicule;

f) incdlcarea liniilor continue;

g) semnalizérile ce impun oprirea vehiculelor;

h) depésirea vitezelor maxime autorizate;

i) depdsirile in locuri unde manevra este interzisa;

i) angajarea Intr-o intersectie;

k) obligatia portului unei c#sti omologate pentru motociclete;

D obligatia detinerii unei asigurri de responsabilitate civila;

m)  depésirea nivelului maxim de emisii sonore.

Procesul de aphcare este, in prezent, complet automatizat. In general rata
de detectare a crescut si sanctiunile sunt mult mai severe pentru contravenientii
care recidiveazi. Rezultatele au fost pozitive. Accidentele fatale si cu vatamari
au scizut in vecinitatea camerelor de supraveghere Intre 40 si 65%. Viteza
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medie pe drumurile franceze a scézut, in decurs de frei ani, cu 5 km/h. Rata
vitezei excesive (mai mult de 30 km/h peste limita) s-a redus de cinci ori. In
primii trei ani, fatalitdtile au scdzut in Franta cu peste 30% - un rezultat fard
precedent. Aceste sciideri semnificative nu se datoreazi in intregime punerii in
aplicare a controlului automat al vitezei, Tnsé se estimeazi ci sciderea vitezei,
in care controlul automat al vitezei a jucat rolul major, a contribuit in proportie
de aproximativ 75% la aceastd scidere.

in Regatul Tarilor de Jos este implementat sistemul de monitorizare video
a traficului, sistem video detinut de Ministerul Public pentru sancfionarea
incélcérii regulilor privind viteza de deplasare si respectarea culorii rosii a
semaforului. Sistemul de monitorizare este instalat la nivel national si
monitorizeazd traficul rutier pe cédile principale de comunicatii. Prin
principalele c&i de comunicatii se inteleg si arterele importante din marile
localitdti/orage/municipii. Sistemul este administrat de Unitatea Centrald de
Procesare a Ministerului Public (CVOM) din Utrecht. Incilcarile inregistrate
sunt imediat transmise pentru procesare Agentiei Cenirale de Colectare a
Datelor (ACCD). Procesarea datelor si colectarea acestora se realizeazi de
Agentia Centrald de Colectare a Datelor din Leeuwarden. Sancfiunile sunt
emise automat de ACCD cétre persoana pe numele céreia este inregistrat
numirul de Inmatriculare §i sunt transmise prin sistemul postal nafional.
Persoana sanctionatd poate accesa informatiile privind incélcarea regulilor si
fotografia prin intermediul unui portal comunicat prin sanctiune.

Sunt stabilite sancfiuni numai pentru proprietarii vehiculelor, fiind conturati
angajarea raspunderii obiective. Sancfionarea altui conduc#tor auto se face
doar dacé proprietarul vehiculului indicé o altd persoand ca réspunzitoare de
incdlcarea prevederii/prevederilor respective.

Utilizarea acestor sisteme de monitorizare in alte scopuri poate fi efectuatd
daci legislatia si regulamentele n vigoare prevad acest lucru.

In Bulgaria, dispozitivele si sistemele tehnice automatizate (ATSS) utilizate
de autoritdti sunt dispozitive destinate controlului respectérii regimurilor de
vitezd pe refeaua rufiers.

Funcfionarea lor nu necesitd asistentd directd de cdtre un operator.
Interventia operatorului este necesard pentru pozitionarea si reglarea initiala a
ATSS. Toate celelalte procese, de la mésurarea vitezei pénd la pregitirea
materialului foto sau video corespunzitor, sunt efectuate de cétre dispozitive
fard implicarea vreunui angajat.

in prezent, activititile de control al traficului se desfisoars cu 173 ATSS-
uri:

- 148 sisteme mobile TFR1-M;

- 15 sisteme de vitezd SITRAFFIC LYNX stationare — ERS 400;

- 8 sisteme stationare MULTA RADAR SD580;

- 1 sistem SENSYS SSS Droplet RS240 pentru remedierea automati a
incilcarilor de viteza;

1

- 1 sistem de control al vitezei medii ,,3M speed system”. "
Mijloace tehnice mobile automatizate de control al vitezei sunt dlspozmve
pozitionate cel mai des In masinile de patrulare a politiei. Y4




Sistemele mobile pentru controlul video al respectarii regulilor de circulatie
tip TFR1-M este destinat pentru:

- TInregistrarea automati a incilcarilor de vitezi admise cu parametri
prestabiliti de restrictie, acumulare si arhivare pentru utilizarea ulterioari a
informatiilor insotitoare de la mésurare;

- Masurarea dintr-o masind de patrulare in miscare sau stationari,
determinarea locatiei (coordonatele geografice), viteza masinii de patrulare si
determinarea vitezei vehiculului detectat;

- Analiza (verificarea) la fata locului a tuturor incélcérilor inregistrate cu
parametrii lor: data, ora, locatia, viteza mésurata, limita introdusd, incilcirile
de vitezd, directia de miscare a masinii, viteza masinii de patrulare, modul de
functionare a radarului §i numaérul video;

- Supraveghere video in timp real a obiectelor aflate in miscare sau
Stafionare, ori care trec prin zonele de supraveghere;

- Inregistrarea incdlcdrilor comise pentru trecerea nepermisd la
semnalul rosu, depdsiri incorecte, acumularea i arhivarea pentru utilizarea
ulterioard a informatiilor insofitoare din supraveghere;

Mijloace tehnice stationare automatizate de control al vitezei:

Dispozitivele si sistemele tehnice automatizate (ATSS) stationare sunt cele
care sunt montate fix si efectueazi control intr-un punct sau sectiune precisi,
definitd, a benzii de circulatie.

Sunt folosite pentru supravegherea video a traficului rutier pentru a cregte
siguranta rutierd $i pentru a dovedi viteza de deplasare conform legislatiei
privind circulatia rutiera.

Pentru identificarea autovehiculului la intrarea si iesirea din distanta de bazi
se foloseste numarul de inmatriculare al acestuia.

Din punct de vedere tehnic, acest lucru se realizeazd prin recunoasterea
automata a plicujei de inmatriculare dintr-o fotografie ficuti cu o cameri.

in Republica Bulgaria, pe ldngd controlul vitezei, sistemul este folosit si
pentru controlul asigurdrii obligatorii ,, Rdspundere civild” a soferilor (dacd
autovehiculul define asigurare valabild).

in timp real, datele sunt extrase din bazele de date ale Fondului de
Garantare, pentru maginile care nu au asigurare obligatorie de rdspundere
civild a goferilor.

Cand un astfel de vehicul, care nu detine asigurare valabila, trece in zona
controlatd, sistemul reda o inregistrare. Aceasti inregistrare este reintrodusi in
server, de unde este transferatd in timp real pentru procesare de cétre personal.

Incepand cu anul 2019, a fost infiintat ,, Centrul unic pentru procesarea
incdlcdrilor la regimul rutier” aflat in subordinea Directiei Polifiei Rutiere —
Directia Generald a Politiei Nationale.

Centrul stocheazi date privind traficul rutier inregistrate prin intermediul
mijloacelor si sistemelor tehnice automatizate ale Ministerului Afacerilor
Interne gi din surse externe. Datele contin o fotografie si metadate provenite de
la mijloace tehnice, si fotografii transmise prin intermediul unui suport
electronic prin refeaua de transmitere a datelor a Ministerului Afacerilor

Interne, precum §i date primite automat pentru evenimentele filmate :p’rin
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canale de comunicare securizate. Pentru a fi aplicate sancfiuni conform
legislatiei rutiere, datele introduse trebuie si contind o fotografie sau un
videoclip din care s# se stabileascd numdrul de inmatriculare, data si ora
capturii, ID-ul camerei care a efectuat captarea, directia de mers, coordonatele
GPS, datele limitd de vitezd , viteza setatd si supraviteza dupa deducerea
tolerantei.

In fapt, proprietarul este raspunzdtor de Incidlcirile Inregistrate de
dispozitivele si sistemele tehnice automatizate, insd amenda electronicd se
comunicd persoanei cu scrisoare recomandatd, cu confirmare de primire sau
prin functionarii de control desemnati de ministrul afacerilor interne. In termen
de 14 zile de la primire, proprietarul pliteste amenda sau oferd structurii
teritoriale competente a Ministerului Afacerilor Interne, in scris, o declaratie
cu date despre persoana care a sdvargit abaterea. Ulterior, amenda electronici
se transmite c#tre contravenient, iar amenda electronicd eliberats initial este
anulata.

In cazul unei incilcdri constatate §i inregistrate cu un mijloc sau sistem
tehnic automatizai pentru care nu este prevdzutd sancfiunea constind in
suspendarea dreptului de a conduce un autovehicul sau aplicarea de puncte
amendd, contravenientului i se aplicd o amendd, in format electronic, in
cuantumul stabilit pentru incdlcarea sdvdrsitd.

Documentul administrativ de sanctionare a persoanei responsabile de
sdvarsirea unei incélcdri la regimul circulatiei se poate comunica dupd cum
urmeaza:

- cu scrisoare recomandatd, cu confirmare de primire, prin servicii postale;

- In cazul verificérilor organelor de control prin intermediul tabletelor
existente la nivelul patrulelor, prin intermediul unei baze de date special
destinate, se pot verifica sanctiunile contraventionale aplicate anterior
persoanei confrolate, precum si dacé au fost aduse la cunostintd sau inménate
amenzile;

- dacd soferul contravenient se deplaseazd la ghigeul destinat platii
amenzilor;

- prin intermediul platformei de identificare a amenzilor pusd la dispozitie
printr-un portal al Ministerului Afacerilor Interne, unde se pot face interogdri
pentru cetdteni bulgari sau persoane inregistrate cu permis de gedere cdrora
li s-a atribuit un numdr personal de inregistrare, avdnd si optiunea in limba
englezd. Interogarea se face pe baza introducerii seriei/numdrului permisului
de conducere sau a serieifnr. amenzii aplicare, avind obligatia completdrii, in
functie de optiune, a codului numeri personal (pentru cetdteni bulgari) sau a
numdrului personal de inregistrare (pentru cetdfeni strdini inregistrati in
Bulgaria).

Echipamentele de monitorizare care apartin Ministerului Afacerilor Interne
sunt administrate de Centrul unic pentru procesarea incdlcdrilor la regimul
rutier aflat in subordinea Directiei Politiei Rutiere — Directia Generald Politia
Nationala. Celelalte sisteme de monitorizare, care nu apartin Directiei Politiei

. - . A - . w P T . .
Rutiere, sunt administrate, in functie de detindtor, primdrii ori Agentia de
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Infrastructurd Rutierd din cadrul Ministerului Dezvoltdrii Regionale si
Lucrérilor Publice.

Procesarea datelor inregistrate, cu privire la incélcérile identificate in
traficul rutier se efectueazd in cadrul Centrului unic pentru procesarea
incalcarilor la regimul rutier.

La nivelul acestui Centru pot fi extrase orice date relevante privind
circulatia rutiera.

Nu in ultimul rind, la nivelul Ministerului Afacerilor Interne este creat un
Fond pentru Siguranta Traficului Rutier, constituit dinfr-un procent
semnificativ din amenzile aplicate gi plitite, precum si 5% din Fondul de
Garantare a Asiguratorilor.

in Islanda a fost operationalizat sistemul SAGA (folosirea inregistratoarelor
de date pentru evenimente dinamice), complet informatizat pentru
moniforizarea §i raportarea:

a) amplasamentului si utilizirii vehiculelor;
b) vitezei comparativ cu limitele de vitezs;
c) comportamentului la volan in conformitate cu criterii predefinite.

Dupa procesarea si analizarea datelor, rezultatele sunt descércate intr-o bazi
de date SQL. Rapoartele cu privire la analiza datelor sunt transmise
proprietarului prin posta electronicd. De la introducerea acestuia, s-au
constatat Imbundtdtiri importante in comportamentul conducatorilor auto,
inclusiv folosirea vitezei excesive in mai putine cazuri §i o reducere a
accidentelor. Sistemul a condus, de asemenea, la economii in costurile de’
operare a parcului, in special in consumul de carburant. Compararea
statisticilor pe anumite perioade au aritat urmétoarele rezultate:

a) reducerea costurilor accidentelor cu 56%;

b) reducerea numérului total de accidente cu 43%;

¢) reducerea numadrului de accidente in care vinovati erau angajatii
cu 51%.

Unele variante ale sistemului pot transmite automat mesaje i amenzi in
cazul producerii contraventiilor (executare automatd). Totusi, existd o
ingrijorare cu privire la problemele de acceptabilitate pentru un astfel de
sistem.

In Japonia sunt implementate sisteme de supraveghere video pentru
asigurarea respectarii legislatiei in domeniu si aplicarea sanctiunilor in cazul
nerespectérii normelor de circulatie pe drumurile publice.

Utilizarea videocamerelor In procesul de monitorizare a traficului rutier si
de constatare a incélc#rilor la regimul circulatiei pe drumurile publice nu a
schimbat insé sistemul de sanctionare. Sistemele de supraveghere a traficului
rutier in Japonia sunt folosite pentru a detecta depdsirea vitezei legale admise
pe diferite sectoare de drum. Conducdtorul auto aflat la volan la momentul
sivarsirii abaterii este identificat pe baza corespondentei dintre datele privind
proprietarul autovehiculului, permisul de conducere eliberat de autoritifile
nipone si imaginile preluate de camerele de supraveghere in care apare acesta.
Dac# persoana aflatd la volan diferd de proprietar, atunci se efectueazi
investigatii pentru identifitarea acesteia.
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Persoana responsabild de savéarsirea abaterii va fi sanctionati administrativ
sau penal, in conformitate cu legislatia in vigoare, fiind deci angajatd
rispunderea subiectiva, pentru propria fapta.

Atit echipamentele de monitorizare a traficului rutier, cit si datele
inregistrate de acestea sunt administrate i procesate de cétre fiecare dintre cele
47 de politii prefectorale existente pe teritoriul Japoniei.

Este esential ca legislajia nationald s& impund in mod clar si eficient
respectarea regulilor de circulatie cu implicatii in siguranta rutierd, printr-o
varietate de mijloace, inclusiv prin utilizarea unui sistem de detectie automatd,
pentru reducerea numérului accidentelor de circulatie.

Nerespectarea semnificatiei culorii rosii a semaforului, incilcarea
interdictiei sau restrictiei de a conduce un vehicul pe o band3 a sensului de
deplasare, neoprirea la trecerea la nivel cu calea ferati cand barierele sau
semibarierele sunt cobordte ori in curs de cobordre sau cind semnalele cu
lumini rosii si/sau sonore sunt in functiune, incélcarea interdictiei de a adopta
un comportament agresiv in conducerea vehiculelor pe drumurile publice pot
genera accidente de circulatie.

Mai mult, gravitatea consecintelor accidentelor de circulatie este
determinatd in mod proportional de viteza de circulatie a unui autovehicul.
Foarte mulfi conducétori de autovehicule nu realizeazi amploarea gravitatii
consecintelor la care se expun in cazul unui impact la vitezd ridicatd, acestea
amplificindu-se in mod proportional cu viteza. O vitezi chiar si cu cativa km/h
mai putini poate face diferenta dintre evitarea sau nu a unui accident ori dintre
viata si moarte.

Din experienta altor téri, a rezultat ca cea mai mare reducere a traumelor a
fost In zonele cu viteze reduse. Au fost, de asemenea, reduceri si In privin{a
traumelor pietonilor si a gravitétii vatamarilor grave — dou elemente sensibile
la schimbarile vitezelor de circulatie. Acest aspect sugereazd cd cel mai
important factor la reducerea traumelor a fost cresterea respectirii limitelor de
vitezi.

Statisticd inregistratd In primele 8 luni ale anului 20222, in ceea ce priveste
sanctiunile aplicate la regimul circulatiei pe drumurile publice, releva
urmétoarele cifre:

a) Comportament agresiv: 2092 sanctiuni;

b) Circulatia nejustificatéd pe banda de urgentd: 233 sanctiuni;

c) Nerespectarea regulilor privind circulatia pe benzi: 4874
sanctiuni;

d) Incilcarea regimului legal de vitezd: 426425 sanctiuni;

e) Nerespectarea semnificatiei culorii rosii a semaforului: 11480

sanctiuni;
f) Neoprirea la trecerea la nivel cu calea feratd: 3831 sanctiuni;
g) Nepastrearea distangei: 8136 sanctiuni; -
h) Inmatriculare suspendati: 15901 sanctiuni.

{

i o

[1
H

2 cu mentiunea ci, in ceea ce privegte lit. a)-c), dispozitiile sanctionatorii au intrat in vigoare dupi 30 de zile.de Ia data
publicérii in Monitorul Oficial al Roménici a Ordonantei Guvernului nr. 1/2022, respectiv la data de 27.02.2022"* *
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Cu toate acestea, implementarea unui sistem de semnalare automati eficient
presupune indeplinirea unor condifii prealabile, respectiv existenta unor
sisteme administrative adecvate intr-o seric de domenii critice Tnainte ca
demersul si fie operationalizat®:

a) Tehnologie sigurd a camerelor de supraveghere, inclusiv
echipamente exacte de mdsurare a vitezei, claritatea imaginii captate si
programe de intrefinere eficiente;

b) Un sistem pogtal (5i de adrese) eficient - fird costuri excesive;

c) Capturi de date regulate §i exacte;

d) Un sistem administrativ de procesare eficient, inclusiv de emitere a
notificdrilor de contraventie si urmdrirea procedurilor pentru colectarea
amenzilor neplitite de cdtre vinovati;

e) Un sistem de prevenire a vandalizdrii echipamentelor.

Dispozitiile Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 195/2002, cu
modificirile si completérile ulterioare, in prezent, se completeazi cu
dispozitiile generale de drept comun in materie contraventionald previzute in
cuprinsul Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, cu modificérile si completarile ulterioare, insé, cadrul normativ
actual nu poate constitul un real instrument de luptd Impotriva fenomenului
contraventional in lipsa unui sistem eficient de supraveghere si control al
respectérii acestuia, precum si in lipsa unei proceduri de comunicare facile a
procesului-verbal de constatare a contraventiilor.

Agsadar, este nevoie de Indeplinirea unor conditii prealabile, asa cum acestea
au fost prezentate mai sus, pentru a se asigura eficienta unui astfel de sistem,
aspecte care se doresc a fi reglementate prin prezentul demers legisiativ. Un
astfel de sistem poate conduce citre o crestere a capacititii de supraveghere gi
control a traficului rutier, avénd in vedere cd, pe ldngi celelalte avantaje,
permite extragerea automati a datelor.

2.3. Schimbéri
preconizate

Prin prezentul demers legislativ se propune:

I. instituirea Sistemului integrat de monitorizare a traficului rutier pe
drumurile publice din Romdnia, denumit e-SIGUR, sistem de interes
national, complementar sistemelor inteligente de transport.

Acest sistem va crea semnaldri privind posibila incalcare a normelor de
circulatie pe drumurile publice sau posibila prezents in trafic a unor vehicule
supuse confiscérii, cdutate potrivit legii, sau care pot fi utilizate ca proba intr-
o procedurd judiciara:

Aceste semnalari vizeaza:

a) limita maximd admisd de vitezd pentru categoria de vehicul pe un anumit
sector de drum;

b) interdictia sau restrictia de a conduce un vehicul pe o bandd a sensului
de deplasare;

¢) semnificatia culorii rogii a semaforului;

d) interdictia de a conduce pe drumurile publice un vehicul a cdrui
inmatriculare este suspendatd; /

i

3 Managementul vitezei: un manual pentru factorii de decizie si pentru profesionisti, Geneva, Global Road Safety :,

Partnership, 2008

I3
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e) trecerea la nivel cu calea feratd;

f) interdictia de a adopta un comportament agresiv in conducerea
vehiculelor pe drumurile publice;

g) controlul achitdrii tarifului de utilizare $i a tarifului de trecere pe refeaua
de drumuri nationale.

Demersul legislativ va permite monitorizarea traficului rutier pe drumurile
de interes national, administrate de cdtre C.N.A.LR. S.A, intr-un sistem
integrat,

Datele cu caracter personal care vor fi procesate cu ajutorul sistemului sunt
cele necesare indeplinirii procedurii de identificare a conducétorului de vehicul
si, dupd caz, intocmirii proceselor verbale de constatare §i sanctionare a
contraventiilor.

Decizia privind aplicarea unei sanctiuni contraventionale nu se va lua
automat de cétre e-SIGUR, ci va fi rezultatul unei procesiri manuale facute in
mod congtient de cdtre un politist specializat (politist rutier), pe baza
prevederilor legale incidente. Astfel, atit constatarea sévarsirii contraventiei,
cit si Intocmirea procesului-verbal sunt activitifi deliberate ale agentului
constatator, pentru fiecare caz in parte. Polifistii rutieri din cadrul
dispeceratelor de monitorizare vor avea competentd teritoriald generald de
constatare a contraventiilor si de aplicare a sanctiunilor contraventionale.

Totodatd, interconectarea cu alte sisteme de monitorizare si control se va
face numai In condifii stabilite prin lege, asigurdndu-se astfel conditiile
necesare respectarii exigentelor de protectie a datelor cu caracter personal.

Montarea mijloacelor tehnice se va semnaliza, corespunzétor normelor in
vigoare, prin instalarea, inaintea locului amplasérii, a unui indicator de
informare de citre CNA.LR. S.A., care va avea obligatia de a informa public,
pe pagina de internet proprie, cu privire la locul amplasérii mijloacelor tehnice
fixe si scopul prelucrarii datelor de monitorizare a traficului rutier.

Prin implementarea sistemului se va asigura si aplicarea de cétre autoritétile
roméne competente a prevederilor Legii nr.5/2014 privind unele mésuri pentru
facilitarea schimbului transfrontalier de informatii referitoare la incilcérile
normelor de circulatie care afecteazi siguranta rutierd si pentru facilitarea
executdrii sanctiunilor aplicate acestor incélcéri, republicata.

Totodats, instituirea sistemului va avea si un puternic rol preventiv atét prin
semnalizarea prezentei sistemelor de detectie cat gi prin utilizarea
componentelor sale in vederea dispunerii unor mésuri specifice raportate Ia
conditii meteo nefavorabile sau periculoase, evenimente rutiere sau de altd
naturd care pun in pericol circulatia pe sectorul respectiv de drum. Astfel,
obligatiile de informare sunt clar definite in proiectul de lege, acestea putind
fi transmise §i in mod dinamic prin intermediul panourilor cu mesaje variabile,
tocmai in scopul determindrii conducétorilor auto de a adopta o conduita
preventivi.

Modalitatea de cooperare, méasurile necesare pentru asigurarea securitétii
prelucrarilor, mésurile necesar a fi instituite pentru asigurarea confidentialitatii
prelucririlor, misurile instituite pentru asigurarea exercitiirii drepturilor de

g . . . . eyl
citre persoanele vizate si modalitatea de acces la evidenfa prelucrarilor
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realizate cu ajutorul sistemului se vor stabili, potrivit legii, prin proceduri
comune ale CNAIR si Inspectoratul General al Politiei Roméne, care se publici
pe pagina de internet a acestor institutii. Astfel, se va asigura publicitatea
procedurilor administrative.

II. reglementarea intocmirii procesului verbal de constatare si
sanctionare a coniraventiei, constatate cu ajutorul e-SIGUR, in format
electronic, sub semndturd electronicd calificatd.

Astfel, semnaturd electronici calificaty atasati unui inscris in format
electronic pentru care forma scrisd este ceruti de lege ad validitatem
indeplineste aceeasi functie intocmai semnéturii olografe pe inscrisul imprimat
pe suport hértie i, in plus, aduce garaniii suplimentare, de unicitate, identitate,
securitate, integritate, neputind fi repudiata de autorul s3u.

III. amendarea Ordonantei de urgentii a Guvernului nr. 195/2002 privind
circulafia pe drumurile publice, republicatd, cu modificdrile si completdrile
ulterioare, in sensul instituirii posibilitdfii de comunicare a procesului verbal
de constatare §i sanctionare a contraventiei, Intocmit ca inscris in forma
electronicd, cu ajutorul unor platforme informatice destinate furnizarii de
servicii electronice.

In acest sens, se va asigura o comunicare mai facild a actului de constatare
prin consacrarea unei modalitdti flexibile de realizare a operatiunii respective,
respectiv prin platforme informatice destinate furnizarii de servicii electronice,
dacé persoana a optat pentru o astfel de modalitate de comunicare.

Efectele pozitive asteptate prin utilizarea sistemelor de transport
inteligente in cadrul sistemului e-SIGUR sunt:

a) imbundtifirea/cresterea sigurantei rutiere prin prevenirea
accidentelor rutiere (managementul traficului, sisteme on-board etc.);

b) scurtarea timpului de interventie pentru servicii de urgentd
(gestionarea vitezei, controlul traficului, detectarea incidentelor, sisteme
anti-coliziune etc.);

¢) reducerea congestiei (management al traficului, informatii de
cildtorie, managementul transportului public, managementul
incidentelor si al situatiilor de urgenta etc.);

d) reducerea timpului de célatorie, precum si organizarea din timp a
acesteia;

e) monitorizarea §i protectia mediului (monitorizarea poludrii/
reducerea emisiilor de dioxid de carbon, managementul traficului);

f) cresterea eficientei operationale si a productivititii (localizare
automatd a vehiculelor, managementul flotei, sisteme de plati automate
etc.);

g) cresterea confortului calatorilor (informatii despre trafic in timp
real, ghidare dinamicé, localizare automata a vehiculelor etc.);

h) reducerea distrugerii partii carosabile; ‘

i) reducerea costurilor de administrare a refelei;

j) reducerea costului obtinerii datelor statistice de trafic;

k) cresterea mobilititii populatiei. , .
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24. Alte
informatii

Prin instituirea sistemului e-SIGUR, se intireste colaborarea intre
institutiile responsabile cu managementul fraficului, in vederea cresterii
nivelului de siguranta rutiere.

Totodatd, prin intermediul e-SIGUR, bazele de date ale mai multor
institutii devin interoperabile, ceea ce contribuie la procesul de digitalizare a
Romaéniei.

Mai mult de atat, instituirea sistemului e-SIGUR, optimizeazi costurile
investitiilor ce urmeaz4 a fi efectuate de institutiile implicate in managementul
traficului referitoare la implementarea sistemelor de monitorizare ale traficului
prin facilitarea interoperabilitatii si schimburilor de date si informatii intre

institutii.

Sectiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectulni de act normativ

3.1. Descrierea generald a
beneficiilor  si costurilor
estimate ca urmare a inftrarii in
vigoare a actului normativ

Proiectul de act normativ are ca beneficiu asigurarea
desfasurarii fluente si In siguranti a circulatiei pe drumurile
publice, precum s§i ocrotirea vieiii, integritatii corporale si a
s#ndt#tii persoanelor participante la trafic sau aflate n zona
drumului public, protectia drepturilor i intereselor legitime
ale persoanelor respective, a proprietétii publice si private,
cit si a mediului.

3.2. Impactul social

Imbuniititirea sigurantei rutiere reprezinti un obiectiv
central al politicii Uniunii Europene in domeniul
transporturilor.

U.E. urmireste o politici de Imbunitafire a sigurantei
rutiere, avand ca obiectiv reducerea deceselor, a vitimarilor
corporale si a daunelor materiale.

3.3. Impactul asupra
drepturilor i libertatilor
fundamentale ale omului

Proicctul de act normativ de nu se referd la acest subiect

3.4. Impactul macroeconomic
3.4.1 Impactul asupra
economiei si asupra
principalilor indicatori
Mmacroeconomici

3.4.2. Impactul asupra mediului
concurential §i  domeniului
ajutoarelor de stat

Proiectul de act normativ nu se referi la acest subiect

3.5. Impactul asupra mediului
de afaceri

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

3.6. Impactul asupra mediului
inconjurdtor

Acest proiect de act normativ nu are impact in acest
domeniu.
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3.7. Evaluarea costurilor si |Proiectul de act normativ asigurd o interoperabilitate cu alte
beneficiilor din perspectiva | sisteme si este In acord cu strategiile de dezvoltare digitalii a
inovarii si digitalizarii Roméniei.

3.8. Evaluarea costurilor si|Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

beneficiilor din perspectiva
dezvoltirii durabile

3.9. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 4.
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atit pe termen scurt,
pentru anul curent, cit si pe termen lung, (pe S ani)

Indicatori

Anul
curent

Urmatorii 4 ant

Media pe
cinci ani

- mii lei -

1

2

3

7

4.1. Modificiri ale veniturilor

bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

(ii) impozit pe venit

b) bugete locale

(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurérilor de stat:

(i) contributii de asigurdri

d) alte tipuri de venituri

4.2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

4.3. Impact financiar, plus/minus, din
care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4.4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

,.-
. e

4.5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

CE=S .
a4 1
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—
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4.6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor  si/sau cheltuielilor
bugetare

4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor
de acte normative a ciror adoptare
atrage majorarea cheltuielilor
bugetare, a urmatoarelor documente:
a) fisa financiaré previzuta la art. 15
din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificarile si
completirile ulterioare, insotitd de
ipotezele si metodologia de calcul
utilizata;

b) declaratie conform céreia
majorarea de cheltuiald respectivd
este compatibild cu obiectivele si
prioritafile strategice specificate in
strategia fiscal-bugetara, cu legea
bugetard anuald si cu plafoanele de
cheltuieli prezentate 1in strategia
fiscal-bugetard.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

4.8. Alte informatii

Cheltuielile pentru dezvoltarea, dupd caz instalarea,
administrarea si operarea e-SIGUR se suportd din
sumele care se asigurd cu aceastd destinatie, de la
bugetul de stat, prin legile bugetare anuale, din fonduri
externe si alte surse de finanfare constituite potrivit
legii.

Sectiunea S.

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1.Misuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de
act normativ.

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeazid a fi
elaborate in vederea implementarii
noilor dispoziti.

Prin proiectul de act normativ se urmdreste
modificarea gi completarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulaia pe
drumurile publice, republicatd, cu modificirile §i
completarile ulterioare.

5.2. Impactul asupra legislatiei in
domeniul achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se referi la acest’
domeniu. /
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5.3. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia UE (in cazul
proiectelor ce transpun sau asigurd
aplicarea unor prevederi de drept UE).

53.1. Mssuri normative necesare
transpunerii directivelor UE

altipul, titlul, numérul si data directivei
UE ale cérel cerinfe sunt franspuse de
proiectul de act normativ;
b)obiectivele directivei UE;

c)tipul de transpunere a directivei UE
in cauzi

d)termenele-limita pentru
transpunerea directivelor UE vizate

5.3.2. Misuri normative necesare
aplicdrii actelor legislative ale UE.
a)justificarea necesitatii  adoptarii
mdsurilor incluse In proiect in vederea
aplicarii actului legislativ al UE;
b)tipul, titlul, numéarul si data actului
legislativ al UE pentru care se creeaza
cadrul de aplicare.

Proiectul de act normativ nu se referi la acest
domeniu.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest domeniu

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu

5.4. Hotéréri ale Curfii de Justitie a
Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu

5.5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente asumate

Proiectul de act normativ nu se referi la acest domeniu

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea 6.

Consultirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

actelor normative

6.1. Informatii privind neaplicarea | Proiectul de act normativ nu se referd la acest
procedurii de participare la elaborarea | domeniu.

6.2. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de

cercetare si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ a fost afigat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

publice locale

6.3. Informatii despre consultérile | Proiectul de act normativ nu se referi la acest
organizate cu autoritifile administratiei | domeniu.
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6.4. Informatii privind puncte de

vedere/opinii emise de organisme
consultative constituite prin acte
normative

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

6.5.Informatii privind avizarea de
catre

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apdrare a
Tarii

c) Consiliul Economic §i Social
d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act a fost avizat de Consiliul
Legislativ prin avizul nr. 1248/2022 si de

Consiliul Economic si Social prin avizu!l nr.
7149/2022.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.
Activitidti de informare publici privind elaborarea si implementarea proiectului
de act normativ

7.1.Informarea societétii civile cu
privire la elaboririi proiectului de act
normativ

Proiectul prezentului act normativ a indeplinit
procedura previzutid de Legeanr. 52/2003 privind
transparenta decizionald in administratia publici,
republicat, inclusiv prin publicarea proiectului pe
pagina de internet a Ministerului Transporturilor gi
Infrastructurii.

7.2.Informarea societdtii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului in urma implementérii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sanétatii si securitatii
cetdtenilor sau diversitétii biologice

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

7.3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 8.
Misuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de act
normativ

8.1. Misurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ

Proiectul nu prevede infiinfarea de noi institutii.
Aplicarea prevederilor acestuia urmeazi a se
realiza de citre institutii existente. "

8.2. Alte informatii

Nu au fost identificate

4
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind unele mésuri de
eficientizare a monitorizarii traficului rutier, pe care il supunem Parlamentului spre

adoptare, cu procedura de urgentd prevazuti de art. 76 alin. (3) din Constitutia
Romaéniei, republicata.

NIGOLAELONEY CIUCA
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