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EXPUNERE DE MOTIVE

Lege pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice

1. Motivele elaborarii proiectului de act normativ

Rolul mijloacelor de semnalizare rutierd, precum si principiile de proiectare si realizare ale acestora
sunt de a asigura deplasarea in conditii de siguranta si fluenta a participantilor la traficul rutier. Scopul
acestora este de a informa n timp util asupra variantelor de traseu de urmat astfel incét s3 se
minimizeze lungimea célatoriilor, cu implicatii atdt asupra mediului (consumuri reduse de combustibili,
poluare etc.), cat si asupra siguranei circulatiei (reducerea numarului de accidente datorat manevrelor
bruste de schimbare a directiei de mers).

Mijloacele de semnalizare rutiera de orientare si informare sunt foarte importante pentru
indrumarea participantilor la trafic de-a lungul drumurilor publice, pentru informarea lor asupra
intersectiilor cu alte drumuri, asupra directiilor de urmat citre diferite localitati sau alte destinatii
importante, pentru identificarea cursurilor de apa, parcurilor, pddurilor, siturilor istorice si, in general
sa ofere, prin informatii simple si clare ajutor utilizatorilor drumurilor publice. Indicatoarele de
orientare oferd conducatorilor de vehicule informatii referitoare la directia de urmat si distanta pana
la destinatia doritd. Aspectul §i amplasarea indicatoarelor de orientare trebuie sd se adreseze
utilizatorilor drumurilor publice care nu sunt familiarizati cu zona respectivd, de aceea, mesajul
transmis de acestea trebuie sa fie clar, concis i exact astfel incat s3-i indrume cat mai usor pe acestia
catre destinatie.

Conform art. 30 alin. (2) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, cu modificdrile si completdrile ulterioare, mijloacele de semnalizare rutierd se
constituie Intr-un sistem unitar, se realizeazd si se instaleaza astfel incat sa fie observate cu usuringa si
de la o distanta adecvatd, atdt pe timp de zi, cat si pe timp de noapte, de citre cei cirora li se adreseaza
si trebuie sd fie In deplind concordanta intre ele, precum si intr-o stare tehnicd de functionare
corespunzatoare. De asemenea conform art. 30 alin {4) din ordonanta precizatd mai sus, mijloacele de
semnalizare rutierd, precum si alte dispozitive speciale de acest fel se asigura, se instaleaza si se intretin
prin grija administratorului drumului public respectiv ori al cdii ferate, dupa caz, iar instalarea
mijloacelor de semnalizare rutiera si ale dispozitivelor speciale se executa numai cu avizul prealabil al
politiei rutiere.
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Conform regulamentelor tehnice pentru planificarea si proiectarea mijloacelor de semnalizare
rutierd de orientare si informare pentru asigurarea continuitdtii, uniformitatii si cognoscibilitatii
acesteia, amplasarea mijloacelor de semnalizare rutierd trebuie sa se facd in interiorul campului vizual
al utilizatorilor drumului. Mijlocul de semnalizare rutiera trebuie amplasat conform pozitiei, obiectului
sau situatiei cdreia i se aplicd. Amplasarea si lizibilitatea mijloacelor de semnalizare rutiera trebuie sa
fie astfel incat utilizatorul drumului sa aibd timpul necesar de reactie atat ziua, cat si noaptea sau in
conditii de vizibilitate redusa. La amplasarea mijloacelor de semnalizare rutierd trebuie respectate
urmatoarele conditii generale:

- mijloacele de semnalizare rutiera trebule sd se gdseasca in interiorul campului vizual al
conducatorului de vehicul pentru a-i atrage atentia;

- conducdtorul vehiculului care se deplaseazad cu viteza legala trebuie sa aiba timpul necesar pentru
a intelege mesajul mijlocului de semnalizare rutiera si pentru a reactiona corespunzator;

- mijfloacele de semnalizare rutiera nu trebuie sa obtureze vizibilitatea asupra curentilor de trafic
care intra sau ies de pe drum.

Cerintele de baz3 pentru aceste mijloace de semnalizare rutierd sunt:

- vizibilitate ridicatd atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte;

- lizibilitate ridicatd (méarime corespunzidtoare a literelor, simbolurilor sau sdgetilor pentru
intelegerea usoarad de cétre utilizatorii drumurilor).

Pentru a fi eficiente, mijloacele de semnalizare rutiera trebuie sa:

- raspunda unei necesitati;

- atragd atentia;

- aibd un mesaj simplu, usar de inteles;

- impuna respectarea lui din partea participantilor la trafic;

- ofere timpul necesar de reactie.

Uniformitatea mijloacele de semnalizare rutiera simplifica sarcina utilizatorilor drumurilorde a le
recunoaste si intelege, prin urmare reducandu-se durata de percepere/reactie.

Desi avem conditii generale de amplasare a mijloacelor de semnalizare rutierd, ceriniele de baza
pentru mijloace de semnalizare rutierd, se pare cd acestea nu sunt respectate de administratorii
drumurilor. Astfel, intdlnim indicatoare cu treceri de pietoni ascunse in spatele copacilor, marcaje
rutiere Inexistente, indicatoare rutiere neconforme, cu dimensiuni diferite de cele standard si care nu
mai au vopsea lizibild pe ele si, de asemenea, cozi uriase de autovehicule formate din pricina unor
semafoare puse la intdmplare pe strazile din Romania. Majoritatea autoritdtilor locale care sunt si
administratori de drum au recunoscut cd nu au efectuat nici un marcaj rutier in ultimii ani in muite
zone ale localitdtilor lor, motivind ca bugetul alocat in prezent abia acoperd necesarul unui
sector/cartier. Conform unor verificari ficute in primele 10 luni ale anul 2021 s-a constatat c3 peste
1.100 de kilometri de drum din Romania au marcajele rutiere deteriorate, iar peste 5.500 de
indicatoare lipsesc cu desivérsire. Ce inseamni lipsa marcajelor rutiere si ale indicatoarelor? inseamna
cd tara noastra ocupa primul loc in Europa la capitolul accidente rutiere. Numai in primele 8 luni ale
anului 2022, conform datelor furnizate de Inspectoratul General al Politiei Romaéne, 2.258 de oameni
au ramas mutilati pe sosele, in timp ce 1.029 si-au pierdut viata.

.

Desi in evidentele Inspectoratul General al Politiei Romdne apar multe amenzi date
administratorilor drumurilor, acestea sunt aplicate pentru alte motive si nu pentru lipsa marcajelor
rutiere, a indicatoarelor rutiere, cum ar fi neaplicarea materialului antiderapant in zonele cu polei, lipsa
indicatoarelor rutiere la lucrdrile care se executd pe drumurile publice, neintrefinerea partii carosabile
etc. Pentru exemplificare, in primele 10 luni ale anului 2021, Brigada Rutierd din Bucuresti a intocmit
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doar 160 de informdri privind situatia mijloacelor de semnalizare cdtre administratorii drumurilor, Th
conditiile in care numai sectorul 2 din Bucuresti are peste 700 de treceri de pietoni neconforme.

In lipsa unor marcaje rutiere, conducétorii de autovehicule trebuie s3 intuiasca trecerile de pietoni
sau ce indicator de circulatie este amplasat la coltul strazii, cind acesta este doar o forma geometrica.
De asemenea, cind ne uitdm pe strazile din localitdile din Romania, observam ci foarte multe marcaje
pentru trecerile de pietoni sunt sterse sau nici nu sunt trasate, dar in schimb s-au gdsit fonduri pentru
a se trasa locurile de parcare. Potrivit datelor furnizate de Politia Rutierd, in 2021, s-au petrecut 4915
accidente grave, soldate cu 1779 de persoane decedate, 3790 persoane ranite grav, 2235 persoane
rénite usor. Din totalul prezentat, pe trecerile de pietoni s-au petrecut 470 accidente, soldate cu 101
persoane decedate si 375 raniti grav. Cauza ,neacordare de prioritate pietonilor” se remarca pe locul
trei in clasamentul principalelor cauze generatoare de accidente in anul 2021. Foarte multi conducatori
auto au declarat ci nu au vazut semnul de circulatie, acesta fiind ascuns in spatele copacilor, dar si
faptul ca marcajul pentru trecerea de pietoni era sters.

0 altd situatie apdruta pe strazile din Romania este abundenta aherantd a semnelor de circulatie
dupa ce respectivele strdzi au fost modernizate, dar i marcaje rutiere pentru treceri de pietoni care
se termind intr-un gard sau intr-un zid. Avem exemplu aici modernizarea, in anul 2020, a strazii Crinului
din localitatea Botosani, care are o multitudine de semne de circulatie, dar si o trecere de pietoni
adaptatd persoanelor cu handicap care se opreste intr-un gard. Cat despre trotuare, acestea sunt
inexistente. De asemenea, la intersectia din capatul strazii Crinilor cdtre Parcul Tineretului din Botosani
{vezi poza) au fost amplasate, la aproximativ un metru unul de celdlalt, trei indicatoare rutiere. Primul
ridica restrictia de circulatie cu 25 de kilometri la ord prezentd pe lungimea strazii. La fix 134 de
centimetri de acest indicator urmeaz3 altul, cu semnificatia ,,Stop”. Conform semnelor de circulatie,
soferii pot circula cu 50 de kilometri [a ord pe o distan{d de 134 de centimetri, pentru ca mai apoi sa
fie obligati sa opreasca masina. Seria de indicatoare este incheiata de cel care semnaleaza trecerea de
pietoni si care, la randul siu, obligd soferul sd reduca viteza pani la 30 de kilometri la ord, O alté situatie
asemanatoare este pe strada Tatarilor, in altd zond a localitdtii Botosani, unde de asemenea au avut
loc reabilitdri recente. Acolo apare un semn de reducere a vitezei la 25 de kilometri la or3, iar apoi la
un metru distantd este un alt indicator care semnalizeazd o trecere de pietoni nesemaforizatd, unde
soferii, conform legislatiei, trebuie sa reduca viteza. Aceste cazuri din Botosani nu sunt unice in tara.
Astfel, intre Floresti si Cluj, la retrasarea marcajelor pe DN 1 s-a permis virajul la stanga peste trei benzi
de circulatie din sens opus. De asemenea, la Ploiesti, soferii au semnalat marcaje serpuite cu benzi
inegale, iar la Suceava existd o strada care, la o lungime de 200 de metri, are 11 treceri de pietoni. Din
acest motiv, dupd instalarea mijloacelor de semnalizare rutierd si a dispozitivelor speciale, este necesar
ca administratorul drumului public, impreuna cu poli{ia rutiera si verifice daca acestea sunt conform
standardelor In vigoare.
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incepand din deceniul trecut, autovehiculele nou construite au fost dotate cu un sistem de
asistentd pentru identificarea indicatoarelor rutiere. Pe un drum aglomerat si in conditii dificile de
drum, se poate intdmpla ca indicatoarele rutiere si treacd neobservate, afectand cdldtoria. Pentru a-l
ajuta pe conducatorul auto sa ohserve cu usurinid semnele de circulatie si sa le respecte restrictiile,
sisternul de asistenta pentru identificarea indicatoarelor rutiere monitorizeaza semnele de circulatie
din fatd, afisdnd informatii utile precum restrictiile de vitezd curente in mod clar pe afisajul din
habitaclul autovehiculului. Indiferent daca semnele sunt pe marginea drumului sau deasupra acestuia,
permanente sau temporare, sistemul de asistenta pentru identificarea indicatoarelor rutiere le poate
recunoaste, jar o pictograma cu semnul respectiv de limitare a vitezei sau de interzicere a depdsirii
apare pe panoul de bord si se schimba de fiecare data cand patrunzi intr-o zona cu o limita noud. Lipsa
indicatoarelor rutiere sau a vizibilitatii si lizibilitdtii acestora face ca sistemul de asisten{d pentru
identificarea indicatoarelor rutiere de pe autovehicule sd transmitd informatii eronate citre
conducdtorul auto §i astfel acesta poate comite o incdlcare a regulilor de circulatie stabilite de
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Palitia rutierd are ca principald atribujie supravegherea, indrumarea si controlul traficului, al
cercetarii si solutionarii accidentelor de circulatie cu autori cunoscuti si necunoscuti si al prevenirii si
combaterii incdlcarii normelor rutiere. Aceasta este prezenta 24 de ore din 24 pe drumurile publice din
Romania si are drept scop principal prevenirea produceril de accidente rutiere. Cum am prezentat mai
sus, unul din factorii care pot duce la producerea de accidente este si lipsa mijloacelor de semnalizare
rutierd de orientare si informare sau daca acestea nu au fost amplasate conform standardelor in
vigoare, nu sunt vizibile, nu sunt cognoscibile si nu sunt lizibile. Verificarea mijloacele de semnalizare
rutierd pentru a vedea dacd sunt amplasate/montate conform standardelor in vigoare, vizibile,
recognoscibile si lizibile se poate face foarte usor de citre angajatii politie rutiere deoarece acestia
sunt in permanenta pe drumurile publice. Verificarea mijloacelor de semnalizare rutiera se face de
politia rutierd si in momentul de fatd, dar nu au o obligatie expres, consemnata in legislatia in vigoare,
sd consemneze §i sa prezinte vreo situatie de incdlcare a modului de amplasare a mijloacele de
semnalizare rutiers, dacd acestea sunt vizibile, recognoscibile st lizibile. Tn acest moment, politia rutierd
face doar simple informari catre administratorii drumurilor cu privire la problemele pe care le identifica
la mijloacele de semnalizare rutierd, precum si alte dispozitive speciale care se intretin prin grija
administratorilor drumurilor. Prin stabilirea unui model de notda de constatare de catre ministrul
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afacerilor interne se va simplifica activitatea politistului rutier care intocmeste nota de constatare, dar
si modul de relationare dintre politia rutierd si administratorii drumurilor.

Un alt element stabilit prin prezentul project de lege este termenul maxim de 120 de zile in care
trebuie s3 se incadreze administratorii drumurilor pentru remedierea deficientelor constatate. In mod
normal administratorii drumurilor ar trebuj s3 aib& acorduri cadru cu firmele care produc indicatoare
rutiere sau care fac marcaje rutiere si astfel s3 intocmeascd doar contracte subsecvente. Daca nu au
astfel de acorduri cadru, atunci administratorii drumurilor, in termenul de 120 de zile, pot organiza o
licitatie simpld pentru remedierea deficientelor constatate de politia rutiera.

In concluzie, prin implicarea principalei structuri de preventie a accidentelor rutiere, respectiv
Politia Rutiera, in verificarea modului de amplasare/montare a mijloacelor de semnalizare rutiera si a
vizibilitatii, recognoscibilitdtii si lizibilitdtii lor, sunt convins cd numarul accidentelor rutiere va scidea,
far fluidizarea traficului va creste.

2. Situatia actuala

in legea nr. 265/2008 *) din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutierd, republicatd, cu modificarile si completarile ultericare exista urmatoarele
prevederi;

Art. 3 lit. i} inspectia de siguran{a rutiera periodica - verificarea periodica a retelei rutiere aflate in
exploatare, care are ca scop identificarea eventualelor deficiente din punctul de vedere al sigurantei
rutiere $i care pot fi remediate prin lucrdri de intretinere;

Art. 3 lit. p) inspectia de siguranta rutierd specifica - analiza bazata pe inspectarea Ia fata locului a
unui drum sau tronson de drum existent, pentru a identifica conditiile periculoase, deficientele si
problemele care cresc riscurile de producere a accidentelor grave.

Art. 5 alin. {2) Inspectia de siguranta rutierd periodica se efectueaza in regim de libera practica de
cdtre auditorii de sigurantd rutierd desemnati de catre Autoritatea Rutierda Roménid - A.RR., in
conditiile prezentei legi. Metodologia de contractare a inspectiei de siguranta rutierd periodicd, de
desemnare si de lucru al auditorilor de sigurantd rutierd pentru aceastd activitate si de Incheiere a
contractelor-cadru intre Autoritatea Rutierd Romana - A.R.R. si investitorii, antreprenorii/proiectantii
mandataii si intre Autoritatea Rutierd Roman3 - A.R.R. si auditorii de siguranta rutiera se stabileste si
se aproba prin ordin al ministrului transporturilor $i infrastructurii.

Art. 5 alin. (2%) Inspectia de sigurantd rutierd specifici se efectueazi de citre Autoritatea Rutierd
Romdnd - A.R.R. prin echipe formate din personalul de specialitate angajat in cadrul Autoritatii Rutiere
Romane - A.R.R., cel putin unul dintre membrii echipei fiind atestat ca auditor de siguranta rutierd, in
conformitate cu prevederile prezentei legi.

Art. 10 alin. (5) Inspectia de siguranti rutierd periodici se realizeazi obligatoriu pentru drumurile
publice ale retelei rutiere care fac obiectul prezentei legi, din 3 in 3 ani, si se concretizeazd intr-un
raport de inspectie de sigurania rutiera.

Din rapoartele anuale de activitate ale Autoritdtii Rutiere Romdane - A.R.R. din anii 2019, 2020 si
2021, publicate pe site-ul institutiei, se poate cbserva ci existd 2 contracte incheiate cu CNAIR, Tn baza
acestora executdndu-se 70 de inspectii de siguraniad periodice pentru numai 2352,66 km, din totalul
de peste 17.500 km (aproximativ 13,45%). Totodata, pentru acest interval de 3 ani, nu existd nicio
solicitare de verificare pe reteaua de autostrazi, a drumurilor judetene dar si a strazilor de categoria |
si Il din municipii si orase, cu excepfia municipiului Bucuresti.
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Reteaua de strazi a Capitalei cuprinde 5.340 de strazi, cu o lungime totald de aproximativ 1.820
km. Tn anul 2019 nu s-a executat nici o inspectie de sigurantd rutierd periodicd, conform datelor
prezentate pe site-ul Autorititii Rutiere Roméane - A.R.R. Tn anii 2020 si 2021 au fost executate un
numar de 11 inspectii de siguranta rutierd periodice pentru 12,35 km de strazi de categoria | si [l din
municipiul Bucuresti, ceea ce inseamnd aproximativ 0,68% din cei peste 1.800 de km.

Analizind datele prezentate mai sus se poate constata usor c3 Autoritatea Rutierd Roméana - A.R.R
nu are capacitatea de a executa inspectii de sigurantd rutierd periodice/specificd pentru cei peste
52.600 de km de drumuri nationale si drumuri judetene, dar nici nu au fost foarte multe cereri de la
autoritdtile publice pentru executarea inspectiilor de sigurantd rutierd periodice/specificd. De
asemenea, se poate observa cd autoritatile publice judetene si locale nu au executat nici o inspectie

de siguranta rutierd periodice pe drumurile avute in administrare. Pdnd in acest moment, nu avem o
motivatie clard de ce nu s-au executat aceste inspectii..

Art. 30 alin. (7) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice, cu modificarile si completarile ulterioare prevede urmatoarele:

#7) Se interzic:

a) amplasarea, in zona drumului public, de constructii, panouri sau dispozitive ce pot fi confundate
cu indicatoarele sau cu instalatiile ce servesc la semnalizarea rutierd ori realizarea de amenajari sau
alte obstacole care sunt de natura s3 limiteze vizibilitatea ori eficacitatea acestora, s3 stanjeneasca
participantii la trafic sau sd le distragd atentia, punand in pericol siguranta circulatiei;

b) lipirea de afise, inscripfii sau inscrisuri pe indicatoarele ori dispozitivele ce servesc la
semnalizarea rutiera, inclusiv pe suporturile acestora.”

Nu trebuie uitat cd Romadnia, ca tard membrd a Uniunii Europene, are obligafia incadrérii in
strategia europeand de siguran{d rutierd ce prevede, pentru pericada 2021-2030, reducerea la
jumatate a numdarului deceselor si vatdmarilor grave rezultate din accidente de circulatie. De aceea,
dar si din motivele prezentate mai sus, consider ci este necesar ca politia rutierd, care are unul dintre
principalele obiective sistematizarea refelei drumurilor nationale fn scopul mentinerii viabilitatii
acesteia si a imbunatatirii semnalizarii rutiere, sd verifice dacd mijloacele de semnalizare rutier3,
precum si aite dispozitive speciale existente pe autostrazi, drumuri expres, drumuri internationale «E»,
drumuri nationale, drumuri judetene si strdzile municipiilor si oraselor din Romantia sunt amplasate/
montate coerent, vizibile, recognoscibile si lizibile si daca sunt respectate prevederile art. 30 pct. (7).

Tn anexa nr. 5 si anexa nr. 7 din Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 2263/2022
privind modificarea si completarea Ordinului ministrului transporturilor nr. 606/2017 pentru
aprobarea Metodologiei de contractare a inspectiei de siguranta rutiera, a Contractului-cadru incheiat
intre Autoritatea Rutierd Romand - A.R.R. si administratorii drumurilor, a metodologiilor de efectuare
a inspectiilor de sigurantd rutierd, a listei cu dispozitiile obligatorii care pot fi dispuse de raportul de
inspectie de sigurantd rutierd, a modelului [egitimatiei nominale de control, a modelului procesului-
verbal de constatare si sanctionare contraventionald a contraventiilor, dotdrii si inscriptiondrii
autovehiculelor de inspectie si control, precum si a echipamentelor necesare efectudrii inspectiilor de
siguranta rutiera sunt prezentate termenele maxime de remediere a deficientelor constatate.

Termenele maxime de 120 de zile de remediere a deficientelor constatate pe timpul inspectiei de
sigurantd rutierd periodici/specifice prevazute de ,,Ordinului ministruluitransporturilor nr.  606/2017
pentru aprobarea Metodologiei de contractare a inspectiei de sigurania rutierG, a Contractului-cadru
incheiat intre Autoritatea Rutierd Romdnd - A.R.R. si administratorii drumurilor, a metodologiilor de
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efectuare a inspectiilor de siguranté rutierd, a listei cu dispozitiile obligatorii care pot fi dispuse de
raportul de inspectie de sigurantd rutieré, a modelului legitimatiei nominale de control, a modelului
procesului-verbal de constatare si sanctionare contraventionald a contraventiilor, dotdrii si
inscriptiondrii autovehiculelor de inspectie si control, precum si a echipamentelor necesare efectudrii
inspectiilor de siguranté  rutierd” cu modficarile si completdrile ulterioare sunt similare cu cele din
prezenta lege. Astfel, termenul de 120 de zile stabilit prin prezenta lege, pentru remedierea
deficientelor constatate de politia rutiera cu ocazia verificdrii ca mijloacele de semnalizare rutiera sa
fie amplasate/ montate coerent, vizibile, recognoscibile si lizibile este corelat cu prevederile existente
in vigoare.

Conform art. 26 pct. 19 din legea nr. 218 din 23 aprilie 2002 privind organizarea si funcfionarea
Politiei Romane, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, politia roména are urmatoarea
atributie principala:

»19. supravegheaza si controleaza circulatia pe drumurile publice, in afara cazurilor exceptate prin
lege, si colaboreaza cu alte autoritati publice, institutii, asociatii si organizatii neguvernamentale,
pentru imbunatdtirea organizarii si sistematizarii circulatiei, asigurarea starii tehnice a autovehiculelor,
perfectionarea pregatirii conducatorilor auto si luarea unor masuri de educatie rutierd a participantilor
la trafic;”.

Directia Rutiera din Inspectoratul General al Politiei Roméne are urmdtoarele atribuiii generale in
domeniul semnalizarii si sigurantei rutiere:

- monitorizeaza si coordoneazd activitatea desfasurata de Serviciile rutiere judetene, Brigada
rutierd din cadrul Directiei Generale de Politie a Municipiului Bucuresti si Birourile de Polifie
Autostrdzi, in domeniul supravegherii, indrumarii si controlului traficului, al cercetarii si
solutionarii accidentelor de circulatie cu autori cunoscuti si necunoscuti si al prevenirii si
combaterii incalcérii normelor rutiere;

- participa la cercetarea accidentelor de circulatie soldate cu decesul mai multor persoane ori
cu alte implicatii deosebite;

- organizeaza §i verificd, Tmpreund cu Compania Nationald de Autostrdzi si Drumuri Nationale
din Romania (CNAIR), pe baza programelor comune de actiune sezoniere, sistematizarea
retelei drumurilor nationale in scopul mentinerii viabilitdtii acesteia si a imbundtatirii
semnalizdrii rutiere;

Analizand atributiile politiei, putem constata cd aceasta are deja atribufii in domeniul semnalizarii
rutiere, doar cd aceastd structura nu a fost implicatd decat in emiterea de avize pentru montarea
mijloacelor de semnalizare rutierd, precum si a altor dispozitive speciale si In emiterea, foarte rar, a
unor note informative, dar la care nu exista termene de intocmire.

In prezentul proiect de lege s-a previzut ci: ,Politia rutierd are obligatia, o dati 1a 12 luni, s3
verifice daca mijloacele de semnalizare rutierd, precum si alte dispozitive speciale existente pe
autostrdzi, drumuri expres, drumuri internationale «E», drumuri nationale, drumuri judetene si
strazile municipiilor si oraselor din Romania sunt amplasate/ montate coerent, vizibile, recognoscibile
si lizibile si dacd sunt respectate prevederile art. 30 pct. (7)". Astfel, va prezint ce trebuie s3 verifice
politistul rutier:

1. Amplasate/ montate coerent: legislajia in vigoare spune ca: sunt indicatoare rotunde care
inseamnd interdictie, cele triunghiulare cu vérful in sus marcheaza un pericol, cu varful i jos
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marcheazd cedeazd trecerea si este unic, semnul Stop are forma de octogon. Regula aceasta este
respectatd peste tot, pe drumurile publice. Tn schimb, pozitia indicatoarelor st locul unde sunt
amplasate lasa de dorit. Mai sunt si indicatoarele temporare, cele pe galben care au fost montate
pentru ca este o lucrare sau o problema pe un anumit tronson de drum si astfel se pun indicatoare
de limitare de vitez3, de drum ingust, etc. De multe ori riman uitate si dupa ce s-a reparat avaria
sau s-a terminat lucrarea respectivd. Marcajele existente pe asfalt nu sunt coerente si nu sunt in
concordanta cu indicatoarele rutiere existente in zona. Acest lucru verifica politia rutierd, dar mai
verificd si tipul de situatie aparuta pe strada Crinilor din Botosani, prezentatd mai sus. Politia rutierd
nu verificd dimensiunile indicatoarelor, gradul de reflexie a acestora, dacd marcajele rutiere au
respectat standardele de forma si dimensiune, calitatea vopselei marcajelor etc. Acest atribut de
verificare este a administratorului drumului. Unui politist rutier nu-i trebuie studii tehnice sa
tndeplineascd aceastd sarcind, el trebuind sa verifice doar dacd existd mijloacele de semnalizare si
daca sunt montate/ aplicate coerent si astfel sd asigure o fluentad mai mare a traficului,

2. Vizibil — {conform Dictionarului Explicativ Roman) = care poate fi vdzut. Indicatoarele sunt montate
prea aproape de curb3, de viraj, de intersectie, sunt mascate de vegetatie, iar conducatorii
autovehiculelor il vad prea tarziu. De asemenea, marcajele de pe partea carosabild sunt sterse sau
inexistente, iar conducatorii de vehicule nu stiu cum sa procedeze pentru evitarea unor accidente
rutiere.

3. Recognoscibil — (conform Dictionarului Explicativ Roman) = care poate fi recunoscut. Indicatoarele
de circulatie au diferite forme, dar din cauza intemperiilor, multe dintre acestea s-au deteriorat, au
ruginit sau altele sunt pur si simplu decolorate, iar conducétorii auto nu injeleg ce semn de circulatie
este si dacd mai este valabil.

4. Lizibil - {conform Dictionarului Explicativ Roman) = care poate fi citit {cu usurin{a).Toate Inscrisurile
existente pe indicatoarele rutiere sau pe carosabil trebuie sa fie in interiorul cdmpului vizual al
conducétorului de vehicul si sa pot fi citite cu usurinta de acesta.

Acestea sunt atributele de verificare pe care Politia romana le are pentru respectarea prezentei
legi.

Tn concluzie, pentru ca drumurile publice fird marcaje si indicatoare rutiere si nu mai fie un pericol
public, pentru ca Romania sd nu ramana n continuare pe ultimele locuri din Europa in ceea ce priveste
siguran{a rutierd, iar mii de romani s3 moara pe strdzi in accidente cumplite, este necesara implicarea
maximd a Politiei rutiere Tn gestionarea sigurantei rutiere, in gestionarea crizei mijloacelor de
semnalizare rutierd de pe drumurile publice din Romania.

3. Schimbari preconizate

- Obligd ca dupd instalarea mijloacelor de semnalizare rutierd si a dispozitivelor speciale,
administratorul drumului public, impreund cu Polifia rutierd sd verifice cd acestea sunt
conform standardelor in vigoare;

- Obliga ca Polifia rutierd, o data la 12 [uni, sa verifice dacd mijloacele de semnalizare rutiera,
precum si alte dispozitive speciale existente pe autostrdzi, drumuri expres, drumuri
internationale «E», drumuri nationale, drumuri judefene si strézile municipiilor si oraselor din
Romania sunt amplasate/ montate coerent, vizibile, recognoscibile si lizibile si daca sunt
respectate prevederile art. 30 pct. (7);

- Stabileste cd dupa verificarea unui sector de drum/strada din cadrul autostrazilor, drumurilor
expres, drumurilor internationale «E», drumurilor nationale, drumurilor judetene si strazilor
municipiilor si oraselor din Roménia, Politia rutierd s& intocmeascd o nota de constatare, pe
care o va trimite administratorului drumului;
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- Stabileste un termen de maximum 120 de zile de la data primirii de catre administratorul
drumului public a notet de constatare intocmitd de Politia rutiera, pand la care acesta va
remedia deficientele constatate si consemnate in nota de constatare;

- Stabileste administratorului drumului inspectat un termen de 30 de zile de la expirarea
ultimului termen dispus prin nota de constatare intocmita de Politia rutierd pentru remedierea
deficientelor constatate, sa transmita Politiei rutiere care a intocmit nota de constatare gradul
de remediere a deficien{elor constatate;

- Sanctioneazd cu amend3 previzutd in clasa a V-a de sanctiuni, conform Ordonantei de urgentd
a Guvernului nr, 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, republicatd, cu modificarile
si completdrile ulterioare, nerespectarea de cdtre administratorul drumului public a
termenului de maximum 120 de zile de la data primirii de citre administratorul drumului public
a notei de constatare intocmita de Politia rutiera, pana la care acesta va remedia deficieniele
constatate si consemnate in nota de constatare.

4, Impactul economico-social preconizat.

Modificarea propusa va duce la cresterea gradului de siguranta rutiera prin implicarea principalei
structuri de prevenire a accidentelor din Romania - politia rutierd, la scdderea numarului persoanelor
decedate sau rdnite in urma unor accidente rutiere, dar si la responsabilizarea mai mare a
administratorilor drumurilor privind modul de gestionare a mijloacelor de semnalizare rutiera.

5. Impactul bugetar
Proiectul de lege nu se referd la acest subiect.

6. Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

Prezentul proiect de lege va modifica Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare.

De asemenea, dupid aprobarea proiectului de lege, va trebui modificatd Hotardrea Guvernului nr.
1.391/2006 de aprobare a Regulamentului de aplicare a Ordonanfei de urgentd a Guvernului nr.
195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

INITIATORI:
Cristian-Paul [ICHIM

Deputat neafiliat

Laurentiu — Dan LEOREANU

Deputat PNL

Ciprian — Constantin SERBAN

Deputat PSD
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