EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

LEGE pentru aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului pentru modificarea si
completarea unor acte normative din domeniul transportului feroviar

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

2.1. Sursa
proiectului de
act normativ

La data de 30 iunie 2022 Guvernul Romaniei a adoptat Ordonanta de urgenti
nr. 107/2022 pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate romaéne si
reorganizarea Societdtii Nationale a Ciilor Ferate Roméne, precum i pentru
modificarea si completarea unor acte normative, iar la data de 1 martie 2023
Guvernul Roméniei a adoptat Hotérdrea nr. 187/2023 pentru aprobarea
Normelor metodologice de aplicare a prevederilor art. 112 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate roméne si
reorganizarea Societiii Nationale a Ciilor Ferate Roméne. In procesul de
avizare a H.G. nr. 187/2023 s5i de implementare a normelor sus-numite au fost
identificate o serie de aspecte de ordin juridic neacoperite prin forma O.U.G.
nr. 12/1998 asa cum este in vigoare.

La data de 28 septembrie 2016 Guvernul Roméniei a adoptat Ordonan{a de
urgentd nr. 62/2016 privind infiintarea Autoritatii pentru Reformd Feroviar.
in prezent ARF, in calitate de autoritate competenti din subordinea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii in domeniul organizirii
serviciilor publice de transport feroviar de cildtori i al asigurarii de material
rulant feroviar nou destinat cregterii eficientei acestor servicii, implementeaza
proiecte finantate cu fonduri europene din cadrul Programului National de
Redresare si Rezilientd (PNRR), Programul Operational Infrastructura Mare
2014 — 2020 (POIM) si Programul Transport 2021 - 2027. Astfel de investitii
implicd elaborarea si atribuirea de contracte de servicii publice in conformitate
cu Regulamentul (CE) 1.370/2007, inclusiv atribuirea competitiva a acestora,
A.R.F. avand obligatia de a asigura tranzitia cétre servicii publice de transport
feroviare de céldtori contractate exclusiv prin proceduri competitive.

2.2. Descrierea
situatiei actuale

Romdnia, in calitate de stat membru al Uniunii Europene, implementeaza
in prezent o serie de strategii menite sd rdspund& obiectivului general de
decarbonizare a transporturilor pan& in anul 2050, stabilit, in principal prin
Pactul Verde. in acest context, Indnd in considerare faptul c3, asa cum arati i
statisticile elaborate de Agentia Europeand de Mediu, sectorul de transport
feroviar reprezinta doar 0,4% din poluarea atmosfericd generatd de intregul
sector de transport, comparativ cu 71,1% poluare provenitd di
rutier, Romania a adoptat o serie de documente programatice pri




poludrii prin transferul modal al transportului de calitori i marfuri dinspre
sectorul rutier cdtre cel feroviar. Astfel, prin Hotdrdrea Guvernului nr.
877/2018 privind adoptarea Strategiei nationale pentru dezvoltarea durabili a
Romaéniei 2030 s-a identificat faptul ci transportul feroviar de marfuri a scézut
cu 5,2% dar cota sa de piaté s-a diminuat de peste 2 ori, de la 39,6% in 2001
la 19,7% in 2007. Din totalul de 322,7 milioane pasageri (transport interurban
si international) care au c#ldtorit in anul 2007, 71,6% au folosit serviciile
transportului rutier si 27,4% ale celui feroviar, Pentru redresarea situatiei s-a
stabilit sd se asigurare un tratament egal intre sistemele de transport din punctul
de vedere al finantdrii modernizarii, repardrii §i intretinerii infrastructurii si
mijloacelor de transport (mai ales in ceea ce priveste transportul feroviar), sa
creascd viteza de circulatie pe céile ferate la 140-160 km/h, si se modernizeze
parcul de material rulant §i sé se asigurare conditiile pentru transferul echilibrat
al unei pérti din transportul rutier pe cel feroviar, cu {inta de a obtine o coti de
piatd de 15% (26% pentru transportul de pasageri).

In prezent Statul Romén, prin administratorul infrastructurii feroviare,
C.N.C.F.CFR S.A. deruleazs un amplu program de reconstructie, de reinnoire,
de modernizare sau de reparatii capitale a ciii ferate din Roménia care vizeazi
linii magistrale sau secundare din toate regiunile istorice. In absenta unui cadru
normativ care sd permitd organizarea unor servicii de inlocuire cu mijloace
auto a serviciilor feroviare suspendate sau cu parametri de calitate
(punctualitate gi predictibilitate) scdzuti, constructorii contractati organizeaza
servicii de transbordare a célatorilor Intre puncte de oprire cu o calitate scizuta
a transferului intermodal (alei pietonale inadecvate, luminat necorespunzétor
etc.) sau operatorii feroviari suspenda serviciile de transport pentru a se adapta
la noile capacitati disponibile. Astfel, calitatea serviciilor publice de transport
feroviar de céldtori este diminuata si contribuie la indepértarea potentialilor
célatori de acest mod de transport prietenos cu mediul, iar costurile de
exploatare ale operatorilor feroviar cresc (de ex. pe fondul imobilizérii
prelungite a materialului rulant necesar si a personalului necesar deservirii
serviciilor afectate), in absenta unor medificéri la nivelul legislatiei care si
permitid punerea in aplicare, in cadrul contractelor de servicii publice a unor
servicii de inlocuire tren cu mijloace de transport auto (autobuze sau autocare),
cu incadrarea in bugetul de subventii alocat de stat pentru compensarea
serviciilor publice feroviare de transport célétori.

In anul 2022 Parlamentul Roméniei a adoptat in ianuarie 2023 Legea nr.
14/2023 privind aprobarea Ordonantei de urgen{d a Guvernului nr. 107/2022
pentru modificarea i completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
12/1998 privind transportul pe cdile ferate roméne si reorganizarea Societdtii
Nationale a Cailor Ferate Roméine, precum si pentru modlflcarea si
completarea unor acte normatlve care prevede p051b111tatea constjtuizii_de




administratiei publice locale §i companiile feroviare desprinse din Societatea
Nationald a Ciilor Ferate Roméane (S.N.C.F.R.) in baza mandatului dat de
Ministerul Transporturilor i Infrastructurii sau, pentru proprietatile private, de
cétre structurile de administrare a societatilor feroviare.

Acest demers legislativ se coreleazd cu alte doud actualizéri majore ale
cadrului legislativ national, respectiv adoptarea la sfirsitul anului 2022 a
Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 183/2022 privind stabilirea unor
masuri pentru finantarea unor proiecte de regenerare urbana gi, in trimestrul II
al anujui 2023 adoptarea Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana
durabild. Cele doufi acte normative creeazi premisele unor investitii in
domeniul ameliorarii calitdfii vietii cetdtenilor Roméfniei, prin abordarea
multimodald a proiectelor din domeniul mobilitdtii durabile. Mai mult decit
atdt, actualizarea de la sférgitul anului 2022 a Codului Administrativ, prin
"| reglementarea consortiilor administrative, a dat posibilitatea autoritétilor
locale si lucreze proiecte intr-un cadru mai flexibil.

Astfel, o serie de proiecte de investitii sunt subiectul finantarii din fonduri
europene nerambursabile prin Programul operational Transporturi 2021 - 2027
si Programele Operationale Regionale 2021 - 2027. in absenta completrii
unor prevederi pentru punerea in acord dispozitiile O.U.G. nr. 12/1998,
precum si cele ale O.U.G. nr. 83/2016 privind unele masuri de eficientizare a
implementérii proiectelor de infrastructurd de transport, unele mésuri In
domeniul transporturilor cu cele ale Codului administrativ i cu Legea
finantelor publice locale existd riscul dezangajérii de fonduri, In valoare de
aproximativ 2 miliarde euro, in conditiile in care unele mésuri nu pot fi
implementate in prezent de toti potentialii beneficiari $i promotori de proiecte.

in paralel a inceput tranzifia, in conformitate cu prevederile legislatiei
nationale §i europene, citre o piatd de servicii publice guvernati exclusiv pe
baza unor contracte atribuite competitiv, primele licitatii desfasurdndu-se in
semestrul al II-lea 2023. Cu toate acestea prevederile actuale ale legislatiei,
reglementeazi exclusiv proceduri de atribuire directé a contractelor de servicii
publice, punind astfel in pericol demersul de atribuire competitivd. De
succesul acestor proceduri competitive depinde §i posibilitatea Romaniei de a
atrage fonduri europene nerambursabile care s finanfeze cel putin achizifia
primelor trenuri electrice noi ale statului Romén, evaluate la aproximativ 450
milioane euro.

Totodatd, Roméania implementeazd prevederile Regulamentului (CE) nr.
1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport feroviar gi rutier de cildtori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului,
cu modificirile si completirile ulterioare, inclusiv in ceea ce priveste
asigurarea tranzitiei cétre o piatd a serviciilor publice de transport ferovxar de
cilitori guvernatd exclusiv de contracte de servicii publice atpibui e
proceduri competitive. In acest sens, prevederile O.U.G. nr. 1 %ﬁhn )




serie de prevederi limitative cu privire la procedura de elaborare si atribuire a
contractelor, cu riscul esudrii procedurilor de atribuire.

in vara anului 2022, Parlamentul Roméniei a adoptat Legea nr. 246/2022
privind zonele metropolitane, precum si pentru modificarea §i completarea
unor acte normative, in baza céreia in jurul municipiului Bucuresti - cel putin
teritoriul administrativ al judetului IlIfov, municipiilor resedintd de judet - cel
mult primele doui coroane urbane - si municipiilor, altele decét cele resedinta
de judet - cel mult prima coroand urbané - se pot constitui zone metropolitane
in scopul dezvolt#rii coerente §i durabile a unor arii teritoriale urbane i rurale
integrate. Politica tarifard a sistemului de transport feroviar de calitori nu este,
in prezent adaptatd pentru sprijini punerea in aplicare a scopurilor amintite, in
sensul asigurdrii unui transport feroviar cu o structura tarifara simplu de utilizat
de citre célatori in pregétirea unor calatorii directe cu mai multe trenuri si a
unor céldtorii multimodale.

In contextul implementiirii proiectelor de investitii pentru modernizarea
infrastructurii feroviare din Roméania conform standardelor europene tehnice
de interoperabilitate si pentru a rdspunde cerinfelor de dezvoltare a
coridoarelor europene de transport (Rin-Dundre si Orient/Est-mediteraneean)
precum gi nevoilor de asigurare a capacitdfilor de transport in contextul
conflictului armat din Ucraina, Compania Nationald de Cai Ferate ,,C.F.R.”
S.A. (CFR S.A.) are in implementare §i pregétire proiecte de reconstructie a
cdii ferate din Romania, cu impact asupra predictibilitafii, calititii si eficientei
serviciilor publice de transport feroviar de calitori. Pentru a putea asigura
atractivitatea serviciilor feroviare §i pe perioada santierelor sau altor
evenimente care conduc la intreruperea temporard a traficului feroviar, este
necesar ca A.R.F. si poatd comanda autocare/autobuze de inlocuire tren de
céldtori.

2.3. Schimbari
preconizate

I. La art. I. proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificéri si
completéri aduse O.U.G nr. 12/1998:

1. La pct. 1 se propune introducerea unei definitii noi, la articolul 1, alineatul
(10), litera b3), respectiv a societatilor feroviare cu capital integral de stat,
pentru a avea o exprimare concisd §i uniforma Ia nivelul actului normativ
atunci cind se reglementeaza relatiile companiilor gi societafilor desprinse din
S.N.C.F.R. si aflate in portofoliul statului.

2. La pct. 2 se propune modificarea art. 1, alin. (10), prin introducerea a
patru noi definifii pentru a asigura corelarea cu prevederile Codului
Administrativ i a proiectelor de asistenid tehnicd, finantate din fondurile
Uniunii Europene aferente perioadei de programare 2014-2020, precum i in
vederea elaboririi §i implementirii strategiilor teritoriale integrate in pericada
de programare 2021-2027;

3. La pct. 3 se propune completarea art. 1, alin. (10), prin in
sapte noi definitii, respectiv pentru expresiile:
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a. ,Jegenerarea urband
183/2022

b. ,dezvoltarea zonelor rurale” pentru a clarifica modul de actiune
reglementat prin art. 112, in zonele unde infrastructura feroviard este pe
teritoriul unor localitdfi cu caracter rural

C. ,, autocar/autobuz de Inlocuire tren de cilitori” pentru a defini serviciile
de transport rutier de pasageri destinate Inlocuirii temporare a serviciilor de
transport feroviar de calétori, in cazul unor perturbéri/fintreruperi ale traficului
feroviar

d. ,tarif de célétorie” pentru a defini care este structura tarifelor practicate
in transportul feroviar i recunoscute, inclusiv in cadrul serviciilor de
autocar/autobuz de Inlocuire tren de célétori

e. ,,contract de transport céldtori”, pentru a defini, in conformitate cu dreptul
national si european relatia dintre operatorul de transport feroviar si calator, in
baza tarifului achitat, in corelare cu definifia din art. 3, pct. 6 Regulamentul
(UE) nr. 782/2021, art. 3, pct. 6

f. ,legitimatie de cilitorie”, respectiv ,titlu de calatorie”, pentru a defini
care este structura documentelor de transport solicitate in transportul feroviar
si recunoscute, inclusiv in cadrul serviciilor de autocar/autobuz de inlocuire
tren de cildtori, in corelare cu definitia din art. 3, pct. 6 Regulamentul (UE)
nr. 782/2021, art. 3, pct. 7

g. ,,cdlatorie” pentru a defini, in conformitate cu dreptul naional si european
actiunea Intreprinsa de célétor, pentru care se stabilegte contractul de transport,
in corelare cu definitia din art. 3, pct. 6 Regulamentul (UE) nr. 782/2021, art.
3, pet. 11

4. La pct. 4 se propune modificarea art. 5 prin introducerea, dupé alineatul
(3) a trei alineate noi, alin. (3) - (3%), pentru reglementarea modului de lucru
cu legitimatiile de cilatorie, in contextul in care, In vederea asiguririi
continuitéfii serviciilor feroviare, precum si a cregterii calittii acestora, se
reglementeazd prin noua propunere de act normativ serviciul de
autocar/autobuz de inlocuire tren de célitori. Astfel, devine necesard
reglementarea clard, la nivel de O.U.G. nr. 12/1998, principalul act normativ
de reglementare a sectorului de transport pe céile ferate din Romdnia, a
termenului de legitimatie/titlu de céldtorie pe calea feratid. Subsecvent se
reglementeazi conceptele subscrise legitimatiei de célétorie, respectiv tarif de
cilatorie si contract de célitorie.

5. La pct. 5 se propune modificarea art. 5 prin introducerea, dupa alineatul
(17) a saisprezece alineate noi, alin. (17?) - (17°), pentru:

a. la alineatele (17%) - (17%) se reglementeazi modul atribuire a contractelor
de servicii publice atribuite prin proceduri competitive, pentru transportul
ferOVIar de calatorl precum §1 modul de mod1f1care a contractelor de servicii

in sensul coreldrii cu prevederile OUG nr.




al. Regulamentului 1370/2007, respectiv Art. 4, alin. (1) ,,Contractele de
servicii publice si normele generale: (...) (b) stabilesc in prealabil, in mod
obiectiv i transparent: (i) parametrii pe baza cérora urmeazi si se calculeze
plata compensatiei, dacd existd; si(ii} natura i Intinderea oricdrui drept
exclusiv acordat, Intr-un mod care si prevind compensarea in exces™;

aZ. Hotérérii Curtii Europene de Justitie din cauza C-280/00 Altmark Trans
GmbH si Regierungsprisidium Magdeburg impotriva
Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH, respectiv "2) (...) in al treilea rind,
compensatia nu depéseste ceea ce este necesar pentru acoperirea integrald sau
partiald a costurilor implicate de executarea obligatiilor de serviciu public,
ludnd in considerare veniturile rezultate §i un profit rezonabil pentru
executarea acestor obligatii; In al patrulea rind, in cazul in care intreprinderea
insdrcinatd cu executarea unor obligatii de serviciu public nu este selectati pe
baza unei proceduri de achizitii publice, nivelul compensatiei necesare a fost
stabilit pe baza unei analize a costurilor pe care o intreprindere obignuité, bine
gestionatd §i dotatd corespunzitor cu mijloace de transport, astfel incat si poati
indeplini conditiile necesare pentru serviciul public, le-ar fi suportat pentru
executarea acestor obligatii, {indnd seama de veniturile rezultate i de un profit
rezonabil pentru executarea acestor obligatii"

a3. Comunicirii Comisiei Europene referitoare la orientdri pentru
interpretarea Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de caldtori 2023/C 222/01, respectiv ,,2.6.1. {...) O
procedurd competitivd de atribuire care este deschisd, transparentd st
nediscriminatorie ar trebui, in principiu, sd garanteze cd pretul pe care
autoritatea competentd 1l pléteste pentru a obfine serviciul public descris in
caietul de sarcini implicd cel mai mic cost pentru comunitate.(...) Ar trebui
remarcat faptul cd nici mécar o procedurd competitiva de atribuire in sine nu
garanteazi cd nu va exista o compensare in exces, §i anume cd compensatia
platitd efectiv pe durata contractului nu depégeste ceea ce este necesar pentru
acoperirea integrald sau partiald a costurilor suportate pentru indeplinirea
obligatiilor de serviciu public, luind in considerare veniturile relevante $i un
profit rezonabil in sensul articolului 4 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul
1370/2007.”

a4, Comunic#rii Comisiei Europene privind aplicarea normelor Uniunii
Europene in materie de ajutor de stat in cazul compensatiei acordate pentru
prestarea unor servicii de interes economic general 2012/C 8/02, respectiv "cel
mai simplu mod pentru ca autoritdtile publice sd indeplineascd al patrulea
criterin Altmark este de a efectua o procedurd de achizitii publice in mod
deschis, transparent §i. nediscriminatoriu (...). Conform junsprudentel Curtii
del ustl‘ge 0 procedura de achmtu publice exclude ex13tenta unui




depune o singurd ofertd, procedura de atribuire nu poate fi considerati
suficientd pentru a conduce la cel mai scdzut cost pentru comunitate.”

Astfel mecanismele preconizate la pct. 5 respectd regulile de stabilire a
necesarului de compensatie previzute in Regulamentul 1370/2007 in sensul in
care:

a5. selectia cégtigitorului se bazeazd pe cel mai bun raport calitate-pret
(criteriu definit la pct. 13, alin. 1%, lit. b, in cazul unor proceduri competitive,
transparente, nediscriminatorii §i neconditionate)

a6. documentafia de atribuire se publici pe o platformi electronicd de
licitatii selectatd in prealabil in baza unei decizii a autorititii competente
publicati pe pagina proprie de internet

a7. modificarea contractelor se realizeaza in baza unor proceduri aprobate
in prealabil de ministerul transporturilor si infrastructurii §i cu respectarea
normelor nationale in domeniul ajutorului de stat

a9. actele adifionale se publicd, pentru asigurarea transparentei, cu exceptia
pértilor declarate confidentiale, pe site-ul propriu al A.R.F.

b. La alineatele (17°) - (17'%), in conditiile in care statul roméan, prin CFR
S.A. are un program amplu de reconstructie, de reinnoire, de modernizare sau
de reparatii capitale a cdii ferate din Roménia, care vizeazi rute din toate
regiunile istorice ale Romaéniei, cu impact asupra calitétii serviciilor feroviare
si eficientei activitdfilor prestate de operatorii de transport feroviar, pentru
incadrarea in costurile asumate ale obligatiilor de servicii publice de transport
feroviar de calatori, este necesar ca pe anumite sectoare trenurile de cilétori sa
poata {i Inlocuite, temporar, cu servicii de transport cu autocarul sau autobuzul.

Astfel se propune ca aceste servicii cu autocare/autobuze de inlocuire tren
de calatori sa fie contractate de operatorii de transport feroviar de cilétori, cu
incadrarea in valorile unitare ale compensatiei din contractele de servicii
publice si in bugetul alocat de stat §i in bugetul fiecirui contract de servicii
publice vizat.

Pentru a nu distorsiona piata de transport rutier cu autocarele sau cu
autobuzele serviciile vor avea stafii clar delimitate si avizate de A.R.F., iar
célatorii de la bordul autocarelor/autobuzelor de inlocuire tren de cilétori se
vor legitima cu titlurile de calétorie feroviare sau, in cazul personalului feroviar
al operatorului de transport feroviar de céldtori, cu legitimatie de serviciu
personalizata.

6. La pct. 6 se propune modificarea art. 7 alineatul (2), literelor a) si b)
pentru completarea atributiilor Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si
in domeniul altor documente strategice §i programatice, decit strategiile de
dezvoltare a infrastructurii feroviare, strategiile de dezvoltare a activitétilor de
transport feroviar, necesare dezvoltarii si eficientizérii refelei §i serviciilor
feroviare din Romania §i stabilirea cadrului de aprobare prin hotérire a
Guvernului a strategiilor, programelor de
investitionale si programelor de actiune.




7. La pct. 7 se propune completare art. 7, alin. (2) cu o noud literi a') pentru
a reglementa faptul cé studiile de oportunitate se aproba la nivelul ministerului
transporturilor si infrastructurii.

8. La pct. 8 se propune modificarea alineatelor (1) - (6), (10) si (11) de la
art. 112, alineatele (1) - (6), (10) si (11) pentru reglementarea acordurilor de
asociere In conditiile O.U.G. nr. 39/2018.

9. La pct. 9 se propune introducerea unui alineat nou, alin. (11) la art. 112,
unde se detaliazi, obiectul parteneriatelor incheiate intre autoritétile locale si
MTI:

a. pentru 0 completarea a tipului de proiecte ce fac scopul parteneriatelor,
in sensul includerii ,refelelor locale si regionale independente destinate
serviciilor pentru transportul de célétori pe infrastructura feroviard”, .;refelelor
destinate doar pentru operarea serviciilor feroviare de transport urban sau
suburban de c#litori”, ,retelelor destinate doar pentru operarea serviciilor
feroviare de transport urban sau suburban de célatori”, ,liniile ferate industriale
$i, dupd caz, infrastructura feroviaré privatd”, ,,infrastructura de servicii conexe
transportului feroviar, conform prevederilor art. 1 alin. (4), sau, dupi caz, de
servicii adiacente transportului feroviar, conform prevederilor art. 1 alin. (5)”,
»caile de comunicatie, cladiri, imprejurimi, mobilier urban, amenajéri de spatii
verzi, parcuri i grédini publice, piefe pietonale si celelalte lucréri de amenajare
a spatiilor publice care contribuie la reutilizarea spatiului urban sau, dupi caz,
rural si la cresterea calitaii vietii pentru cetéfenii din zonele vizate”, ,sistemele
de transport inteligente §i, dupd caz, subsisteme sau componente ale acestora”,
»sistemele de transport multimodal™;

b. se propun 6 tipuri de proiecte cu caracter preponderent feroviar ( serviciul
public de transport feroviar de cildtori de interes local; dezvoltarea
infrastructurii feroviare publice; refelele locale §i regionale independente
destinate serviciilor pentru transportul de cildtori pe infrastructura feroviard;
retelele destinate doar pentru operarea serviciilor feroviare de transport urban
sau suburban de cilitori; liniile ferate industriale §i, dupd caz, infrastructura
feroviard privatd; infrastructura de servicii conexe transportului feroviar sau,
dupd caz, de servicii adiacente transportului feroviar) pentru a permite
autoritifilor publice locale si se implice prin cregterea capacitatii
administrative, alaturi de CFR SA in dezvoltarea infrastructurii feroviare $i in
exploatarea unor bunuri subutilizate.

c. in plus se propun 6 tipuri de proiecte din sfera dezvoltérii si revitalizairii
zonelor urbane i rurale, cu un grad mai mare sau mai mic de complexitate
(regenerarea urband; dezvoltarea zonelor rurale; ciile de comunicatie, cladiri,
imprejurimi, mobilier urban, amenajéri de spatii verzi, parcuri si gradini
publice, piete pietonale §i celelalte lucrdri de amenajare a spa;iilor publice care
contribuie la reutilizarea spatiului urban sau, dupa caz, rural si la cregterea
cahta;u we;u pentru cetdfenii dm zonele v1zate producer




regenerabile; sistemele de transport inteligente gi, dupd caz, subsisteme sau
componente ale acestora; sistemele de transport multimodal), astfel incét
bunurile publice concesionate citre CFR SA si aibid un grad de utilizare mai
buna i sa sprijine proiectele de dezvoltare locald, firi a fi scoase din circuitul
feroviar «

d. la literele h) si i) au fost introduse o serie de activitifi care fac obiectul
unor proiecte de imbundtdfire a condifiilor de viatd a cetifenilor din
unitdfi/subdiviziuni administrativ-teritoriale, care pot implica bunuri
subutilizate din administrarea companiei nationale de cale ferats;

10. La pct. 10 se propune completarea art. 112 cu un alineat noi (6') pentru
corelarea procedurilor de pregitire a proiectelor de investifii de citre
autoritifile publice locale sau structurile asociative ale autoritétilor
administratiei publice locale cu cele ale art. 7 din O.U.G. nr. 12/1998 si
corelarea cu prevederile Codului Civil in privinfa posibilitdfii de constituire a
contracte de asociere in participatie.

11. La pct. 11 se propune introducerea unui articol nou 113, prin care se
stabilesc procedurile pentru constituirea parteneriatelor pentru implementarea
de proiecte gi exploatarea bunurilor pe infrastructura feroviara publici si pe
bunurile private ale companiei nationale §i societétilor nationale infiintate
potrivit prevederilor O.U.G. nr. 12/1998, si in perioada in care statul este
acfionar unic, cu entitdfile din subordinea si coordonarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii.

Reglementarea acestui mecanism de parteneriat Intre societétile feroviare cu
capital de stat si celelalte entitéti din subordinea si coordonarea Ministerului
Transporturilor este necesard pentru a facilita dezvoltarea transportului
intermodal din Romaénia, precum si a constructiilor care permit o mai bund
interferentd si complementaritate intre diversele moduri de transport.

Instituirea unui mecanism de parteneriat intre unitétile aflate in subordinea,
sub autoritatea, in coordonarea Ministerului Transporturilor gi Infrastructurii
sau la care ministerul indeplineste atributiile pe care statul romén le are in
calitate de unic actionar i societitile feroviare cu capital integral de stat pentru
a putea pregiti cu celeritate anumite proiecte de investifii In special in
domeniul transportului intermodal, {indnd cont de faptul c& in urma diverselor
etape de organizare $i reorganizare a Ministerului Transporturilor i a unitétilor
subordonate proprietatea asupra bunurilor imobile de interes comun este
divizatd intre mai multe societiti. Astfel, fard a se pune in pericol nevoile de
dezvoltare ulterioari a infrastructurii feroviare, bunurile care sunt utilizate mai
pufin sau cele la care este nevoie de un acces mai rapid pot constitui baza
parteneriatelor sus mentionate.

Prin intermediul acestui mecanism, companii din subordinea, sub autontatea
in coordonarea M.T.I, precum Compania Nationald de A istrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR) pot optimiza proiecte de mo Te
la nivel si cresterea sigurantei rutiere. In prezent, proiecit]
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trecerilor la nivel, din perspectiva infrastructurii rutiere se opresc la limita de
proprietate publici in administrarea CFR SA. Prin aceste parteneriate cel dou
companii publice pot corela obiectivele proiectelor de investitii In sensul
diminudrii costurilor de implementare. Alte entitdti, precum Autoritatea pentru
Reformi Feroviar, pot inifia proiecte pentru modernizarea §i electrificarea unor
depouri sau parti din depouri in scopul garérii i Intretinerii parcului de material
rulant feroviar proprietate privatd a A.R.F. §i achizifionat cu fonduri europene
nerambursabile si fonduri de la bugetul de stat.

12. La pct. 12 se propune completarea art. 24 pentru corelarea cu prevederile
art. 7 In ceea ce priveste pregitirea proiectelor de investifil in tronsoane noi de
cale feratd in baza parteneriatelor cu autoritdtile publice locale sau structurile
asociative ale autoritifilor administratiei publice locale.

In conditiile in care in cadrul parteneriatelor, unititile administrativ teritoriale
pot prevedea dezvoltarea de infrastructuri feroviare noi, acestea trebuie si
fundamenteze necesitatea noilor investitii alaturi de Ministerul transporturilor §i
Infrastructurii.

13. La pct. 13 si 14 se propune modificarea §i completarea art. 39 privind
procedurile de elaborare, atribuire gi aprobare a contractelor de servicii publice
in transportul feroviar de calatori pentru asigurarea trecerii la procedurile de
atribuire competitivd aga cum este prevézut in art. 5, alin. (3) si art. 8, alin (2)
pct. (iii) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de cilitori i de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69
si nr. 1107/70 ale Consiliului cu modificérile si completirile ulterioare:

a) findnd cont de faptul cd aceste contracte de servicii publice au caracter
multianual, cu o perioadd maximd de valabilitate de 15 ani, conform
prevederilor art. 4, alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;

b) in vederea asigurdrii unui cadru transparent si predictibil privind
organizarea procedurii de atribuire competitivi a contractelor de servicii
publice de transport feroviar de célétori este necesard stabilirea unei proceduri
in cadrul céreia elementele principale ale contractelor si etapele de organizare
a procedurii de publicare, evaluare i atribuire s fie aprobate in avans de cétre
Guvernul Roméniei, astfel incit si se poat asigura §i corelarea cu prevederile
art. 4, alin. (5) si (6) si art. 15, alin. (1) din Legea nr. 500/2002 privind finantele
publice, cu modificérile si completarile ulterioare;

c) se propune modificarea alin. (1') in sensul in care Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii adoptd, prin ordin al ministrului, elementele principale ale
caietelor de sarcini si ale contractelor de servicii publice conform prevederilor,
elementele care definesc criteriul de atribuire cel mai bun raport calitate-pret,
structura obligatiilor de servicii publice, respectiv modul de grupare a rutelor si
serviciilor vizate, valoarea sprijinului public total preliminat anual aferent
implementarii tuturor obligatiilor de servicii publice cu respectarea prevederilor
art. 4, alin. (5) si (6) si art. 15, alin. (1) din Legea nr. 500/2002 privind finantele
publice, cu modificdrile si completérile ulterioare si, -defalc '
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contract de servicii publice In parte gi care pérti ale contractelor de servicii publice
sunt confidentiale si nu sunt publicate;

d) se propune introducerea unui alineat nou (12) in sensul in care autoritatea
competentd din subordinea Ministerului Transporturilor §i Infrastructurii
elaboreaza propunerile de caiete de sarcini si de contracte de servicii cu publice
cu respectarea hotardrilor adoptate de Guvern, supune dezbaterii publice
propunerile de caiete de sarcini si de contracte de servicii cu publice elaborate,
adoptd forma finala a propunerilor de caiete de sarcini §i de contracte de servicii
cu publice, deruleaza procedurile de transparenti si de atribuire a contractelor de
servicii publice, supune analizei Guvernului propuneri de amendare a hotérarilor
adoptate de acesta, actualizeazi contractele de servicii publice ori de céte ori este
necesar, cu Incadrarea in prevederile hotirdrilor adoptate de Guvern, transmite
fiecirui operator de transport feroviar de célitori contractele de servicii publice
incheiate cu acesta, inclusiv partile declarate confidentiale, publica si arhiveaza
pe pagina de internet proprie contractele de servicii publice atribuite si actele
adifionale adoptate, incluzand referinte vizibile la partile declarate confidentiale,
asigurd accesul liber al cetdtenilor la informatiile declarate confideniiale din
cadrul contractelor de servicii publice, cu respectarea prevederilor art. 12, alin.
(1), lit. c) din Legea nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes
public.

11. La art. IL. proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificari si
completiri aduse Legii nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din
Roménia in spatiul feroviar unic European, cu modificérile §i completarile
nlterioare:

1. La pct. 1 se propune inlocuirea sintagmei Organismul de Licente
Feroviare Roméin cu Autoritatea de Siguranti Feroviard Roméind — ASFR,
pentru corelarea cu prevederile O.G. nr. 14/2023.

2. La pct. 2 se propune modificarea art. 3, pct.6 in sensul inlocuirii
sintagmei ,,Organismul de Licente Feroviare Romin, organism independent,
constituit in cadrul Autoritdtii Feroviare Roméne - A F.E.R”. cu ,,Autoritatea
de Siguranti Feroviard Roména — ASFR”.

3. La pct. 3 si 4 se propune modificarea §i completarea art. 7° in scopul
corectarii transpunerii considerate incorecte de cétre Comisia Europeand,
respectiv permiterea administratorului de infrastructurd si externalizeze
functiile esentiale si stabilirea conditiilor in care aceast actiune poate avea loc.

4. La pct. 5 se propune modificarea art.16, alineatul (1) si (2) In" sensul
inlocuirii sintagmei ,,Organismul de Licente Feroviare Romén, Infiintat in
temeiul Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, cu modificarile si
completirile ulterioare, care functioneazi ca organism independent din punct
de vedere functional §i decizional in cadrul Autoritdtii Feroviare Roméne -
A.F.E.R” cu,, Autoritatea de Siguranii Feroviard Roméina — ASFR mfun'gata
potr1v1t Ordonantel Guvernuhu or. 14/2023 pnvmd TeOrgatizZATea, Unor
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5. La pct. 6 se propune modificarea art. 16, alin. (3) lit. g) in sensul
inlocuirii sintagmei ,,Buletinul AFER si pe pagina de internet a OLFR” cu
sintagma ,,pagina proprie de internet a A.S.F.R.”.

6. La pct. 7 se propune modificarea art. 56, alin. (2) lit. j) pentru
clarificarea conflictelor de interes.

7. La pct. 8 se propune modificarea art. 56, alin. (9) in sensul inlocuirii
sintagmei ,,Hotérérii Guvernului nr. 877/2010 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar, cu modificirile ulterioare” cu ,,Hotériarii Guvernului nr.
108/2020 privind interoperabilitatea sistemului feroviar” gi a sintagmei”
Consiliul National de Supraveghere din Domeniul Feroviar poate s& furnizeze
Autoritatii de Sigurantd Feroviard Roménd si OLFR” cu ,,Consiliul National
de Supraveghere din Domeniul Feroviar poate si furnizeze Autoritétii de
Sigurantd Feroviard Romén#”. De asemenea, se rectifici eroarea de redactare
de la alin. (2) lit. j), prin Inlocuirea sintagmei ,, conformitatea cu cerintele
privind conflictele de interese™ cu ,, conformitatea cu cerintele, inclusiv cele
privind conflictele de interese”

I1I. La articolul III se propune modificarea in termen de 60 de zile de la intrarea
in vigoare a ordonaniei:

1. H.G. nr. 187/2023 in vederea actualizirii procedurilor privind stabilirea si
implementarea parteneriatelor dintre Ministerul Transporturilor i Infrastructurii
si autoritafile administratiei publice locale, precum si structurile de cooperare ale
autorititilor publice locale in conformitate cu mésurile actualizate prin art. I din
proiectul de ordonanta de urgenta.

2. HG. nr. 1.453/2022 in wvederea actualizdrii procedurilor privind
implementarea contractelor de servicii publice de transport feroviar de cilatori in
conformitate cu mésurile actualizate prin art. I din proiectul de ordonanti de
urgenta.

IV La articolul IV se propune ca in termen de 60 de zile de la data intréarii in
vigoare a prezentei ordonante de urgentd, M.T.I. sd supuni spre aprobare prin
hotérére a Guvernului normele metodologice previzute la art. 1, pct. 8, cu privire
la art. 112 alin. (4).

V. La articolul V se propune ca A.R.F. sd inainteze in termen de 60 zile de la
adoptarea prezentei propuneri de ordonanti de urgentd a fundamentérii ordinului
de ministru al transporturilor si infrastructurii ( ordinul previzut la art. I, pet. 13,
cu privire la art. 39 alin. (1!)) privind elaborarea i implementarea contractelor de
servicil publice.

VI. La articolul VI se propune ca A.R.F. si elaboreze, in termen de 30 zile de
la intrarea in vigoare a prezentei propuneri de ordonanta de urgent, propunerile
de caiete de sarcini si de contracte de servicii cu publice, prevazute la art. I, pct.
14, cu privire la art. 39 alin. (1%).

VIL. La articolele VII — IX se prevad mésuri tranzitorii.

VIIL. La articolul X se prevede repubhcarea impreund cu renum tarea
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2.4, Alte

Nu au fost identificate.

informatii
Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic )
3.1.  Descrierea generald a | Cregterea capacitétii administrative in domeniul elaborérii,

beneficiilor §i costurilor estimate ca
urmare a intrérii In vigoare a actului
normativ

implementérii §i exploatirii proiectelor de investitii din
domeniul transportului feroviar, prin cooptarea de experti
prin intermediul bugetelor locale.

Astfel, pe termen scurt, se preconizeazi cregterea
capacitdfii administrative In domeniul pregétirii si
implementérii proiectelor de investifii cunoscute sub titlul
de "Trenurile metropolitane", cu un buget total de 1,050
miliarde EURO, din-care fonduri europene nerambursabile
atrase in economia roméineascid in proportie de 85%,
precum si proiectele cunoscute sub tithil "Imbunititirea
conectivitatii secundare rutiere”, cu un buget total de 2,250
miliarde EUROQ, din care fonduri europene nerambursabile
atrase In economia roméaneasca in proportie de 40%.

3.2. Impactul social

Implementarea unor mésuri noi privind introducerea
titlurilor de célatorie feroviare metropolitane, potential
subventionate gi de cétre autorititile locale pentru stabilirea
unor tarife mai scizute, va contribui la cresterea mobilitétii
durabile, incluziunii sociale a populatiei care locuiegte in
bazinul de capturd al zonelor metropolitane, accesul la
locuri de munci si centre de Invajimant mai bune.

3.3. Impactul asupra drepturilor si
libertatilor fundamentale ale omului

Proiectul de act normativ nu are impact in acest domeniu.

3.4. Impactul macroeconomic

Proiectul de act normativ vizeazi cregterea eficientei
modului de gestionare a bunurilor publice si private din
domeniul feroviar i de crestere a competitivitifil
serviciilor publice de transport feroviar de célétori, cu
impact asupra reducerii necesarului de subventionare
raportatd la numérul de célitori transportati.

3.4.1. Impactul asupra economiiei §i
asupra  principalilor  indicatori
macroeconomici

Proiectul de act normativ vizeaza cregterea eficientei
modului de gestionare a bunurilor publice si private din
domeniul feroviar si de crestere a competitivitatii
serviciilor publice de transport feroviar de cilétori, cu
impact asupra reducerii necesarului de subventionare
raportatd la numadrul de cilitori transportati.

3.4.2. Impactul asupra mediului
concurential s1 domeniul ajutoarelor
de stat

Din punct de vedere al ajutoarelor de stat, investitiile se




autorititilor publice locale se transferd in patrimoniul
privat al statului.

Crearea unui mecanism transparent gi predictibil de
preggdtire, atribuire competitiva §i implementare a unor
contracte de servicii publice de transport feroviar de
célatori, corelat cu mecanismul de a pune la dispozifia
operatorilor a unor elemente costisitoare care constituie
"infrastructura” de servicii, precum trenurile gi
locomotivele achizitionate cu sprijinul fondurilor
europene nerambursabile, va contribui la cregterea
numndrului de jucétori de pe aceastd piaja.

Totodata, mecanismele de punere la dispozitie a pietei a
bunurilor rezultate din investitiile structurilor centrale din
subordinea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
si din cele realizate in parteneriat cu autoritéfile locale,
sunt in corelare cu prevederile normelor nationale si
europene in domeniul ajutoarelor de stat.

3.5. Impactul asupra mediului de
afaceri

Proiectul de act normativ vizeaza cresterea capacitéfii
administrative a companiilor de stat din domeniul feroviar
in pregétirea si derularea achizitiilor publice necesare
dezvoltarii infrastructurii. Astfel numéarul procedurilor
publice va fi in crestere in perioada urmiitoare.

Totodata, crearea unui mecanism transparent §i predictibil
de pregitire, atribuire competitiva si implementare a unor
contracte de servicii publice de transport feroviar de
cildtori, corelat cu mecanismul de a pune la dispozitia
operatorilor a unor elemente costisitoare care constituie
"infrastructura” de servicii, precum trenurile §i
locomotivele achizifionate cu sprijinul fondurilor
europene nerambursabile, va contribui la cregterea
numdrului de jucitori de pe aceastd piati.

3.6. Impactul
Inconjuritor

asupra mediului

Cresterea competitivitdtii transportului feroviar, cu
consecinte privind cregterea cotei modale a acestuia In
cadrul sistemului national de transport, va avea ca efect
diminuarea emisiilor poluante gi a emisiei de gaze cu efect
de serd, ceea ce va permite limitarea cheltuielilor bugetare
in domeniul sinatitii i al protectiei mediului pentru
compensarea efectelor negative generate de aceste tipuri de
emisii.

3.7. Evaluarea costurilor i
beneficiilor din perspectiva inovarii
si digitalizarii

Nu au fost identificate.




3.8.Evaluarea costurilor si | Proiectul de act normativ vizeazi incurajarea politicilor de
beneficiilor din  perspectiva | transfer modal al fluxurilor de marfuri si c#litori spre
dezvoltarii durabile transportul feroviar, pentru atingerea obiectivelor de
depoluare stabilite prin Pactul Verde, dar §i incurajarea
marfuri cu impact asupra reducerii unitare a efortului
sprijinului public §i cregterea durabilitifii economice a
sectorului feroviar.

3.9. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atit pe fermen scurt, pentru
anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani), inclusiv informatii cu privire la cheltuieli
si venituri

Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe
‘ curent cinci ani
- mii lei -
1 2 3 4 5 6 7

4.1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

(ii) impozit pe venit

b) bugete locale

(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurdrilor de stat:

(i) contributii de asiguriri

d) alte tipuri de venituri

4.2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(i) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(1) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

c¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

4.3. Impact financiar, plus/minus, din
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4.4, Propuneri peniru acoperirea
cregterii cheltuielilor bugetare

de modificari
procese deja

Nu au fost identificate, propunerile
legislative vizind optimizarea unor
reglementate anterior.

4.5. Propuneri pentrn a compensa
reducerea veniturilor bugetare

de modificéri
procese deja

Nu au fost identificate, propunerile
legislative vizind optimizarea unor
reglementate anterior.

46. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificérilor
veniturilor sifsan cheltuielilor
bugetare

4.7. Prezentarea, In cazul proiectelor
de acte normative a cdror adoptare
atrage majorarea cheltuielilor
bugetare, a urmétoarelor documente:
a) fisa financiard previazuti la art. 15
din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificirile si
completérile ulterioare, insotitd de
ipotezele si metodologia de calcul
utilizats;

b) declaratie conform céreia majorarea
de cheltuiald  respectivd  este
compatibili cu  obiectivele i
prioritdfile strategice specificate in
strategia fiscal-bugetard, cu legea
bugetard anuald §i cu plafoanele de
cheltuieli prezentate in strategia fiscal-
bugetara.

Propunerile de modificari legislative vizeazi optimizarea
unor procese deja reglementate anterior care se Incadreazi
in limitele bugetului .

Proiectul nu atrage micgorarea veniturilor sau majorarea
cheltuielilor aprobate anual in bugetul Ministerului
Transporturilor gi Infrastructurii.

4.8. Alte informatii

Nu este cazul

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1. M3suri normative necesare
pentru aplicarea prevederilor
proiectului de act normativ:

a) acte normative In vigoare ce
vor fi modificate sau abrogate, ca
urmare: a intrdrii in vigoare a
proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeazi a fi
elaborate in vederea
implementérii noilor dispozitii.

a) acte normative in vigoare ce vor fi modificate sau |-
abrogate, ca urmare a inirérii In vigoare a proiectului de act
normativ:

1. Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind
transportul pe ciile ferate romédne §i reorganizarea Societdtii
Nationale a Ciilor Ferate Roméne, cu modificirile si
completirile ulterioare

2. Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar

completarile ulterioare




b) acte normative ce urmeazi a fi elaborate in vederea
implementirii noilor dispozitii:

1. Actualizarea Hotérdrii Guvernului nr. 1453/2022 pentru
aprobarea contractelor de servicii publice pentru pericada
decembrie 2022-11 decembrie 2032 in transportul feroviar
public de caldtori, stabilirea unor condifionalititi pentru
Autoritatea pentru Reformé@ Feroviard, operatorii de transport
feroviar si Compania Nationald de C3i Ferate ,,C.F.R.”—S.A,,in
vederea implementérii obligatiilor de serviciu public feroviar din
Roménia, precum si pentru aprobarea metodologiilor de predare
in cadrul contractelor de servicii publice cu atribuire directd a
materialului rulant feroviar achizitionat cu fonduri europene;

2. Actualizarea Hotararii Guvernului nr. 187/2023 pentru
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor art.
112 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind
transportul pe ciile ferate roméne si reorganizarea Societdtii
Nationale a Cailor Ferate Romaéne;

3. elaborare propunere de hotdrdre a Guvernului privind
normele metodologice de aplicare a prevederilor art. I, pct. 9,
alin. (1) si (2) (art. 113 din O.U.G. nr. 12/1998).

4. elaborare propunere de ordin al ministrului transporturilor
privind aprobarea elementelor principale ale caietelor de sarcini
si ale contractelor de servicii publice pentru transporturile
publice feroviare de calatori, structura obligatiilor de servicii
publice, respectiv modul de grupare a rutelor si serviciilor vizate,
valoarea sprijinului public total preliminat anual aferent
implementarii tuturor obligatiilor de servicii publice si, defalcat,
pentru fiecare contract de servicii publice in parte gi care parfi
ale contractelor de servicii publice sunt confidengiale si nu sunt
publicate;

5. Actualizarea Ordinului Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr. 153/2011 privind modificarea si completarea
Regulamentului pentru circulafia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare — nr. 005, aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului ar. 1.816/2005, si
pentru definirea trenurilor de célatori in functie de serviciile
oferite de operatorii de transport feroviar de cilétori

6. Actualizarea Ordinului Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr. 548/2022 pentru aprobarea tarifelor de
deservire generali din transportul feroviar public de célatori

5.2. Impactul asupra legislatiei in
domeniul achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu modifici legislatia In domeniul
achizitiilor publice. PN

5.3. Conformitatea proiectului
de act normativ cu legislatia UE

Modificérile propuse la art. II asigura transpun cb“ré\tahK
legislatia nationald a Directivei 2012/34/UE d¥arlamentuluiy ¢
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(in cazul proiectelor ce transpun

European si a Consilivlui din 21 noiembrie 2012 privind
instituirea spatiului feroviar unic european, publicati in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene seria L, nr. 343 din 14
decembrie 2012, aga cum a fost modificata prin Directiva (UE)
2016/2370 a Parlamentului European si a Consiliului din 14
decembrie 2016 de modificare a Directivei 2012/34/UE in
ceea ce priveste deschiderea pietei pentru serviciile de
transport feroviar intern de «cédldtori si guvernanta
infrastructurii feroviare, publicatd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene, seria L, nr. 352 din 23 decembrie 2016.

Proiectul de ordonanta de urgenti transpune partial art. 1, alin.
(1), 1it. (b), art. 3, pct. 15, art. 7c, alin. (1) lit. () i teza a doua,
art. 16, art. 56, alin. (1), lit. (j) si alin. (9) din Directiva
2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21
noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
seria L, nr. 343 din 14 decembrie 2012, cu modificarile si
completdrile ulterioare.

sau asigurd aplicarea unor
prevederi de drept UE)

5.3.1. Masuri  normative
necesare transpunerii
directivelor UE

5.3.2. Masuri normative
necesare aplicdrii  actelor
legislative UE

Proiectul de act normativ nu se referé Ia acest subiect

5.4. Hotaréri ale Curtii de Justitie
a Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5.5. Alte acte normative gifsau

documente internationale din
care  decurg  angajamente
asumate

Proiectul de act normativ nu se referé la acest subiect.

5.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a

Consultirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

6.1. Informatii

actelor normative

privind neaplicarea
procedurii de participare la elaborarea

Mentiondm ci au fost intreprinse demersurile legale
previzute de art. 7 din Regulamentul privind
procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea,
avizarea §i prezentarea proiectelor de documente de
politici publice, a proiectelor de acte normative,
precum si a altor documente, in vederea
adoptdrii/aprobarii, aprobat prin Hotérdrea de Guvern
nr. 561/2009.

7.2.

consultare cu

sl alte organisme implicate

Informatii privind procesul de
organizafii
neguvernamentale, institute de cercetare

Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.




6.3. Informafii despre consultérile
organizate cu autoritatile administratiei
publice locale

Proiectul de act normativ a fost transmis spre
consultare in baza prevederilor din Hotérarea nr.
635/2022 privind procedura de consultare a structurilor
asociative ale autoritétilor administratiei publice locale
la elaborarea proiectelor de acte normative, procedurd
in corelare cu prevederile art. 86 din Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificirile §i completirile
ulterioare. Structurile asociative ale autoritétilor
administratiei publice locale nu au transmis observatii.

7.3. Informatii
vedere/opinii
consultative
normative

privind puncte de
emise de organisme
constituite prin  acte

Proiectul de act normativ nu se referi la acest subiect.

6.5. Informatii privind avizarea de
catre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apérare a Térii
¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat de Consiliul
Legislativ prin avizul nr. 1268/2023.

Proiectul de act normativ a fost avizat de Consiliul
Economic si Social prin avizul nr. 8627/2023.

Consiliul Concurengei a transmis punct de vedere prin
adresa nr. RG/14684/2023.

Proiectul de act normativ nu necesiti aviz de la Curtea
de Conturi si Consiliul Suprem de Apérare a Térii.

6.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a

Activitifi de informare publici privind elaborarea si implementarea proiectului de act

normative

7.1. Informarea societdfii civile cu
privire la elaborarea proiectului de act
normativ

Proiectul de act normativ a indeplinit procedura
prevazutd de dispozifiile Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald in administratia publicd,
republicatd cu modificérile si completarile ulterioare.

7.2. Informarea societdfii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului in urma implementdrii
proiectului de act normativ, precum gi
efectele asupra séndtifii §i securitdtii
cetdtenilor sau diversitdii biologice

Nu este cazul.

Sectiunea a 8-a

Masuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de act

normativ
8.1.Mdasuri privind implementarea, monitorizarea si | Nu este cazul.
evaluarea proiectului de act normativ existente ORI
. . . - e A PEONE

8.2. Alte informatii Nu au fost identificate. /o> Y
= 2\
o vy i
AL 5
\‘.LO SIS

-
[ ]
LA




Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului pentru modificarea si completarea unor acte
normative din domeniul transportului feroviar, pe care il supunem Parlamentului spre
adoptare.






