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Sectiunea 1 ,,Titlul proiectului de act normativ" - Lege privind transmiterea
unor suprafefe de teren pentru realizarea proiectului ,,Dezvoltarea si

modernizarea Aeroportului International Iagi" .

Sectiunea a 2-a ,,Motivul emiterii actului normativ "'

Aeroportul Iasi este unul dintre cele mai vechi aeroporturi atestate din tard ce
si-a cstigat statutul de reprezentativitate comerciald in perioada interbelicd,
incepdnd cu anul 1926, cind s-a oficializat i cursa regulati Bucuresti-Galati-
lasi si Chisinau operate cu aeronave De Havilland, bimotoare cu elice si
capacitate maximi de 14 pasageri.

Contextul tehnologiilor moderne actuale in constructia de aeronave
transport mérfuri gi pasageri conduce la dotarea operatorilor aerieni cu acronave
de mare capacitate pentru a creste indicele de rentabilitate economicd a
operatiunilor aeriene. Aceste tipuri de aparate au greutafi de peste 100 tone,
anverguri de peste 48 m cu distante de mai bine de 19 m intre rotile trenului de
aterizare.

Practic, mentindnd conditiile infrastructurale actuale, Aeroportul Iagi va
avea un grad de uzura morald avansati si o uzurd fizicd accentuata.

in aceste conditii, activitatea de transport aerian care pentru oamenii de

afaceri, investitori, turisti si alte categorii de segmente deservite, pentru care



timpul este o importanta resursi economica, nu va mai putea fi desfagurati in
Regiunea de Nord Est in conditii optime, determinind intreruperea legiturilor
directe cu Europa de Vest si in mod indirect cu restul retelei de transport
construitd pana in prezent cu numeroase eforturi din partea Consiliutui
Judetean 1 al Aeroportului Iasi.

Aeroportul Iasi este operat zilnic de aparate cu greutate de aproximativ 50
tone, cu o frecvenii de 12 migcari. Aceasta conduce la grave deteriorari a
rezistentei structurale, in plus sub pista actuala s-a acumulat apa ceea ce slabeste
si mai mult rezistenfa acesteia. In acest ritm de operare aeriand, in cel mult doi
ani, suprafata de miscare aeronautica - pista, cale rulare, platforma - va deveni
impracticabild, aeroportul trebuind si fie inchis deoarece pand in prezent
lucrarile efectuate asupra pistei, cailor de rulare, platformei de imbarcare au fost
strict de intretinere si/sau reparatii.

De asemenea, nici dimensiunile actuale ale pistei de aterizare decolare,
alaturi de cele ale ciilor de rulare si platformei nu vor mai corespunde cerintelor
traficului actual si de perspectivi; studiile de piatd prognozeaza in viitorii 15 ani
o crestere a traficului pe aeroport de pana la 1,5-2 milioane de pasageri pe an.

Astfel, este necesard in prima fazd reabilitarea suprafetei de migcare
aeronauticd actuald la un indice de portan{d superior ( de la PCN 22 actual la
PCN 60 ), urmatd de o extindere a pistei de aterizare decolare la 3000 m si

reajustarea intregii suprafete de miscare la PCN 60 .
1. Descrierea situatiei actuale

Potrivit Legii nr.45/2009 privind organizarea si funcfionarea unititilor de
cercetare-dezvoltare din  domeniile agriculturii, silviculturii, industriei
alimentare $i a Academiei de stiinte Agricele si Silvice ,,Gheorghe Ionescu -
Sisesti" , o parte din terenul identificat pentru realizarea acestei investitii, aflat

in imediata apropierc a Aecroportului International Iasi se afli in domeniul



public al statului roman, si in administrarea Academiei de stiinte Agricole si
Silvice ,,Gheorghe Ionescu-Sisesti” -Statiunea de Cercetare-Dezvoltare pentru
Cresterea Bovinelor Dancu Iasi.

Avénd in vedere importanta si interesul public al activitatii desfisurate de
© citre Statiunea de Cercetare-Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu Iast,
Academia de Stiinte Agricole §i Silvice ,,Gheorghe Ionescu-Sisegti" a fost de
acord cu transferul unei suprafete de teren de 143,03 ha cu conditia primirii la
schimb a unei suprafete echivalente din administrarea Agentiei Domeniilor
Statului.

Acordul Academiei a fost emis in considerarea faptului ci terenul ce
urmeazd a fi transmis judefului Iasi - Consiliului Judetean Iagi nu constituie
teren indispensabil activitéfii de cercetare - dezvoltare inovare, precum si faptul
cd patrimoniul acestei entitfi nu va fi diminuat intrucat ASAS - Statiunea de
Cercetare-Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu Iagi va primi la schimb
o suprafafd de teren echivalenti de la Agentia Domeniilor Statului pe una din
locatiile propuse si pentru care aceasta si-a dat acceptul.

Agentia Domeniilor Statului a fost, la randul sau de acord cu transmiterea
unei suprafete de teren echivalente din domeniul privat al statului si din
administrarea Ministerului Agriculturii, Padurilor si Dezvoltirii Rurale Agentia
Domeniilor Statului -Reprezentanta Iagi in domeniul public al statului si in
administrarea Academiei de stiinte Agricole si Silvice ,,Gheorghe Ionescu-
Sisegti -Statiunea de Cercetare-Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu
lagi " .

Totodatd, Agentia Domeniilor Statului face cunoscut faptul ci ADS -
Reprezentanta Iagi a intocmit cel pufin trei variante de amplasamente teren
echivalent, in suprafata de 143,03 ha, aflat in administrarea A.D.S Bucuresti, pe
raza judefului Iasi, concesionat sau arendat de cel putin trei
concesiondri/arendagi sau terenuri libere de contract, varianta aleasd de ciitre

Statiunea de Cercetare-Dezvoltare pentru Cresterea Bovinelor Dancu lagi, fiind



suprafata de 143,03 ha teren aflat pe teritoriul administrativ al comunei Tutora,
Judetul Iasi si dat in concesiunea S.C. AGROIND HOLBOCA SA.

Dupa cum rezultd din adresa Agentiei Domeniilor Statului Bucuresti nr.
51538/27.10.2008 pentru bunurile prevazute in anexa nr. 2 la prezentul proiect
de act normativ, aceasta institufie nu detine extras de carte funciard, datoriti
faptului cd procesul de inventariere, masurare topo-cadastrald, intabulare nu a
fost incd finalizat, urménd ca la terminarea procesului de intabulare, numirul
cadastral si fie obtinut de catre ASAS.

Asa cum s-a mentionat, suprafata de teren de 143,03 ha care urmeazi a fi
acordatd la schimb de catre Agentia Domeniilor Statului este situats pe raza
comunei Tufora, jud. Iasi fiind in prezent concesionatd citre SC AGROIND
HOLBOCA SA, conform contractului de concesiune nr. 18/18.01.2002.

Aviénd in vedere, faptul ca prin promovarea acestui act normativ se creeazi
premisele realizdrii investitiei de interes public ,,Dezvoltarea si moderizarea
Acroportului International lasi”, asigurarea terenului reprezentdnd conditia
esentiald pentru executarea unui obiectiv care vizeazi interesul public cu impact
economic major nu numai in zon ci §i la nivel national, se impune denuntarea
unilaterald (rezilierea) contractului de concesiune nr. 18/2002, urméind ca
despdgubirile si daunele solicitate de S.C Agroind Holboca SA, ca urmare a
incetdrii contractului de concesiune si fie suportate din bugetul propriu al
judetului lasi .

Terenurile transmise nu fac obiectul unor cereri de reconstituire a dreptului
de proprietate privati sau de restituire, depuse in temeiul actelor normative cu
caracter special privind fondul funciar, respectiv cele care reglementeazi
regimul juridic al imobilelor preluate abuziv de statul roméan in perioada 6
martie 1945-22 decembrie 1989, ori al unor litigii pe rolul instanteior

Judecatoresti , dupi caz, potrivit legislatiei in vigoare.



2. Schimbari preconizate

Prin promovarea acestui act normativ se creeazi premisele pentru realizarea
proiectului .,Dezvoltarea §i modernizarea Aeroportului International lasi",
asigurarea terenului reprezentind condifia esentiala pentru realizarea unor
investifii de interes general, obiectiv care vizeaza interesul public cu impact

majoritar economic nu numai in zona ci si la nivel national.

3.Justificarea caracterului de urgenti

Obiectivul de investitii ,,Dezvoltarea si modernizarea Aeroportului
International Iasi" reprezinti o prioritate pentru judet, varianti care corespunde
in totalitate necesitafilor, iar efectuarea acestui demers consta in faptul ci, prin
realizarea aeroportului va creste productia industriald, volumul exporturilor,
numdirul investitiilor striine, transportul, se va dezvolta turismul, creandu-se si
noi locuri de munci . De asemenea, se va avea in vedere facilitarea accesului
atét spre zonele turistice cét i spre cele cu potential economic al judetului Iasi
si zonele invecinate acestuia.

Acroportul International Iasi reprezinta obiectivul strategic in dezvoltarea
economiei atét a judetului Iast cét si a intregii zone a Moldovei, constituind una
din conditiile esentiale pentru atragerea investitorilor in aceasta regiune.

La aceasta datd singura modalitate de legaturd rapidd cu partea de est a
Uniunii Europene o reprezintd Aeroportul lagi care, in conditiile intensificirii
traficului aerian §i a numeroaselor cereri ale companiilor aeriene de a putea
opera in aceastd zond, este necesard modernizarea §i integrarea acestui acroport
in categoria acroporturilor Internationale cu un trafic aerian deservit de

aeronave de mare capacitate.



Factorii care impun necesitatea dezvoltarii traficului aerian de pasageri pe
Aeroportul International Iasi sunt:
- Cererea insuficient satisfacuti, conform istoricului introducerii rutelor si
studiului de piafi primar efectuat in randul pasagerilor.
- Judetul Iasi reprezintid un pol de dezvoltare socio-economici in regiune este
cel mai mare orag din regiune fiind un important centru universitar cu cele sapte
institutii de invatdmant preuniversitar;
- Judetul lasi genereazi singur peste 80% din traficul aerian de pasageri;
- Activitatea culturald deosebitd genereazi trafic aerian de studenti si profesori
universitari;
- Centrele de cercetare-dezvoltare puternice din Iasi genereaza traficul aerian de
pasageri atit a oamenilor de afaceri cat si a cercetatorilor; aici este dezvoltat un
important nucleu de cercetare-dezvoltare, orientat spre sectoral industrial :
- fin conditiile diferentelor de salarizare dintre lasi si Bucuresti, si a lipsei de
resurse umane de pe pietele mai vechi, tot mai mulfi investitori isi muti
activititile in Iasi;
- Fluxul anual de turisti strdini in Iasi este superior ritmului de crestere la nivel
national (9,8% anual);
- Relativa proximitate fati de Vaslui, Botosani si Neamt permite satisfacerea
cererii de servicii de transport aerian pentru locuitorii din aceastd zoni dar
permite in acelasi timp accesul rapid al persoanelor debarcate spre aceste centre
urbane.
- Judetul Iasi se afld in zona de granitd a UE cu tirile estice, pozitia sa fiind una
de o importants deosebitd, aviand in vedere cooperarea transfrontalieri.
- Structura economiei locale, focalizata pe sectorul serviciilor si a domeniilor
cu valoare adaugatd mare contribuie la dezvoltarea cererii atét pentru transportul

de pasageri cit si pentru cel de marfuri.



- Judetul Iasi este cel mai urbanizat judet al regiunii §i detine cea mai mare
pondere a populatiei in regiune.

Mentiondm ci Studiul de fezabilitate si Proiectul tehnic au fost realizate
inca din anul 2007 iar trecerea timpului- in contextul actualei crizei economice-
determind justificarea caracterului de urgentdi al acestui act normativ. Aceasta
in conditiile in care, in conformitate cu prevederile HG nr. 28/2008, devizul
general intocmit la faza de proiectare - studiu de fezabilitate urmeazi a fi
actualizat in urmatoarele situatii: la data solicitarii autorizatiei de construire; la
data organizarii procedurii de atribuire a contractului de achizitie publici pentru
executia de lucrari; dupi incheierea contractelor de achizitie, rezultand valoarea
de finantare a obiectivului de investitie/lucrarilor de interventii.

De asemeni, trebuie avut in vedere §i interesul manifestat de diferite
companii striine care vor sd investeascd in dezvoltarea §i modernizarea
Aeroportului International lagi, situatie care este ins# blocati de lipsa terenurilor
necesare pentru realizarea acestei investitii.

Adoptarea prezentului act normativ pe calea unei Legi este justificatd
tindnd cont i de interesul public de a atinge, intr-un timp cit mai scurt
standardele apropiate de cele europene in domeniul activititii de transport
aerian.

in lipsa unei reglementari imediate s-ar ajunge in imposibilitatea
desfasurarii traficului aerian in aceasti zond in condifii care si corespundi
standardelor de exploatare i sigurantd impuse de normele europene ceea ce ar
determina inchiderea aeroportului si blocarea accesului citre aceasti zoni.

Neadoptarea acestui act normativ are drept consecintd tergiversarea
dezvoltérii st modernizérii Aeroportului Iasi pentru o perioada de 4-5 ani, ceea
ce ar condamna o intreaga regiune la o stagnare paguboasd referitor la
dezvoltarea sa.

Investitiile din aceastd regiune vor intirzia aproape un deceniu (4-5 ani

pentru clariftcari legate de terenuri plus 4-5 ani pentru construirea obiectivului) .



Prin urmare, Regiunea Moldavi cu capitala la Iagi va ramane cu mult in urma
celorlalte regiuni ale tarii in ceea ce priveste dezvoltarea .

Imprejurarea prezentati intruneste conditiile de urgentd si are caracter
exceptional care impune adoptarea de solufii imediate tindnd cont si de
necesitatea realizarii unei industrii de transport sigure, eficiente, functionale,
compatibile i adapatabile cu politicile si institutiile europene.

Regiunea pentru care aeroportul ar constitui un obiectiv vital este cea mai
din est zond a Uniunii Europene si ar putea constitui un cap de pod sau unul din
polii de dezvoltare teritoriald pentru extinderea relatiilor economice culturale cu
Moldova, Ucraina, Rusia.

Neadoptarea acestui proiect de act normativ va prejudicia circa 3-4
milioane de romani de sansa recuperarii diferenelor existente intre aceasta
zona, restul Roméniei si Uniunea Europeand. Considerim c# urgenta adoptarii
acestei ordonante de urgenti este vitala pentru nordul Moldovei si pentru lasi

cel mai mare orag din Regiunea de Dezvoltare Nord - Est .

Sectiunea a 3-a "' Impactul socio - economic al proiectului de act normativ"
1.Impactul macroeconomic

Dezvoltarea si modernizarea Aeroportului International lasi reprezinti un
obiectiv strategic de maximd importantd, atat la nivel macroeconomic, cit si
mezoeconomic sau regional. Pozifia geograficd a lagului, foarte aproape de
centrul Europei, ar putea permite avioanelor de marfuri si cilitori de mai mare
capacitate, sd atingd in circa 3 ore de zbor atit Nordul Europei cét si cel al
Africii, atdt Atlanticul cat si Uralii. Astfel, Aeroportul fasi ar putea deveni un
important centru aviatic de tranzit pentru marile companii interesate, care ar
dispune de o pista noua si conforma cu standardele actuale, de un sistem cargo
dezvoltat §i de o zond comerciala, turistici i de agrement ce ar completa in mod

fericit atractivitatea spatiului. Deja, pe langa companii romanesti, la Iasi



opereaza Austrian Airlines i Malev, iar multe altele si-au ariitat interesul, in
conditiile in care s-ar opera extinderea pistei printre care i Lufthansa. =

In plus, consacrarea lasului ca pol national de crestere este imposibila fira
realizarea acestui obiectiv, care s lege rapid capitala Moldovei de toate orasele
importante din tard §i din alte {iri, situand-o astfel in calea fluxurilor
comerciale, turistice, financiare tot mai dinamice, care pot asigura accesul Ia
dezvoltare intr-o lume interdependentd. Aeroportul Iasi s-ar putea astfel inscrie
intr-un mod benefic intr-o retea nationald de comunicatii rapide intre centre
similare, care ar putea da contur unei dezvoltari organice si armonioase a
teritoriului national §i contribui la atenuarea decalajelor existente in momentul
de fata.

Dezvoltarea §i modernizarea Aecroportului International lagi este o
investitie inteligentd ce ar putea constitui un big-push pentru dezvoltarea celei
mai sarace regiuni a tdrii §i a Europei si existd suficiente argumente care
pledeazi pentru ideca ca problematica cresterii economice §i a dezvoltarii
economico-sociale poate fi abordatd, in acord cu politicile nationale, intr-o
maniera optimald, la nivel regional, prin realizarea de economii de scard, poli de
crestere, complexe sau districte industriale etc. Nu poate exista o tard bogati
fard comunitifi prospere.

Nu in ultimul rand, pozitionarea Iasiului ca cei mai estic mare oras, al
Uniunii Europene §i al N.A.T.O., la frontiera cu spatiul ex-sovietic, face ca
Aeroportul §i dezvoltarea sa sa devind o mizi strategici nu doar din punct de
vedere economic §i social, ci $i geopolitic $i militar. Prin efectele de iradiere si
externalititile pozitive pe care le poate crea in regiune, dezvoltarea si
modernizarea Aeroportului International Iasi a devenit o conditie sine qua
non a emanciparii acestei regiuni si de compatibilizare cu altele in context

national si european, de unde si atentia majors acordati de autorititi.



2. Impactul asupra mediului de afaceri

Mediul de afaceri local este unul relativ stagnant, iar una dintre cauze o
constituie i lipsa de capacitate a Aeroportului. Cunoscut fiind rolul
‘infrastructurii in procesul de dezvoltare, putem considera ci reabilitarea acestui
obiectiv ar avea efecte benefice, directe si indirecte, in primul rind asupra
mediului de afaceri.

' In conditiile in care, cu trenul, péand la Bucuresti se fac cam tot atatea ore
ca pe vremea lui Carol I, nemaivorbind despre Timigoara, putem lesne deduce
cd, impreund cu o promovare adecvata, Aeroportul Iagi modernizat ar putea
primi mult mai mulfi investitori, strdini si autohtoni, de care regiunea are mare
nevoie in conditiile penuriei relative de capital autohton.

Apoi, realizarea zonei cargo si lungirea pistei ar putea atrage avioane de
mari dimensiuni, specializate in transportul aerian de marfuri, care este si mai
rentabil decat cel de’ calatori. In era informatiilor si telecomunicatiilor,
productivitatea §i profitabilitatea tin, in cea mai buni masuri, de viteza realizirii
tranzactiilor, care vizeazi cvasiinstantaneitatea. De aceea, acest obiectiv de
investitii este vital pentru regiune. El ar putea permite accesul acesteia la
buniistare, prin accesul camenilor de afaceri la piete mult mai vaste si prin
rapida deplasare a oamenilor, marfurilor, serviciilor §i informatiilor. Astfel,
modernizarea Aeroportului, cresterea calitéfii si a diversitétii serviciilor oferite,
poate avea un efect multiplicator asupra cifrei de afaceri a mai tuturor firmelor,
din toate domeniile.

Unul dintre sectoarele care ar putea beneficia cel mai mult este turismul,
atat cel de afaceri, cat si cel religios-ecumenic, cel cultural si cel medical. Dar
efectele de antrenare pozitive se pot rapid extinde pe orizontald, la domeniul
comercial, bancar, hotelier, de loisir s..a. Apoi, dezvoltarea si frecventarea mai
intensd a Aeroportului, ar incita multi investitori si contribuie la realizarea unei
zone comerciale si de servicii in preajmd, iar Primaria are deja prevazuta

realizarea unei zone de agrement in padurea Ciric, situatd in apropiere.
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Indicatorii de trafic aratd in mod real faptul ¢i cererea privitoare la
transportul aerian, in aceastd zona, este departe de a fi satisficutd. Atat numarul
migcarilor de acronave, cit si numirul de pasageri, interni si externi, au crescut
in mod constant in ultimii ani. Un avantaj il constituie si faptul ci Aeroportul
este situat la doar 7 km de centrul orasului, de care-1 leaga o sosea modernizati
§i un traseu pitoresc. Mai mentionam si faptul ca Planul Urbanistic Zonal
prevede introducerea in intravilan a terenului necesar investitiei $i celelalte
facilitati amintite.

Reusita dezvoltarii §i modernizarii Aeroportului Iasi ar stimula spiritul de
initiativa, spiritul antreprenorial al agentilor locali, ar permite intensificarea
colaborarilor de afaceri, iar daca tinem seama de faptul ca mai tofi agentii
economici importanti din Iasi sunt legati ca printr-un cordon ombilical de
Aeroport, realizam cd acolo se poate realiza un clusters ce va deschide noi
oportunitati de afaceri si poate contribui decisiv la emanciparea economico-

sociald a intregii regiuni.
3. Impactul social

Potentialul uman, tehnico-economic, turistic, cultural precum si al resurselor
de materii prime si agricole existent in arealul deservit de Aeroportul
International Iasi impun cu necesitatea transformarea lui intr-un nod de
transport multimodal de pasageri §i marfi cu impact direct asupra dinamicii
schimbului de valori pe plan intern §i international respectiv asupra dezvoltarii

Zonet.
4. Impactul asupra mediului

Zona in care se afla amplasamentul aeroportului este antropizata. Pentru

constructia obiectivelor se va ocupa cu preponderenti teren care in prezent are
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folosinta agricold. Nu va fi necesar tiierea de arbori din padurea Ciric, pidure
aflata in vecinatatea aeroportului. -

In perioada de functionare a obiectivelor nu vor fi surse de poluare a florei si
faunei, traficul aerian nu reprezinti sursa de poluare a vegetatiei, iar traficul
rutier de acces la aeroport nu va avea valori care si determine emisii care si
producd depdsirea concentrafiilor maxim admisibile, previzute de Ordinul
nr.592/2002 privind stabilirea valorilor limitd a valorilor de prag si a criteriilor
si metodelor de evaluare a dioxidului de azot si oxizilor de azot , etc. Lucrarile
de modernizare a acroportului nu vor avea impact asupra peisajului, datoriti
faptului cé obiectivele vor fi construite in cea mai mare parte, pe amplasamentul
actual al aeroportului. Aterizérile i decolarile aeronavelor, rularea pe pista dupi
aterizare, manipularea aeronavelor la sol, intretinerea, traficul aferent cladirilor
de birouri, precum $i cel rutier spre si dinspre aeroport contribuie cumulat la
impactul pe care functionarea aeroportului il are asupra calitatii aerului. Totugi,
nici una din aceste surse de poluare din perioada operationala a obiectivelor nu
constitute surse semnificative de poluare a aerului. Conform literaturii de
specialitate (JATA- Airport Development Reference Manual) aeronavele nu
reprezinta sursele principale de poluare a aerului din vecinatatea aeroporturilor.
Perioadele de expunere fiind scurte impactul este nesemnificativ . Principalul
efect negativ care se manifestd asupra mediului se referd la impactul asupra
factorului uman determinat de cresterea nivelului de zgomot, comparativ cu
situatia actuald urmare a evolutiei traficului aerian. Acest impact este redus
semnificativ prin instituirea unor zone de interdictiec a construirii in zona
adiacenta aeroportului, precum si prin utilizarea unor materiale de izolare fonica
pentru constructiile in zonele invecinate.

in concluzie impactul asupra mediului este nesemnificativ prin realizarea
investitiei ,,Dezvoltarea si modernizarea Aeroportului International Iagi", in

acest sens fiind eliberat Acordul de mediu nr.7/02.06.2008 emis de citre
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Agentia Regionald pentru Protectia Mediului Baciu, urmare a parcurgerii
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

Alte informatii

Consiliul Judetean lasi a solicitat transmiterea terenului din domeniul public
al statului gi din administrarea Academiei de stiinte Agricole si Silvice
»Gheorghe lonescu-Sisesti" -Statiunea de Cercetare-Dezvoltare pentru
Cregterea Bovinelor Dancu lasi, proiectul fund considerat de utilitatea publica
datoriti impactului pozitiv de ordin social si economic.

Dupa finalizarea proiectului ,Dezvoltarea si modemnizarea Aeroportului
International lasi", pistele de decolare, aterizare, cdile de rulare si platformele de
imbarcare-debarcare situate pe acestea i terenurile pe care sunt amplasate , vor
reintra in domeniul public al statului, potrivit punctului 1.25 din anexa la Legea
nr. 213 1998 privind proprietatea publica §i regimul juridic al acesteia, cu

modificarile §i completarile ulterioare .

Sectiunea a 4-a «Impactul financiar asupra bugetului general consolidat pe

termen scurt pentru anul curent. »

plus/minus din care: |- 2009 - 35,09 mil lei;
-2010-37,54 mii lei;
-2010-40,17 mii lei;
-2011 -42,98 mii lei.
Total - 188,57mii lei

1. Modificari  ale|Buget de stat: Bugete locale: Alte mentiuni:

veniturilor  bugetare,|- 2008 - 32,79 mii lei; |Nu este cazul Nu este cazul.

2.  Modificari  ale|Buget de stat: Bugete locale: Nu este cazul.
cheltuiclitor bugetare,|Nu este cazul. Nu este cazul.
plus/minus:
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3. Propuneri pentru
acoperirea cresterii

cheltuielilor bugetare.

Nu este cazul.

Nu este cazul.

Nu este cazul

4. Propuneri pentru a
compensa reducerea

veniturilor bugetare.

Nu este cazul.

Estimam ca

inchirierea unor spatii

din incinta

Aeroportului

International lagi unor

agenfi economici care

vor dezvolta activititi
comerciale si
economice in zona, va

genera o crestere a

cifrei de afaceri de:

- 2008-300.000 lei;
-2009-220.000 lei;
-2010-240.000 lei;

-2011 - 250.000 lei;

din care prognozam ca

o suma de 250.000 lei

se va intoarce la

bugetul de stat sub

forma unor taxe i

impozite (TV A,

impozit pe  profit,

impozit pe  venit).

Astfel, se va

compensa §i pierderea

Nu este cazul.
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de venituri la bugetul
de stat rezultati din
neincasarea pentru
aceasta pericadd a
redeventei platitd de
ciitre Societatea
Comercialdi AGROIND
Holboca S.A. Precizim
CcA aceastd crestere a
veniturilor se  va
inregistra prin efortul
financiar al judetului
[asi care si-a asumat
acoperirea tuturor
cheltuielilor  izvorate

din contractul de

concesiune nr.
18/2002 asa  cum
rezultd din

Angajamentul de plata
al judetului lasi -

Consiliul Judetean Iasi
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Sectiunea a 5-a «Efectele proiectului de act normativ asupra legislafiei in

vigoare. »

Proiectul de act normativ constituie o derogare de la dispozitiile art. 31

din Legea nr. 45 din 2009 privind organizarea si functionarea Academiei de

Stiinte Agricole si Silvice “Gheorhe lonescu Sisesti” i a  sistemului de

cercetare — dezvoltare din domeniile agriculturii, siviculturii §t industriet

alimentare.

1.

Proiecte de acte normative suplimentare
Nu este cazul
Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislatia comumtara in
matene
Nu este cazul.
Decizii ale curtii Europene de Justitie i alte documente
Nu este cazul.
Evaluarea conformitatii :
Denumirea actului sau documentului comunitar, numarul, data adoptarii
si data Publicarii
Nu este cazul.
Alte acte normative si/sau documente Internationale din care
decurg angajament
Nu este cazul.

Alte informatii
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Sectiunea a G6-a Activitati de informare publicd privind elaborarea

si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societitii civile cu privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ
Nu este cazul

2. Informarea societiitii civile cu privire la eventualul impact asupra
mediului in urma implementarii proiectului de act normativ, precum si efectele
asupra sandtatii §1 securitiitii cetdfenilor sau diversitétii biologice.

Nu este cazul
Sectiunea a 7-a Mdsuri de implementare

Masurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ de cétre
autoritdtile administratiei publice centrale si/sau locale - infiintarea unor noi

organisme sau extinderea competentelor institutiilor existente.

Initiator:

Deputat PNL Relu Fenechiu ‘ ;(A e

Deputat PSD Xasfle Mocanu

Vewodw, PIC  Ennidion o= hen
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