EXPUNERE DE MOTIVE

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, cu modificdrile si completarile ulterioare, prevede in art. 102
alin. 1 si In art. 112 alin. 1 lit. h' obligatia conducatorilor auto de a-ti echipa
autovehiculele cu anvelope de iarnd atunci cind circuld pe drumurile publice
acoperite cu zapadi, gheati sau polei.

in practici obligatia de a echipa autovehiculele cu anvelope de iarnd
genereazi o serie de probleme, in special in acele situatii in care existd diferente
majore de temperatura intre locul de pornire si destinatia avuta in vedere de soferi.

Printre problemele mentionate de conducatorii auto se numéré urmétoarele:

a) lipsa prevederii in Codul Rutier a unei perioade in care opereazi obligatia
echipirii autovehiculelor cu anvelope de iarna;

b) posibilitatea retinerii culpei conducitorului auto in situatia in care, desi, la
locul de plecare temperatura aerului era mai ridicaté, accidentul a fost cauzat intr-o
zond montand, in care temperatura este mai scazuta,

c¢) purtarea anvelopelor pe timp de vard are efecte nocive asupra
autovehiculului, deoarece temperaturile ridicate creeazd numeroase probleme care
afecteazi modul de functionare al acestuia.

Prezenta propunere legislativd urmareste remedierea aspectelor semnalate in
practici de unii specialisti din domeniul auto, In ceea ce priveste utilizarea
pneurilor de zipadd pentru sezonul de iarna, prin mentionarea unei perioade a
anului in care este obligatorie purtarea acestui tip de pneuri.

Sezonul rece reprezinti o perioadd dificild pentru conducdtorii auto din
punct de vedere al sigurantei rutiere §i din acest motiv a fost instituitd obligatia

utilizirii anvelopelor de iami. In locul anvelopelor de iarnd, conducétorii auto pot



opta pentru folosirea pneurilor speciale mixte care cuprind mentiunea Mud + Snow
(M+S) pe ele (cunoscute si sub denumirea de anvelope ,,All-Season™). Aceste
anvelope pot fi folosite pe tot parcursul anului.

in ceea ce priveste modul in care cele trei tipuri de anvelope (vard, iarna si
All-Season) functioneazi in cazul unor temperaturi ridicate, respectiv scazute,
specialittii din domeniul auto precizeaza urmétoarele :

— ,,Anvelopele de vara sunt fabricate dintr-un material special care rezistd la
temperaturile ridicate ale verii, dar care devine destul de rigid atunci cand
temperatura scade. Practic, anvelopele de vard sunt concepute pentru a fi folosite in
conditii optime la temperaturi mai mari de 7%, in caz contrar fiind afectata simtitor
aderenta™';

— ,,Anvelopele de iarna sunt fabricate dintr-un material ceva mai moale decét
cele de vara, insd ca i in cazul precedent, este vorba despre un material extrem de
rezistent la temperaturi foarte scizute. Elementele din compozitia acestul material
care isi pastreaza proprietitile la temperaturi foarte mici, dar §i crestaturile multiple
de pe bandi de rulare ajuta la obtinerea unei aderente mal mare pe gheatd si
zépadz'i”z;

— Cu privire la anvelopele All-Season, specialistii mentioneaza ca »ele sunt
concepute ca o combinatie intre cele doua tipuri mentionate mai sus, insa acestea
sunt mai degraba o solutie de compromis care in situatii extreme sunt net inferioare
celor de iarna pe ziipada si celor de vard pe carosabilul uscat™.

Cu toate acestea, in practici, se observi ci, unii conducatori auto care se
deplaseazi la sfarsit de sdptaméana spre zona montana folosesc anvelopele de iarnd

pe tot parcursul anului pentru a evita aplicarea unor amenzi pentru neindeplinirea

! http://sparts.ro/biogfzo13/anveIope—de-vara-sau-anvelope-de-iarna-care-este-diferenta-dintre-ele
? thidem
? tbidem



obligatiei de a echipa autovehiculul cu anvelope de iarnd, respectiv pentru a evita
un conflict cu societitile de asigurare in eventualitatea unui accident.

Anvelopele de iarna trebuie folosite doar in sezonul rece, intruct in cazul
expunerii acesteia Ja o temperaturd mai mare de 7 grade, existd urmatoarele riscuri:

— Accelerarea procesului de uzurd conduce la sciderea aderentei lor; acest
lucru determini aparitia unei manevrabilititi mai mici, iar instabilitatea si
distanta de franare devine mult mai slaba;

— Anvelopele de iarnd se uzeazi foarte repede, iar in cazul in care se circuld pe
suprafete la temperaturi diferite de cele recomandate, se pune in pericol
viata persoanelor;

~ Daca se circuli pe distante mari, exista riscul aparitiei unei explozii;

— La temperaturi ridicate, ABS-ul poate intra pe suprafata uscatd, crednd astfel
situatii neplacute.

De asemenea, in cazul in care se circuld cu viteze mari pe distante mai mari
de 250 km, exista riscul ca anvelopele sa explodeze®.

O analiza comparati a legislatiei din alte state membre ale Uniunii Europene
releva faptul ci in statele 1n care legislatia stabileste obligatia conducatorilor de
autovehicule de a-si echipa, in sezonul rece, autovehiculele cu anvelope de iana,
este stabilitd de asemenea o perioadi a anului in care aceasti obligatie subzistd. De
exempluy, in Austria, intervalul stabilit de legiuitor in care este obligatorie utilizarea
anvelopelor de iarna se situeazi intre 1 noiembrie si 15 aprilie, in timp ce in
Finlanda intervalul stabilit se situeaza intre 1 decembrie si finalul lunii februarie. In
Suedia este obligatorie folosirea anvelopelor de iarnd intre 1 decembrie si 31
martie. De asemenea, in Islanda este obligatorie folosirea anvelopelor de iarna in

perioada 1 noiembrie — 14 aprilie.

4 http: //www.realitatea.net/cauciucuri-de—iarna-pe-timp-de—vara—care-sunt-riscuri!e_925447.htm!




In acest context, prin adresa inregistrati la Administratia Nationald de
Meteorologie, cu nr. 1441 din data de 08.05.2013, am solicitat informatii cu privire
la intervalul mediu anual In care apar fenomene precum zipada, gheati sau polel,
pe intreg teritoriul tarii.

Hartile climatice puse la dispozitie de Administratia Nationald de
Meteorologie ca urmare a solicitirii mentionate anterior cuprind perioada anilor
1961 — 2012. Din aceste harti rezultd cé prezenta depunerilor de z&pada, excluzénd
zonele montane din Romania, are loc in medie, In cea mai mare parte a teritoriului
tarii, in intervalul 20 noiembrie - 31 martie.

Tot potrivit acestor harti climatice, in mai mult de trei sferturi din suprafata
tirii noastre fenomenul de polei este prezent maximum 3 zile pe an.

Pentru toate aceste motive, apreciez cd impunerea obligatiei de a echipa
autovehiculele, ori de céte ori pe sectoare de drum relativ scurte (de exemplu in
zona montand) mai existd straturi de zdpada, pare excesivd fatd de faptul cd in

aceste situatii este suficientd montarea unor lanfuri antiderapante.
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