EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Proiect de LEGE
privind aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului
pentru completarea art. 84 din Legea educatiei nationale nr. 1/2011 si a art.
45 din Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007, precum si
pentru abrogarea art. 15 din Ordonanta Guvernului nr. 29/2013 privind
reglementarea unor masuri bugetare

Sectiunea a 2—-a
Motivul emiterii proiectului de act normativ

1. Descrierea situatiei In anul 2011 a intrat in vigoare Legea educatiei
actuale nationale nr. 1/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare, care a prevazut decontarea integrala a
costurilor cu naveta elevilor.

Guvernul Romaniei a adoptat Ordonanta
Guvernului nr. 29/2013 privind reglementarea unor
masuri bugetare, aprobatd cu modificari si completari
prin Legea nr.168/2014, publicata in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I, nr. 550 din 30 august 2013.
Ordonanta instituie un plafon de 26 lei/3 km + 2 lei/km
pentru decontarea navetei elevilor. Dupa reglementarea
tarifelor, abonamentele au fost decontate lunar fara a se
inregistra intarzieri.

In conformitate cu prevederile art. 23 din
Ordonanta  Guvernului nr.  27/2011  privind
transporturile rutiere, cu modificarile si completarile
ulterioare, tarifele practicate de operatorii de transport
sunt reglate de piata libera, prin cerere si oferta dar, in
realitate, unele licente de traseu sunt acordate unui
singur operator de transport. In aceste cazuri, preturile
abonamentelor variazd foarte mult pentru aceeasi
distantd. Unele firme practica tarife de pana la 8 ori mai
mari decét altele, pentru aceeasi distanta.

In acest sens, prezentim mai jos, spre
exemplificare, valorile maxime si minime ale tarifelor
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abonamentelor de transport practicate de operatori de
transport pe distante similare:

Valori minime/maxime ale abonamentelor auto

per Km, luna noiembrie 2015, conform datelor
furnizate de inspectoratele scolare
Nr. | Distanta Val. lei|Val. lei| Val
crt. |Km decontatd | minime | maxim
prin OG
1 3 26 15 200
2 5 30 26 190
3 10 40 29 228
4 15 50 45 240
5 20 60 35 270
6 25 70 64 336
7 30 80 43 360
8 35 90 90 430
9 40 100 100 440
10 |45 110 100 368
11 |50 120 102 470

Art. 15 din Ordonanta Guvernului nr. 29/2013,
aprobatd cu modificari si completari prin Legea
nr.168/2014, reglementeaza tariful la care este
decontatd naveta elevilor, incepand cu anul scolar
2013-2014, la nivelul practicat de o parte din operatorii
de transport, dar nu rezolva problema valorii ridicate a
tarifelor abonamentelor practicate, diferenta fiind
achitata din banii parintilor. In multe situatii, din cauza
acestor tarife ridicate, elevii sunt nevoiti s abandoneze
scoala.

In plan local, Consiliul Judetean este
autoritatea de reglementare si licentiere pentru
transportul intrajudetean, in conformitate cu prevederile
art. 16, alin (3) st art. 42 din Legea 92/2007 privind
serviciile de transport public local, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Pentru transportul interjudetean,
reglementarea si licentierea sunt in sarcina Autoritatii
Rutiere Roméane din subordinea  Ministerului

Transporturilor. Dispozitiile alin. (1) ale art. 57 din
OM.TI nr. 980/2011 pentru aprobarea Normelor
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metodologice  privind  aplicarea  prevederilor
referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor
rutiere si a activitdtilor conexe acestora stabilite prin
Ordonanta  Guvernului  nr.  27/2011  privind
transporturile rutiere mentioneaza “Cursele de pe
traseele cuprinse in programul de transport
interjudetean se atribuie prin Sistemul informatic
pentru atribuirea electronicd a traseelor nationale,
operat de institutia cu atributii in acest sens conform
prevederilor legale, in baza criteriilor de evaluare,
solicitantului care Intruneste cel mai mare punctaj”. Un
traseu se atribuie unui singur operator de transport,
neexistand concurenta, desi la art. 23 din Ordonanta
Guvernului nr.27/2011 este prevazut: ... cu respectarea
principiilor liberei concurente ...”. Totodatd, printre
criteriile de atribuire nu se regaseste tariful practicat.

Conform datelor primite de la unititile de
invatamant in luna noiembrie 2015, existau 125.536
elevi care efectuau naveta cu transportul rutier.

v Potrivit Institutului National de Statistica (INS),
in anul 2016, mai mult de jumatate (52,5%) dintre
persoanele cu varsta cuprinsd intre 15 si 19 ani au
domiciliul In  mediul rural. Liceele si scolile
profesionale sunt situate in general in zona urbana,
astfel elevii sunt nevoiti sa faca naveta pentru a ajunge
la ore. Grupa de varsta 15-19 ani este relevantd pentru
prezenta exemplificare, deoarece in aceasta categorie
sunt majoritatea beneficiarilor navetei, elevii de liceu,
de regula din zone rurale, care studiaza la o unitate de
invatamant liceal din afara localitatii de domiciliu.

Cele mai multe persoane din segmentul de varsta
15-19 ani se gasesc in nord-estul si centrul tarii, zone
cu nivel foarte redus al dezvoltarii. O cincime (20,5%,
potrivit INS) din totalul elevilor de liceu se gasesc in
regiuneca de Nord-Est. In aceasta regiune, 65% din
populatia cu varsta cuprinsa intre 15-19 ani domiciliaza
in mediul rural. Prin urmare, nu este de mirare ca un
sfert dintre toti elevii care fac naveta in Romania
locuiesc in aceasta regiune.

Zonele cu cel mai multi tineri sunt cele mai slab
dezvoltate din tara. Potrivit Bancii Mondiale in zona
Moldovei sunt localizate cele mai multe localitati cu o
siricie extremi (zone marginalizate). ,, /n aceste zone
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rurale cea mai mare parte a populatiei a absolvit cel
mult gimnaziul, isi cdstigd existenta in sectorul
informal (mai ales din agricultura) si locuieste in
conditii precare chiar si dupa standardele de obicei
scazute aplicate zonelor rurale, care in general nu
dispun de foarte multa infrastructura de baza sau de
utilitati (cu alte cuvinte, oamenii traiesc in locuinte
supraaglomerate si/sau nu au acces la apd curentd sau
la curent electric)”’. O buna parte se mai gasesc si in
centrul tarii, o altd zona cu un nivel scazut al
dezvoltarii.

Costurile cu naveta sunt ridicate in raport cu
veniturile familiilor. Distanta medie nationala pe care
trebuie sd o parcurga un elev ce face naveta este de 18
km. Pretul mediu al unui abonament lunar pentru
aceastd distantd este de circa 150 de lei. Din aceasta
suma, elevului 1 se deconteazd in prezent 56 de lei,
astfel ca aproape 100 de lei trebuie acoperiti lunar din
bugetul familiei. Potrivit INS, veniturile medii ale unei
gospodarii sunt de 2.512 lei la nivel national si de 1.663
lei pentru regiunea Nord-Est. Avand in vedere faptul ca
acest venit redus trebuie sd acopere nevoile intregii
familii, este foarte probabil ca alte cheltuieli sa fie
considerate mai importante si astfel sa se ia decizia de a
renunta la plata navetei si, implicit, la scoala.

Alocatia pentru sustinerea familiei reprezinta
forma de sprijin pentru familiile cu venituri reduse care
au in crestere si ingrijire copii in varsta de pana la 18
ani, conform art. 1 alin. (1) din Legea nr. 277/2010
privind alocatia pentru sustinerea familiei, republicata,
cu modificdrile si completérile ulterioare. Din datele
furnizate de Ministerul Muncii, Familiei, Protectiei
Sociale si Persoanelor Varstnice reiese ca in luna
martie 2016, la nivel national, peste jumatate de milion
de copii din Romania (540.677) beneficiau de aceasta
alocatie. Aproape o treime dintre acesti copii (157.480)
se gasesc in regiunea Nord-Est.

Toate acestea demonstreaza ca familiile elevilor
in situatie de a face naveta spre scoala se afla intr-o
situatie socio-economicad precard, iar orice facilitate

! http://antisaracie.mmuncii.ro/downloads/Pl 6 Atlas lunie2016.pdf, accesat la data de
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financiara are un impact decisiv asupra deciziei de a nu
abandona scoala, in cazul in care elevul este deja
inscris sau de a continua studiile dupa finalizarea
ciclului gimnazial.

Necesitatea adoptarii proiectului de act normativ
este data de urmatoarele aspecte:
1. Romania este a treia tara din Uniunea Europeana
in privinta parasirii timpurii a scolii (19,1% din
populatia 18-24), la mica distantd de primele doua
locuri: Spania (20%) si Malta (19,8%). Aceasta rata a
crescut in ultimii doi ani de la 17,3% in 2013, in
conditiile in care Romania s-a angajat sia o reduci la
11,3% pana in 20207,
2. Unul din 5 elevi din invatamantul secundar
superior face naveta pentru a ajunge la ore. Peste
jumatate din populatia cu varstd cuprinsa intre 15-19
ani locuieste 1n mediul rural. Liceele si scolile
profesionale sunt situate in general in zona urbana, in
consecinta elevil sunt nevoiti sa faca naveta pentru a
ajunge la ore. '
3. Costurile cu naveta sunt ridicate in raport cu
veniturile familiilor, iar orice facilitate financiara are un
impact decisiv asupra deciziei de a nu abandona scoala.
Cele mai multe persoane din segmentul de varsta 15-19
ani locuiesc in regiunea Nord-Est (20,5%) si in centrul
taril, zone care contin cele mai sarace comunitati.
Aproape o treime dintre copiii care beneficiaza de
alocatia pentru sustinerea familiei se afld in regiunea
Nord-Est. Tot acolo, 65% din populatia cu varsta
cuprinsa intre 15-19 ani domiciliaza in mediul rural.

Caracterul urgent al proiectului de act normativ
este dat de:

1. Amanarea masurilor care si reduca abandonul
scolar dupa momentul inceperii noului an scolar
reduce impactul pozitiv al acestor masuri. Avand
in vedere ca deschiderea anului scolar 2016-2017
s-a realizat la data de 12 septembrie a.c.,
consideram stringentd intrarea in vigoare a

2 http://antisaracie.mmuncii.ro/downloads/Pl 6 Atlas lunie2016.pdf, accesat la data de
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prevederilor proiectului de act normativ.
Realizarea unei interventii cat mai aproape de
inceputul anului scolar reduce semnificativ riscul
abandonului scolar.

2. Imposibilitatea familiilor care nu au resurse
financiare de a suporta cheltuielile de transport
pentru naveta copilului. Inainte de inceperea
anului scolar, familiile isi planifica cheltuielile
cu manualele, caietele, rechizitele,
imbracamintea si alte bunuri necesare intretinerii
elevului pe perioada anului. Familiile sarace vor
analiza, posibilitatea/imposibilitatea acoperirii
cheltuielilor de transport pentru naveta copilului.
In conditiile in care familiile sirace realizeaza ca
decontarea partiala a navetei reprezintd un efort
financiar pe care nu-l pot suporta pe durata
intregului  an scolar, vor lua decizia
neinscrierii/abandonarii  scolii de catre copil.
Amanarea decontarii integrale a navetei, dupa
inceperea anului scolar 2016-2017, conduce la
cresterea abandonului scolar.

3. Necesitatea respectarii principiilor garantate prin
Legea educatiei nationale, precum principiul
echitatii, principiul incluziunii sociale, principiul
asigurarii egalitatii de sanse care dau expresie
dreptului la invatatura, drept garantat prin
Constitutia Romaniei, republicatd. Neadoptarea
masurilor propuse prin proiectului de act
normativ va genera efecte negative in randul
politicilor de combatere si diminuare a
abandonului scolar, a excluziunii sociale a
copiilor si a politicilor sociale in domeniul
educatiei.

Avand in vedere cele expuse, se propune
decontarea integrala a abonamentelor de transport
emise de operatorii de transport rutier pentru facilitatile
de transport acordate elevilor prevazute la alin. 3 al art.
84 din Legea nr.1/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare.




2. Schimbari
preconizate

Proiectul de act normativ reglementeaza:

1. Avand in vedere diferentele de pret practicate de

. Articolul

operatorii de transport, care au drept consecinta
imposibilitate decontarii integrale a cheltuielilor
de transport pentru elevi, devine stringenta
stabilirea si actualizarea prin hotarare de guvern
a tarifului maximal per kilometru aferent
abonamentului.

Pentru a da eficienta noilor prevederi se impune
completarea dispozitiilor din Legea nr. 92/2007,
cu modificarile si completarile ulterioare. Astfel,
la art. 45, se introduc 3 noi alineate in care se
prevad  sanctiunile  pentru  nerespectarea
obligatiilor ce le revin operatorilor de transport si
personalul imputernicit cu constatarea si
aplicarea acestor sanctiuni.

15 din Ordonanta Guvernului nr.
29/2013, cu modificarile si completarile
ulterioare, se abroga.

3. Alte informatii

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

Sectiunea a 3-a

1. Impactul macroeconomic

Se va stabili in hotérarea de guvern care va stabili
tariful maxim per kilometru.

1"1. Impactul  asupra
mediului  concurential si
domeniului ajutoarelor de
stat

Proiectul de act normativ are un impact redus
spre nul asupra mediului concurential avand in
vedere concurenta slaba sau chiar absenta pe multe
dintre traseele practicate de operatorii de transport
public.

2. Impactul asupra mediului
de afaceri

Se va stabili in hotararea de guvern care va stabili
tariful maxim per kilometru.

2*1.  Impactul  asupra
sarcinilor administrative

Se va stabili in hotérarea de guvern care va stabili
tariful maxim per kilometru.

272.  Impactul  asupra
intreprinderilor  mici  si
mijlocii

Se va stabili in hotararea de guvern care va stabili
tariful maxim per kilometru.

3. Impactul social

Principala cauza a abandonului scolar o
reprezinta costurile aferente participarii la cursuri.
Dintre aceste costuri, cele cu naveta au ponderea
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cea mai Insemnata, iar decontarea integrald a lor
va determina o reducere semnificativa a
abandonului scolar. Pe langa efectele pozitive
evidente la nivel de individ, aceastd masurda are

efecte la nivel national, reducand somajul,
excluziunea sociala si saracia.

4. Impactul asupra mediului | Nu este cazul.

5. Alte informatii Nu este cazul.

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atdt pe termen scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul | Urmatorii Medi
curen |4 ani a
t pe 5
ani
1 2 3 4 5 6 7
2016 | 2017 [2018 |2019 |2020

Modificari  ale  veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(1) impozit pe profit
(i1)impozit pe venit
b) bugete locale:
(1) impozit pe profit
c) bugetul asigurarilor sociale
de stat:
(1) contributii de asigurari

Se va stabili in hotararea de guvern care va
stabili tariful maxim per kilometru.

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(1) cheltuieli de personal
(11)bunuri si servicii
(111)  asistenta sociala
b) bugete locale (inclusiv sume
defalcate din TVA):
(1) cheltuieli de personal
(11)bunuri si servicii
(i11)  asistenta sociala

Se va stabili in hotararea de guvern care va
stabili tariful maxim per kilometru.




c) bugetul asigurarilor sociale de
Stat:

(1) cheltuieli de personal

(11) bunuri si servicii

3. Impact financ'ar, plus/minus, | Se va stabili in hotararea de guvern care va
din care: stabili tariful maxim per kilometru.

a) buget de stat
-sume defalcate din taxa pe
valoare adaugata

b) bugete locale
-cheltuieli cu transportul
elevilor

4. Propuneri pentru acoperirea | Se va stabili in hotararea de guvern care va
cresterii cheltuielilor bugetare stabili tariful maxim per kilometru.

5. Propuneri pentru a compensa | Se va stabili in hotararea de guvern care va
reducerea veniturilor bugetare stabili tariful maxim per kilometru.

6. Calcule detaliate privind | Se va stabili in hotdrarea de guvern care va
fundamentarea modificarilor | stabili tariful maxim per kilometru.

veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

7. Alte informatii

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de
act normativ:

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii
noilor dispozitii.

a) 1. Se modifica art. art. 84 alin. (3) si

se introduc 2 (doud) noi alineate, alin.
3' si 3% in Legea educatiei nationale
nr. 1/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.
2. La art. 45 alin. (8) din Legea nr.
92/2007  privind  serviciilor de
transport public local, cu modificarile
si completarile ulterioare se introduc 3
noi alineate.
3. Se abrogd art. 15 din Ordonanta
Guvernului nr.29/2013, aprobatd cu
modificari si completari prin Legea
nr.168/2014.

In vederea implementarii noilor

dispozitii se elaboreaza o Hotarare a
Guvernului prin care se stabileste tariful
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per kilometru aferent abonamentului de
transport prevazut la art. 84 alin. (3) din
Legea nr. 1/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.

1”1. Compatibilitatea prezentului act
normativ cu legislatia in domeniul
achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitara in

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

cazul proiectelor ce transpun
prevederi comunitare
3.Masuri normative necesare | Proiectul de act normativ nu se refera la

aplicarii directe a actelor normative
comunitare

acest subiect.

4. Hotarari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se referi la
acest subiect.

6. Alte informatii

Nu este cazul.

Sectiunea a 6-a
Consultdrile efectuate in vederea elabordrii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale,  institute  de
cercetare si alte organisme implicate

" Proiectul de act normativ vine tocmai
in rezolvarea unei solicitari a partenerilor
de dialog social a1 Ministerului Educatiei
Nationale si  Cercetarii  Stiintifice
(MENCS), precum si a altor organizatii
neguvernamentale cu activitate relevanta
in domeniul educatiei. Inca de anul
trecut, Asociatia Elevilor din Constanta
si  Consiliul National al Elevilor,
organizatii reprezentative ale elevilor au
solicitat Guvernului Romanier si
MENCS, in repetate randuri, rezolvarea
problemei nedecontérii integrale ale

costurilor  de navetd ale elevilor care
studiaza in alta localitate decat
in <cea de domiciliu, care

afecteaza peste 125,000 de elevi din
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Romania. De asemenea, in luna iunie,
cele doua organizatii reprezentative ale
elevilor, alaturi de Organizatia Salvati
Copiii, au solicitat din nou Guvernului
Romaniei rezolvarea problemei, iar in
acest sens au depus si o petitie la
Avocatul Poporului3 . De asemenea, in
data de 2 august, organizatiile
reprezentative ale elevilor (Asociatia
Elevilor din Constanta, Asociatia
Elevilor din Bacau, Consiliul National al
Elevilor), Consiliul Tineretului din
Romania, federatiile sindicale
reprezentative din invatamant (Federatia
Sindicatelor din Educatie, Federatia
Sindicatelor Libere din Invitamant) si
Federatia Asociatiillor de Parinti —
Invatamant Preuniversitar au solicitat
Guvernului emiterea unei Ordonante de
urgentd, in sensul decontarii integrale a
costurilor de navetd pentru elevi, pana la |
inceperea anului scolar 2016-2017%. De
asemenea, ca urmare a efectelor pe care
abandonul scolar, provocat de lipsa
banilor pentru a ajunge la cursuri, il are
asupra Intregii societati, demersul tuturor
actorilor implicati in invatamantul
preuniversitar din Roméania este sustinut
si de Consortiul Universitaria’ si Coalitia

Nationala pentru Modernizarea
Romaniei®.
Ca urmare a solicitarii

reprezentantilor elevilor, la nivelul

3https://www.asociatiaelevilor.ro/2016/0-noua-solicitare-adresata-guvernului-romaniei-
decontarea-integrala-a-costurilor-de-transport-destinate-navetei-elevilor/, accesat la data
de 7 august 2016.
*https://www.asociatiaelevilor.ro/2016/elevii-tinerii-cadrele-didactice-si-parintii-front-
comun-pentru-scaderea-abandonului-scolar-solicitam-decontarea-integrala-a-navetei-
elevilor/, accesat la data de 7 august 2016.

*http://timisplus.ro/?p=23903, consultat la 7 august 2016.
®http://www.aid-romania.org/cnmr-solicita-guvernului-aprobarea-de-urgenta-a-decontarii-
integrale-a-navetei-elevilor-si-evitarea-astfel-a-abandonului-scolar-si-a-saraciei-din-mediul-
rural/, accesat la data de 6 august 2016.
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Guvernului s-a realizat un grup
interministerial de lucru, coordonat de
Cancelaria Prim-Ministrului, unde, in
sedinta din 15 1unie 2016 a participat si
un reprezentant delegat de Asociatia
Elevilor din Constanta si Consiliul
National al Elevilor.

Totodata, aceasta problema a fost
adusa in discutie si In cadrul Conferintei
nationale “Rolul autoritatilor locale in
reformarea invatamantului romaénesc”,
organizatd de Asociatia Elevilor din
Constanta si Universitatea “Ovidius” din
Constanta, la care au participat

reprezentanti ai Guvernului,
Administratiei Prezidentiale,
Parlamentului, autoritatilor locale,

mediului academic, societatii civile si
experti in educatie.

2.Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum §i a modului in
care activitatea acestor organizatii
este legata de obiectul proiectului de
act normativ

Propunerea acestui proiect de act
normativ vine ca urmare a solicitarilor
mai multor factori relevanti din sistemul
educational roménesc, incluzand toti
actorii din Invatamantul preuniversitar
(elevi, parinti, profesori). Pe langa
asociatiile reprezentative ale elevilor si
Consiliul National al Elevilor, acest
demers a fost promovat si de cele doua
federatii sindicale reprezentative din
invatamant, federatia care reuneste
asociatille de parinti din Romania,
Consiliul  Tineretului din  Roménia
(federatie nationala care reprezinta
drepturile si interesele tinerilor din
Romania, afiliatd la European Youth
Forum si World Assembly of Youth),
Organizatia Salvati Copiii (organizatie cu
peste 26 de ani experienta in apararea
drepturilor copilului, afiliatd Save the
Children  International),  Consortiul
Universitaria (consortiu care reuneste
cele mai importante cinci universitati de
stat din Romania: Universitatea din
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| Bolyai
| “Alexandru Ioan Cuza” lasi) si Coalitia

Bucuresti, Academia de = Studii
Economice Bucuresti, Universitatea de
Vest Timisoara, Universitatea Babes-
din Clyy si  Universitatea

Nationala pentru Modernizarea Romaéniei
(retea nationala ce cuprinde peste 40 de
importante ONG-uri, sindicate,
patronate, reprezentanti ai Autoritatilor
Publice Locale, mediului academic si
mediului de afaceri).

3. Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice
locale, in situatia in care proiectul de
act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritdfi, in conditiile
Hotararii Guvernului nr. 521/2005
privind procedura de consultare a
structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice
locale la elaborarea proiectelor de
acte normative

Referitor la decontarea navetei
elevilor de catre autorititile locale
(consiliile judetene), avand in vedere
impactul asupra bugetelor autoritatilor
locale si tindnd cont ca activitatea
autoritatilor administratiei publice locale
este guvernata de principiile
constitutionale ale autonomiei locale si
descentralizarii  servicitlor  publice,
reiterate si de Legea administratiei
publice locale nr. 215/2001, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare,
iar responsabilitatea adoptarii unor
masuri In privinta desfasurarii in bune
conditii a serviciului de transport public

judetean de persoane revine in
exclusivitate  acestora, in  cadrul
dezbaterilor preliminare

interinstitutionale, in cadrul Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei
Publice sunt cooptati reprezentantii
structurilor asociative ale autoritatilor
administratiei publice locale.

Au fost consultate structurile asociative
ale autoritatilor administratiei publice
locale la data de 29.09.2016, iar UNCJR
a raspuns in termenul legal prin adresa
nr. 629/03.10.2016.

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliitlor  interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 750/2005 privind

In data de 15 iunie 2016 a fost constituit

un grup Interministerial de lucru,
coordonat de  Cancelaria  Prim-
Ministrului, la care a participat si un
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constituirea consiliilor
interministeriale permanente

reprezentant  delegat de
Elevilor din Constanta si
National al Elevilor.

Asociatia
Consiliul

5. Informatii privind avizarea catre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apérare a
Tarti

¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat |
favorabil de Consiliul Legislativ prin
avizul nr.977/2016.

Proiectul de act normativ fost
transmis spre avizare catre Consiliul

Economic si Social cu adresa de inaintare
nr. 2342SG/12.10.2016.

6. Alte informatii

Nu este cazul.

Sectiunea a 7-a
Activitati de informare publica privind elaborarea
si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Pentru transparentd decizionald si
acces la informatiile de interes public,
proiectul de act normativ a fost publicat
pe pagina de internet a Ministerul
Educatiei  Nationale si  Cercetarii
Stiintifice la sectiunea “Proiecte de acte
normative”, in data de 26.08.2016.

12, Informarea societdfii civile cu

" 'privirela eventualul impact asupra
mediului in urma implementarii
proiectului de act normativ, precum
si efectele asupra sanatatii si
securitatii cetatenilor sau diversitatii
biologic

Proiectul de act normativ nu se refera la

acest subiect.

1. Alte informatii

Nu este cazul.

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de catre
autoritatile administratiei publice
centrale si/sau locale - infiintarea
unor noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor existente

Proiectul de act normativ nu se referi la
acest subiect

2. Alte informatii

Nu este cazul.
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Fatda de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind
aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului pentru completarea art. 84 din
Legea educatiei nationale nr. 1/2011 si a art. 45 din Legea serviciilor de
transport public local nr.92/2007, precum s' pentru abrogarea art. 15 din
Ordonanta Guvernului nr. 29/2013 privind re;~‘ementarea unor masuri bugetare,
pe care il supunem Parlamentului spre adoptare.

PRIM - MINISTRU

N

DACIAN JUL CIOLOS
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