EXPUNERE DE MOTIVE

Guvernul Romaniei a elaborat Strategia de dezvoltare teritoriali a Roméaniei - Romania
policentrica 2035 - Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru
oameni si a inaintat Parlamentului proiectul de lege pentru aprobarea acestei strategii.

Conform documentului, zonele fragile structural se caracterizeazi prin dependenta populatiei
ocupate de o singurd ramurd/subramurd a industriei grele sau chiar de o singurid mare
intreprindere generatoare de pierderi in economie. Intensificarea procesului de restructurare si
retragerea subventiilor acordate de stat fac ca in perioada urmitoare aceste zone si se transforme
in zone in declin industrial. Galati-Briila este o zona care se afld in aceasti situatie. Totodata se
incadreaza in categoria zonelor cu cea mai mica densitate de agenti economici care inregistreazi
si cele mai slabe performante economice.

Restructurarile industriale care au avut loc in procesul tranzitiei la economia de piata, au avut ca
efect cresterea ratei somajului in marile centre de industrie grea existente la nivelul Regiunii de
dezvoltare Sud-Est. Galati, Briila si Buzéu sunt orasele care se afld in aceasti situatie.

Existd o corelatie directd intre accesibilitatea la reteaua majord de comunicatii si valoarea

indicelui de dezvoltare teritoriald, comunele cu acces direct la coridoarele de dezvoltare
inregistrand cele mai ridicate performante. La polul opus, regisim comunele mici din partea de
sud si de est a tarii, aflate in zone greu accesibile si la mare distantd de centrele urbane care
concentreazd diferite oportunitati si servicii, care au fost, in mod traditional, zone traditionale de
emigratie definitiva a fortei de munca. Prin urmare, acestea au o populatie imbatranita, cu acces
limitat la servicii, infrastructurd tehnico-edilitard si echipamente publice deficitare si o pondere
foarte ridicatd a populatiei ocupate informal in agricultura de subzistentd. Briila si Buziu sunt
judete in care cele mai multe comune se afld in aceasta situatie.

Dincolo de aceste amenintdri care vizeazd Regiunea de dezvoltare Sud-Est, existi insi si
numeroase oportunitati.

In acest sens, Briila-Galati formeaza un sistem urban-rural integrat cu potential transfrontalier.




Mai mult decét atat, Galati si Briila detin zone libere.!

De asemenea, cel mai performant parc stiintific este cel care functioneazi in Galati, care se
concentreaza in special pe sector de IT (software).

In ceea ce priveste transportul maritim si pe cdile navigabile interioare, Dunirea permite accesul
navelor maritime de pand la 25.000 tdw doar in patru porturi fluvio-maritime. Revalorizarea
porturilor Galati si Briila prin dezvoltarea facilitatilor intermodale moderne, este o premisa
pentru accesibilizarea transferului marfurilor si fluidizarea fluxului de trafic.

Deoarece cele trei tronsoane de autostrizi construite pind in acest moment leagi
Bucurestiul doar de citeva orase mai importante?, conditia sine qua non pentru cresterea
competitivititii Regiunii de dezvoltare Sud-Est este construirea unei autostrizi care si lege
orasele Galati, Briila si Buziu de Bucuresti si, implicit, de coridoarele de transport pan-
europene.

Pe de altd parte, Guvernul Roméniei a aprobat Master Planul General de Transport al
Romaniei care prevede construirea de drumuri expres care sa conecteze orasele Galati, Briila,
Buziu si Ploiesti, urméand a fi implementat in orizontul de timp 2030. Acesta nu face altceva
decat sd modifice in totalitate un alt obiectiv stabilit intr-un document strategic anterior —
Strategia de dezvoltare a refelei de drumuri si autostrizi din Roménia care prevedea
construirea unei autostrdzi intre aceste orase, urmédnd a fi implementatd in orizontul de timp

2018.

fnainte de schimbarea strategiei, au fost realizate doar studii de fezabilitate. Astfel, in loc de
kilometri de autostrada, cetatenii Romaéniei au ajuns in situatia si cuantifice ani de studii de
fezabilitate si zeci de milioane de euro cheltuite pe acestea, studii care zac neatinse prin sertare
urmare a interminabilelor promisiuni guvernamentale politicianiste.

Dacia la nivelul Strategiei de dezvoltare teritoriali a Roméniei se constati realitatea ci
“zona Brdila-Galafi, cu toate cd este a doua aglomerare urband dupd Bucuresti, este cea mai
putin dezvoltatd din punct de vedere al conectivititii, cu toate cd are posibilitatea de a fi un
important nod de transport intermodal”, la nivelul Master Planului General de Transport al
Rominiei, Guvernul denoti o totala lipsd de consecventa.

' Conform Legii nr. 84/1992 privind regimul zonelor libere: Galati (136,98 ha), conform Hotararii de Guvern nr. 190/1994 privind infiinarea
Zonei libere Galafi i a Regiei Autonome "Administratia Zonei Libere Galati"; Briila (110,6 ha), conform Hotarérii de Guvern nr. 330/1994
privind infiintarea Zonei Libere Briila si a Regiei Autonome "Administratia Zonei Libere-Braila", Hotararii de Guvern nr. 478/1999 privind
transmiterea unor bunuri, proprietate publica a statului, aflate in Portul Briila, din administrarea Companiei Nationale Administratia Porturilor
Dunérii Maritime - S.A. Galati in administrarea Regiei Autonome Administratia Zonei Libere Braila, Hotararii de Guvern nr. 535/2000 privind
transmiterea unor bunuri aparfinind domeniului public al statului din administrarea Companiei Nationale Administratia Porturilor Dundrii
Maritime - S.A. Galafi in administrarea Regiei Autonome Administratia Zonei Libere Briila si a Consiliului Local al Municipiului Briila.

* Cu doar 711 km operationali de autostrad4, Romania se afla pe unul dintre ultimele locuri in UE in privinta densitatii retelei de autostrizi,
raportatd atat la populatie cét si la suprafati. Astfel, densitatea autostrazilor din Roménia este aproape de 20 de ori mai redusi decit cea din
Germania.



in consecintd, initiativa legislativi propune, printr-un act normativ cu putere de lege,
aprobarea executirii obiectivului de investitii Autostrada Galati — Briila — Buziu —
Ploiesti, denumita “Autostrada Estului”.

Autostrada Estului urmeazi a se finanta de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor, in limita sumelor aprobate anual cu aceasti destinatie, din credite externe
si din fonduri europene. '

Ministerul Transporturilor va fi ministerul responsabil pentru coordcnarea realizirii
acestui obiectiv de investitii.

Termenul de executie va fi de patru ani de la data intririi in vigoare a legii, adica initiativa
impune ca termen de finalizare anul 2022. ¥

Acest demers legislativ este sustinut inclusiv de societatea civila, fiind un rispuns la numeroasele
proteste organizate pentru sustinerea includerii Moldovei in reteaua de autostrizi.

Totodatd, consideram ca initiativa reprezintd un pilon important si in ceea ce priveste politica
externd a Romaéniei fatd de Republica Moldova.
In numele initiatorilor,

Citalin Cristache
Deputat de Galati
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Tabel cu semnatarii propunerii legislative — LEGE pentru aprobarea obiectivului de investitii
“Autostrada Estului”
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