EXPUNERE DE MOTIVE

WSec’giuhea 1
Titlul proiectului de act normativ

Lege privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului pentru modificarea si|
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.66/2014 privind aprobarea
Programului de stimulare a cumpararii de autoturisme noi

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii proiectului de act normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Prin Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.66/2014, cu
'modificarile si completarile ulterioare, a fost aprobat Programul de|
stimulare a cumpdrarii de autoturisme noi, avdnd ca obiectiv
facilitarea accesului persoanelor fizice la achizifia unui autoturism
'nou prin contractarea de credite garantate de stat.

In sensul Ordonantei de urgenti, autoturism nou reprezintd
autovehiculul - bun nou definit conform prevederilor art. 3 pct. 2 din
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu|
modificdrile si completdrile ulterioare, produs 1in spatiul
intracomunitar sau provenit din import, care indeplineste cel putin
cerintele minime ale standardului EURO 5, achizitionat de la|
persoane juridice care au ca obiect de activitate vianzarea
autovehiculelor si al carui pret de achizitie nu depédseste suma de
50.000 lei, la care se adauga TV A, dupa caz.

In prezent, persoanele fizice care acceseazi Programul de stimulare
a cumpardrii de autoturisme noi trebuie sd indeplineascd cumulativ
urmatoarele conditii:

1. nu au mai detinut in proprietate un autoturism - bun nou;

2. nu inregistreaza obligatii de plati restante la bugetul general|
'consolidat; |
3. nu inregistreaz3 restante la plata altor credite bancare;

4. la data solicitarii creditului garantat au varsta de minimum
18 ani si capacitate deplind de exercitiu.

De asemenea, una din conditiile specifice pe care beneficiarii
programului trebuie sd o indeplineasca este asigurarea unui avans de
minim 5% din pretul de achizitie al autovehicului nou achizitionat
prin Program. ,

Prin Hotararea Guvernului nr. 233 din 30 martie 2016 pentru|
‘completarea Normelor de aplicare a Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 66/2014 privind aprobarea Programului de stimulare a
cumpdrarii de autoturisme noi, cu modificarile si completarile
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\ulterioare, s-au adus imbunitatiri conditiilor programului, in sensul
posibilitatii includerii primei de casare acordate in cadrul
'Programului de stimulare a innoirii Parcului auto national pentru
justificarea achitarii avansului minim obligatoriu de 5% din pretul de
achizitie prevazut in legislatia Programului Prima Masina.

Cel mai ridicat nivel al plafonului total anual al garantiilor care pot
fi acordate in cadrul Programului, de 350 milioane lei, s-a inregistrat
'in anul 2015, iar cel mai scédzut este cel din anul 2018, de 10 milioane
lei. Pana la data de 31.08.2018 in cadrul Programului au fost acordate
334 garantii in valoare totala de 5.896.241,49 lei, pentru sustinerea
unor finantari in valoare totald de 11.792.482,87 lei. Precizdm cd
pand in prezent, in cadrul Programului nu au fost inregistrate cereri
de platd a garantiei.

|

2, Schimbari
‘preconizate

|

Schimbdrile preconizate vizeaza cresterea calitdfii mediului prin|
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, concomitent cu
reinnoirea parcului auto, prin dinamizarea achizitiei de autoturisme
noi in cadrul Programului de stimulare a cumpdrarii de autoturisme
noi si inlocuirea acestora cu autoturisme nepoluante, respectiv prin
introducerea achizitiei de autoturisme hibrid, electric hibrid si pur
elegtrie. -

In acest context, este necesard introducerea la nivelul 1eglsla‘;1ei
primare a unor modificari care tin de evolutia si recalibrarea
Programului in raport cu Programul de stimulare a innoirii Parculm,
auto national 2017-2019, denumit RABLA CLASIC, respectiv|
Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in
transporturi, prin promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, 2017-2019,
denumit in continuare RABLA PLUS, finantate din Fondul pentru
Mediu, care vor produce valoare adaugata cu impact pozitiv la nivel
'macroeconomic,

Prin introducerea modificarilor propuse se va da prevalentd nevoii|
'de a crea conditii favorabile atat pentru promovarea vehiculelor de
‘transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic,
cat si pentru stimularea innoirii Parcului auto national existent.

Contextul favorabil dinamizirii programului este evidentiat si de
datele furnizate de Asociatia Constructorilor de Automobile din
Romaénia, din care rezultd ca ,,inmatricularea de autoturisme noi in‘
Romania in august 2018, a crescut cu +137,86% fatd de august 2017,
atingand un volum de 28.546 unitati. Pe primele opt luni din 2018,|
volumul autoturismelor noi inmatriculate a atins 103.824 unitati, m‘
crestere cu 51,91% fatd de perioada similard din 2017. In ceea ce
priveste autoturismele second hand inmatriculate pentru prima oara
in Romania, volumul acestora a atins in august 2018 cifra de 38.173
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'unitdti, o scadere de -11,94% fatd de august 2017, volumul acestora
fiind pe primele opt luni din 2018 la un nivel de 312.368 unitati, ceea
ce reprezintd o scadere cu -7,53% fatd de perioada similard din
120177,

Prin aceste propuneri se doreste modificarea i completarea OUGi
nr.66/2014 privind aprobarea Programului de stimulare a cumpdrarii
de autoturisme noi, prin promovarea vehiculelor de transport rutier
‘nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic care fac obiectul
‘programului RABLA PLUS, astfel incat beneficiarii acestuia sd fie
eligibili in cadrul programului, aldturi de beneficiarii programului
RABLA CLASIC. |

Conform datelor publicate de Ministerul Mediului, prin Programul
“RABLA CLASIC” au fost scoase din uz 28.366 autoturisme cu
grad inalt de emisii poluante fiind inlocuite cu tot atitea autovehicule
noi. De asemenea, au fost achizitionate 467 autovehicule eco, din
care 370 pur electrice si 97 de tip plug-in (electric hibrid). Bugetul
‘alocat pentru anul 2018 pentru cele doud programe derulate de
Agentia Fondului de Mediu, respectiv Programele “RABLA
CLASIC” si “RABLA PLUS” in valoare de 253 milioane lei, buget
care a fost suplimentat cu suma de 198 de milioane de lei, atit pentru
persoane fizice, cit si pentru persoane juridice. Suma reprezinta
echivalentul a 30.000 de prime de casare, ceea ce inseamna ca in anul
2018, vor fi asigurate aproximativ 50.000 de prime de casare, cu
aproximativ 78% mai multe fatd de anul trecut si aproape dublu fatd
de anul 2016 (conform anexei nr. 2a la Hotararea nr. 717/2018
pentru aprobarea bugetului de venituri si cheltuieli pe anul 2018 al|
Fondului pentru mediu si al Administratiei Fondului pentru Mediu,
rectificat).

Conform furnizorului de date, APIA, interesul pentru|
‘autoturismele ,,verzi”(electrice si hibride), continud sd ramana unul
ridicat in acest an, mai ales pe fondul stimulentelor acordate prin
Programul RABLA PLUS. Ca urmare, dupa primele 7 luni din 2018,
acestea ajung sd detind o pondere de 2,5% din total piata, superioara
celei de anul trecut, cind aceasta era de doar 1,8%. Chiar daci
volumele sunt incd foarte mici, evolutia este una extrem de
incurajatoare, cresterea inregistratd in acest an fiind de 225,5% pe
segmentul celor electrice (485 unitati, in primele 7 luni din 2018, fata
'de doar 149 in 2017), respectiv +54,5% la cele hibride ( 1.754 unitati
in 2018, fata de 1.135 unitati in 2017),
fapt ce demonstreazd cd existd un interes crescut pentru aceastd
categorie de autoturisme.

Propunerile de modificare a normei primare au in Vederei
necesitatea de a introduce la nivel de principiu premisele corelarii
avansului minim cu cuantumul beneficiilor oferite in cadrul celor|
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idoué programe, respectiv. RABLA CLASIC si RABLA PLUS,Wi
‘precum si cu preturile de vanzare ale autovehiculelor existente pe|
piata.

Propunerile de modificare a O.U.G. nr.66/2214 vizeaza
‘'urmatoarele obiective :

1. Posibilitatea achizitionarii de catre beneficiarul programului a
unui autovehicul nou, pe langd cel clasic cu sistem de propulsie
termic (cu motor de ardere internd) si a urmatoarelor tipuri de
‘autovehicule, dupd cum urmeaza:
| - autovehicul hibrid, cu cel putin doud convertoare de energie
(diferite si doud sisteme de stocare de energie montate pe vehicul
pentru a-i asigura propulsia, avand un pret de achizitie de maxim
100.000 lei, la care se adaugd TVA, pentru care beneficiarul |
programului trebuie sa asigure un avans de minim 25% din pretul de|
achizitie al autoturismului;

- autovehicul electric hibrid, autovehicul hibrid care, pentru a-si
asigura propulsia mecanicd, preia energie din doud surse de energie
|stocatd, montate pe vehicul: un combustibil consumabil, respectiv un
dispozitiv de stocare a energiei electrice (de exemplu: baterie,
condensator, volant/generator etc.) care are o sursd de alimentare
externd — Plug-in si care genereaza o cantitate de emisii de CO2 mai
micd de 50g/km, in regim de functionare mixt. In cazul in care in|
COC (certificatul de conformitate al autovehiculului) este inscrisd
‘cantitatea de emisii de CO2 conform standardului WLTP (World
Harmonised Light Vehicles Test Procedure, stabilitd in Regulamentul
(UE) 2017/1.151 al Comisiei), cantitatea de emisii generatd de|
‘autovehiculul nou trebuie sa fie de maximum 70 g CO2/km NEDC
(New European Drive Cycle, utilizat in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei), in regim de functionare mixt, avand un|
'pret de achizitie de maxim 150.000 lei, la care se adaugd TVA,
pentru care beneficiarul programului trebuie sa asigure un avans de
minim 30% din pretul de achizitie al autoturismului; |

- autovehicul pur electric — orice autoturism, autoutilitard usoara, |
autospeciald/autospecializata usoara sau cvadriciclu,
'propulsat/propulsatd de un motor electric cu energie furnizatd de|
'baterii reincarcabile, alimentate de o sursi externd de energie
electrica, clasificat ca vehicul cu emisii poluante zero NEDC, avand
un pret de achizitie de maxim 150.000 lei, la care se adaugd TVA,
pentru care beneficiarul programului trebuie sd asigure un avans de
minim 30% din pretul de achizitie al autoturismului;

2. Reglementarea posibilitatii ca beneficiarul Programului sé poata
achizitiona un autoturism — bun nou, chiar dacad acesta a mai detinut
anterior in proprietate un astfel de autoturism, sens in care se propune
modificarea dispozitiilor privind obligativitatea prezentérii declaratiei |
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!pe propria raspundere dati de cétre beneficiar, care atesta faptul ca nu
'a mai detinut niciodata in proprietate un alt autoturism nou.

' 3. Acceptarea ecobonusurilor si ecotichetelor acordate in cadrul
'Programelor RABLA CLASIC si RABLA PLUS pentru justificarea
achitarii avansului minim obligatoriu previzut in legislatia aferenta
Programului de stimulare a cumpérarii de autoturisme noi, aprobat
prin OUG nr.66/2014.

Fundamentarea propunerii privind stabilirea pretului autoturismelor
de tip hibrid, electric hibrid si pur electric s-a realizat prin
coroborarea elementelor de pret regasite in ofertele publice ale
dealeri-lor auto cu prevederile art.5 alin.(9"2) din Ordonanta
Guvernului nr.80/2001 privind stabilirea unor normative de cheltuieli
‘pentru autoritdtile administratiei publice si institutiile publice, cu
'modificarile si completdrile ulterioare, care statueazd in sensul ci
,autoritatile si institutiile publice, indiferent de sistemul de finantare
's1 subordonare, pot achizitiona, in conditiile legii, autoturisme al
cdror pret nu poate depdsi contravaloarea in lei a sumei de 35.000
‘euro inclusiv TVA, cu conditia ca achizitia acestora sa fie realizata in
cadrul Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd in transporturi, prin promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante din punct de vedere energetic, finantat din Fondul pentru
mediu, potrivit Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 196/2005
privind Fondul pentru mediu, aprobatd cu modificari si completari
prin Legea nr. 105/2006, cu modificérile si completarile ulterioare.”

Se propune adoptarea masurilor prezentate pe calea unei ordonante
de urgenta avand in vedere necesitatea adoptarii unor masuri urgente
pentru extinderea ariei de aplicabilitate a Programului de stimulare a
achizitiei de autoturisme noi, in caz contrar existand riscul necorelarii|
cu perioada de implementare a Programelor RABLA CLASIC si|
'RABLA PLUS, consecinfa cea mai grava in acest caz reprezentand-o |
scdderea gradului de interes din partea finantatorilor si potentialilor|
beneficiari pentru program. |

De asemenea, un alt argument care reclama inifierea unui proiect
de ordonantd de urgentd are in vedere perioada lunga pe care o
presupune procedura parlamentard, precum si faptul ci se propune
introducerea unei serii de elemente noi care necesitdi o corelare|
urgentd a anumitor prevederi cu facilititile oferite in cadrul|
' Programelor RABLA CLASIC si RABLA PLUS, a caror perioada de|
!derulare este 2017-2019. ;
' Necesitatea reglementirii urgente a masurilor propuse in cadrul|
prezentei ordonante de urgentd este justificatd si de importanta
deosebitd a politicilor publice menite si combatd poluarea si si
restabileascd calitatea aerului la nivelul aglomerdrilor urbane
importante, in special in ceea ce priveste reducerea emisiilor poluante
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generate de autovehicule.

Initiatorul isi propune imbunititirea cadrului de derulare a
programelor guvernamentale si furnizarea de programe si solutii|
integrate, care sd sustind accesul beneficiarilor la finantare in|
contextul continuarii Programelor RABLA CLASIC si RABLA|
PLUS, care au beneficiat in ultimii ani de alocdri consistente.
 Propunerea de reglementare are in vedere importanta obiectivului
'de a crea parghule necesare pentru a asigura respectarea obligatiilor
‘care ii revin statului roman pe linia reducerii impactului traflculul\
rutier asupra calitatii aerului. Precizam faptul ca potrivit informatiilor|
publice existente, procesul in care Romania este datd in judecata la‘
Curtea de Justitie a UE pentru aerul poluat din Bucuresti a inceput|
oficial in data de 29.10.2018. .

Ministerul Mediului a primit de la CJUE documentatia depusa de
Comisia Europeand, prin care se cere sanctionarea autoritatilor pentru
cd nu au luat masurile necesare de sanatate publica.

Potrivit Comisiei Europene, in cazul Roméniei — mai exact in
Bucuresti valorile-limitd zilnice de poluare au fost depdsite in mod
persistent incd de la momentul in care cadrul legislativ al Uniunii
Europene a devenit aplicabil Romaniei, iar in 2016 acestea au fost
depasite pentru o perioada de 38 de zile.

Comisia a anuntat ca statele membre trebuie sid adopte planuri
privind calitatea aerului inconjuritor si si se asigure ci aceste planuri |
stabilesc masuri corespunzatoare, astfel incat perioada de depasire sd
fie cat mai scurta posibil.

in virtutea principiului subsidiaritatii, legislatia UE lasd la
latitudinea statelor membre alegerea mijloacelor pe care le folosesc
'pentru a se conforma valorilor-limitd. Priméria Capitalei a adoptat un
plan care viza achizitionarea unor autobuze mai putin poluante si
acordarea a 30.000 de vouchere pentru biciclete si trotinete,
traditionale sau electrice, precum si initierea unui proiect finantat din
fonduri europene pentru constructia de piste de bicicletd in Bucuresti.

In functie de data operationalizarii modificarilor si completarilor
propuse si de gradul de utilizare a plafonului total alocat pentru acest
an, nivelul plafonului anual al garantiilor care pot fi emise in cadrul
Programului va putea fi majorat corespunzitor prin hotirare ar
Guvernului.

Pentru asigurarea functionalitatii Programului nu sunt necesare
dezvoltdri importante ale aplicatiei informatice actuale, in cazul
solicitdrilor de garantare transmise pand la data intrdrii in vigoare a
modificarilor prezentei ordonante de urgentd, acestea se solutioneaza
prin aplicarea dispozitiilor legale in vigoare la data depunerii lor.

Totodata, pentru a se asigura un termen rezonabil pentrul
'implementarea modificarilor si completirilor efectuate la nivelul
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normei primare in cadrul normelor metodologice de aplicare a
0.U.G. nr.66/2014, se propune un termen de 45 zile in care sa fie
modificate si completate in mod corespunzétor prevederile Hotararii
Guvernului  nr. 1053/2014 privind aprobarea normelor de
implementare a Programului de stimulare a cumpararii de
autoturisme noi, cu modificarile si completarile ulterioare. |

|3. Alte — Nu este cazul
informatii
Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic al proiectului de act normativ
1. Impactul| Masurile propuse sunt de naturd sd stimuleze achizitia de
'macroeconomic |autoturisme noi in cadrul programului, cu efecte benefice asupra
| innoirii parcului auto, cu efecte antrenante in economie.

In prezent, prin Programul de stimulare a cumpdrarii de autoturisme
noi, se incurajeaza achizitia de autovehicule situate in palierele joase
de pret sau masinile putin poluante cu litraj mic si consum redus de
combustibil.

Avand in vedere asteptarea datd de lansarea celor doud programe
RABLA CLASIC s1 RABLA PLUS prin care populatia poate accesa
unul dintre cele doud programe sau, concomitent, pe ambele,
coroborat cu faptul ca acestea vin cu bonusuri, (ecotichete care pot
ajunge pand la valoarea de 45.000 de lei pentru masini electrice),
putem vorbi despre un nivel ridicat al achizitiei de astfel de
autoturisme care se va reflecta in cresterea volumului vanzirilor de|
autoturisme noi, cumuland efectele lantului de productie, import si
distributie, inclusiv serviciile conexe in sectorul auto.

1*1. Impactul| Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

asupra mediului

concurential  si

domeniului

ajutoarelor  de

stat.

2. Impactul Prin aprobarea masurilor propuse prin prezentul act normativ se

asupra mediului|preconizeaza stimularea achizitionarii de vehicule de transport rutier

de afaceri nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic care va avea ca|
scop ulterior inlocuirea treptata a celor poluante aflate in circulatie.

Prezentul act normativ va avea un impact favorabil asupra mediului |
de afaceri, va conduce la dinamizarea procesului de cumpdrare de‘
autoturisme noi, va creste numdrul garantiilor acordate in cadrul|
Programului, ceea ce va avea consecinfe pozitive atat asuprai
producatonlor de autoturisme si componente, a volumului comertului
si serviciilor spec1a112ate pentru autovehicule, cat §1 -asupra act1v1ta;11j
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de creditare pe segmentul retail, fiind de naturi si conduci la
cresterea numdrului de clienti ai institutiilor de credit care fisi
orienteazd cererea cdtre segmentul autoturismelor nepoluante,
conform legislatiei incidente in vigoare.

2"1.  Impactul
asupra sarcinilor
administrative

Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.

272 .Impactul

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

asupra mediului

asupra

intreprinderilor

'mici §1 mijlocii

o, Impactul| Proiectul de act normativ contribuie la sprijinirea de citre stat a

social accesului persoanelor fizice la credite destinate achizitionarii de
autoturisme noi, in conditii avantajoase.

4. Impactul| Prin modificarile propuse se doreste promovarea vehiculelor de=

transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energeuO
care vor duce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in|
transporturi, respectiv la innoirea parcului auto national, avdnd in
vedere cd din acest an se pot introduce praguri maxime de emisii de
CO2 in aglomeratiile urbane.

5.
informatii

Alte

— Nu este cazul

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt,
pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

Sectiunea a 4-a

- mii lei -
Indicatori Anul Urmétorii Media
Curent 4 ani pe S ani
1 2 3 4 5 6 7
2019 2020 2021 2022 2023

1. Modificari ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

(i) impozit pe venit

b) bugetele locale:

1) impozit pe profit

c) bugetul asigurarilor sociale de stat:
(i) contributii de asiguriri

Proiectul de act normativ nu presupune o
crestere/diminuare a veniturilor bugetare.

Garantiile acordate in cadrul plafonului
alocat majoreaza datoria publica
guvernamentala.

bugetare,

2. Modificari ale cheltuielilor

plus/minus, din care:

Proiectul de act normativ nu presupune o
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a) buget de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(11) bunuri si servicii
b) bugete locale:
(1) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii
c) bugetul asigurérilor sociale de stat:
(1) cheltuieli de personal
(11) bunuri si servicii

crestere/diminuare a cheltuielilor bugetare.
Garantiile acordate in cadrul plafonului
alocat majoreaza datoria publica
guvernamentala.

3. Impact financiar, plus/minus, din
care:
a) buget de stat

b) bugete locale

Pana la data intocmirii prezentei Note de
fundamentare, in cadrul Programului nu au
fost inregistrate cereri de platd a garantiei,
situatie in care nu exista cheltuiala a bugetului
de stat.

Nu este cazul

4. Propuneri pentru  acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

Nu este cazul.

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

Nu este cazul.

6. Calcule detaliate
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor bugetare

privind

Nu este cazul

7. Alte informatii

Nu este cazul.

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de

act normativ:

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrérii in vigoare a proiectului de act
normativ;

- Se modifica si se completeazd Ordonanta de
Urgentd nr.66/2014 privind aprobarea
Programului de stimulare a cumpararii de
autoturisme noi, publicatd in Monitorul
Oficial al Romaéniei, nr. 768 din 2014,
aprobatd cu modificari si completdri prin
Legea nr. 88/2015, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Se va modifica si completa Hotérares
nr.1053/2014 pentru aprobarea Normelor de
aplicare a Ordonantei de urgentdi a
Guvernului  nr.66/2014 privind aprobarea




b) acte normative ce urmeaza a fi
claborate in vederea implementarii
noilor dispozitii

Programului de stimulare a cumpararii de
autoturisme  noi, cu modificirile i
completdrile  ulterioare,  publicatd inl
Monitorul Oficial al Romaniei, nr.891 din
2014, cu modificirile si completarile
ulterioare;

- Se va modifica si completa Ordinul
ministrului finantelor publice nr.99/2015
pentru aprobarea formei si continutului
conventiei, a contractului de garantare si a
inscrisului  prevdzute la  art.9°1  din|
Ordonanta de Urgentd a Guvernului
nr.66/2014 privind aprobarea Programului de
stimulare a cumpdrarii de autoturisme noi,
precum si pentru stabilirea comisionului de
risc pentru anul 2015.

1"1. Compatibilitatea proiectului de
act normativ cu legislatia in domeniul
achizitiilor publice:

a) impact legislativ - prevederi de
modificare §i completare a cadrului
normativ.  in domeniul achizitiilon
publice, prevederi derogatorii;

b) norme cu impact la nivel
operational/tehnic

- sisteme electronice utilizate in
desfagurarea procedurilor de achizitie
publicd, unitati centralizate de achizitii
publice,  structurd  organizatorica
internd a autorititilor contractante.

Nu este cazul

Nu este cazul

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitard in|
cazul proiectelor ce transpun prevederi
comunitare

Nu este cazul

3. Masuri normative necesare aplicarii
directe a actelor normative comunitare

Nu este cazul

4. Hotardri ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Nu este cazul

5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din
care decurg angajamente

Nu este cazul

Nu este cazul

6. Alte informatii
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Sectiunea a 6-a
Consultirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de

cercetare si alte organisme implicate.

Proiectul de act normativ  privind
modificarea si completarea OUG nr.66/2014 a
fost elaborat in colaborare cu mandatarul
statului romdn - FN.G.CIM.M. S.A. —
LF.N., precum si cu Administratia Fondului
pentru Mediu.

Au  fost respectate prevederile Legii
nr.52/2003
privind transparenta decizionala  in

administratia publici, republicata.

2: Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut log
consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii este
legatd de obiectul proiectului de actl
normativ

Proiectul de act normativ nu se refers la acest
subiect .

3.  Consultarile  organizate cul
autoritdtile  administratiei  publice
locale, in situatia in care proiectul de
act normativ are ca obiect activitati ale

acestor  autoritafi, in  conditiile
Hotararii Guvernului nr. 521/2005

privind procedura de consultare a
structurilor asociative ale autoritatilor

Proiectul de act normativ nu se referi la acest
subiect .

interministeriale permanente

administratiei  publice  locale |4

elaborarea proiectelor de acte

normative

4. Consultdrile desfasurate in cadrull Proiectul de act normativ nu se refera la acest
consiliilor interministeriale, in| subiect.

conformitate cu prevederile Hotararii

Guvernului nr.  750/2005 privind

constituirea consiliilor

5. Informatii privind avizarea de citre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apdrare a Tarii
c) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Consiliul  Legislativ a avizat favorabil
proiectul de ordonantd de urgentd prin avizul
nr. 157/2019.

Nu este cazul.

Nu este cazul.

Nu este cazul.

Nu este cazul.

6. Alte informatii

Proiectul de act normativ nu se refers la acest
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subiect.

Activitati de informare public

Sectiunea a 7-a

a privind elaborarea si implementarea

proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaboririi
proiectului de act normativ

Au fost respectate prevederile din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de
politici publice, a proiectelor de acte
normative, precum si a altor documente, in
vederea adoptarii/aprobarii, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.561/2009.

A fost indeplinitd procedura transparentei
decizionale conform prevederilor Legii nr.
52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publica.

2. Informarea societdtii civile cul
privire la eventualul impact asupra
mediului Tn urma  implementrii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sanatatii si

securitdfii cetdtenilor sau diversitatii
biologice

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Masuri

Sectiunea a 8-a

de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de citre
autoritdfile  administratiei  publice
centrale si/sau locale - infiintarea unor
noi  organisme sau extinderea)
competentelor institutiilor existente

Proiectul de act normativ nu se referd la
acest subiect.

2. Alte informatii

Nu au fost identificat
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Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgentd a Guvernului nr. 66/2014 privind aprobarea Programului de stimulare a

cumpardrii de autoturisme noi, pe care il supunem Parlamentului spre adoptare.
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