EXPUNERE DE MOTIVE

Secfiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

LEGE privind aprobarea Ordonantei de urgentii a Guvernului pentru modificarea unor

acte normative

Sectiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ

2.1. Sursa
proiectului de act
normativ

Ordonanta de urgen{i a Guvernului pentru modificarea §i completarea
unor acte normative.

2.2 Descrierea
situatiei actuale

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, exercitd in calitatea sa de
organ de specialitate al administratiei publice centrale, politica in domeniul
transporturilor §i infrastructurii de transport, §i elaboreazi strategia si
reglementirile specifice de dezvoltare si de armonizare ale activititilor in
cadrul politicii generale a Guvernului, pe domeniile coordonate, indeplinind
rolul de autoritate de stat, in domeniul sidu de activitate,

Prin contractul de concesiune incheiat cu Ministerul Transporturilor i
Infrastructurii, Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere -
S.A., denumitd in continuare C.N.A.LR. — S.A., persoani juridicd de interes
strategic national, desfdgoard activititi specifice in domeniul infrastructurii de
transport rutier, respectiv activititi de proiectare, construire, modernizare,
reabilitare, reparare, administrare a autostrizilor, drumurilor expres, drumurilor
nationale, variantelor ocolitoare, in condiii de siguran{d a circulatiei, precum
si activitdti privind implementarea programelor de dezvoltare unitara a refelei
de drumuri publice, in concordantd cu strategia Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, cerintele economiei nationale §i cu cele de apérare,

Proiectele de infrastructurd de transport sunt investifii publice de
importanti strategicd pentru Roménia, care asigurd conectivitatea cu
coridoarele de transport europene §i cresterea mobilititii populafiei si a
marfurilor,

Totodatd, autostrizile si drumurile expres care sunt in administrarea
C.N.ALLR. — S.A. fac parte din reteaua europeani de transport TENT,
necesitind aliniere Rominiei la standardele europene privind circulatia rutier.

Potrivit obiectului siu de activitate, C.N.A.LLR. — 8.A. asigurd conditii
de siguranti a circulatiei pe autostrazi si drumuri nationale deschise circulatiei
publice, exercitdnd atributiile care ii revin conform legii,

Potrivit dispozitiilor art. 1 alin. (6) din Ordonanta de urgentd
Guvernului nr. 84/2003 pentrn infiintarea Companiei Nationale de Autostrdzi
si Drumuri Nationale din Roménia - S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome
,~Administratia Nationald a Drumurilor din Romaénia”, aprobati cu modificéri
si completiri prin Legea nr. 47/2004, cu modificdrile i completérile-ulterioare,




C.N.A.LR.—S.A. desfiisoari in principal activitéti de interes public national in
domeniul administririi drumurilor nagionale si autostrézilor, in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,
republicatd, cu modificérile si completirile ulterioare.

I. in Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, la articolul 6 alineatul (1), litera
(d) punctul (i) se previd urmétoarele:

,,(i) drumuri nationale care asigurd legétura capitalei térii cu oragele regedinta
de judet, legaturile dintre acestea, precum si cu principalele punctele de
control pentru trecerea frontierei de stat a Roméniei;”

Prin prezentul proiect de act normativ se urméregte eliminarea cuvantului
“principale” in contextul deschiderii unui nou punct de trecere a frontierei la
Beba Veche, avind in vedere faptul c punctul de trecere frontierd Beba Veche
va fi deschis traficului international cu masa totald maxima autorizatd mai mic#
de 7,5 tone, si c¢i nu indeplinegte conditia volumului de trafic mediu anual
impus de normele i standardele tehnice previzute de normele in vigoare. Iar
pentru eliminarea acestui obstacol este necesard modificarea Ordonantei
Guvernului 43/1997 privind regimul drumurilor, art. 6, alin. (1), pct. 1 lit (i),
prin eliminarea sintagmei “principale” din cuprinsul textului de lege.

Eliminarea cuvintului ,principale” creazd cadrul legal de preluare a
drumurilor judetene si de clasificare ca drumuri de interes nafional toate
drumurile nationale care asigurd legitura cu punctele de control pentru trecerea
frontierei de stat a Roméniei, ca obiective de interes national.

In Ordonanta Guvernului nr. 43/19971a Anexa 3, la punctul 3 se prevede
sintagma ,,ax4 tripld (tridem) a autovehiculelor, nemotoare™.

Prin prezentul proiect de act normativ se urméireste modificarea sintagmei
de la punctul 3, la Anexa 3 cu urmétoarea sintagma ,,axd tripld (tridem) a
autovehiculelor”.

Totodats, potrivit dispozitiilor Ordonantei Guvernului nr. 43/1997,
republicati, cu modificdrile si completérile ulterioare, personalul desemnat al
C.N.ALLR. — S.A. realizeazi activitatea de autorizare, control i de incasare a
tarifelor suplimentare de utilizare a drumurilor de interes national, previzute
de ordonantd, in cazul vehiculelor care circula cu depdsiri ale maselor si/sau
dimensiunilor maxime admise.

Masele si dimensiunile maxime ale vehiculelor rutiere destinate
transportului de mérfuri si de céldtori, admise in circulatie in tarile membre ale
Uniunii Europene sunt prevazute in Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25
iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in.interiorul
Comunitdtii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si
international §i a greutdtii maxime autorizate in traficul international.

Prevederile acestei Directive sunt transpuse in legislatia nationalad
conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu
modificirile si completdrile ulterioare,




In contextul intensificirii traficului intern si international al vehiculelor
care circuld cu depdsiri ale maselor si/sau dimensiunilor maxime admise, a
céiror configuratie include vehicule tractoare cu 4 axe, omologate de Registrul
Auto Romén — RAR, conform reglementarilor europene specifice, constituie
un element nou pe piata transporturilor comerciale.

Precizidm faptul cd, in componenta vehiculului tractor cu 4 axe se regasesc
grupuri de axe succesive definite la punctul 3 din Anexa nr. 3 la Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997, republicat3, cu modificarile si completérile ulterioare,
ca ,axa tripld (tridem) nemotoare”.

Astfel, un autovehicul prin conceptie i constructie este destinat, exclusiv
sau In principal, tractirii de remorci/semiremorci si ca cerinfd tehnici
obligatorie este autopropuisia, posibild prin existenfa cel putin a unei axe
motoare, ceea ce face inaplicabila prevederea de la punctul 3 din Anexa nr. 3
la Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicati, cu meodificdrile si
completérile ulterioare.

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru
anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor
maxime autorizate in traficul national gi international i a greutdfii maxime
autorizate in traficul international, nu prevede axa tripla (tridem) motoare, care
sé confere vehiculului tractor cu 4 axe functionalitatea de autopropulsie.

Anexa nr. 2 la Ordonanfa Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu
modificdrile si completérile ulterioare prevede ci axele motoare pot fi axa
simpld motoare §i axd dubld, care poate avea In componentd una sau 2 axe
motoare, asigurind astfel caracteristica de autopropulsie a auntovehiculului
tractor. ‘

Aplicarea prevederilor actuale privind gruparea axelor ca axd simpla
motoare gi axd dublad a autovehiculelor conduce la majorarea substantiald a
limitelor maxime admise ale maselor pe axe, fati de limita maximé admisa
pentru ,,axa triplad (tridem) nemotoare” prevézuti la punctul 3 din Anexa nr. 3
la Ordonanti Guvernului nr. 43/1997, republicati, cu modificirile si
completirile ulterioare,

Majorarea limitelor maxime admise ale maselor pe axe are drept
consecintd degradarea acceleratd a infrastructurii rutiere cu impact in reducerea
duratei normale de exploatare.

Totodatd, vehiculelor comerciale inregistrate sau puse in circulatie intr-
unul dintre statele membre UE nu lIi se pot aplica cerinte tehnice suplimentare
legate de greutatea si dimensiunile vehiculelor, astfel incét aceste cerinte s
constituie un obstacol in calea circulatiei vehiculelor comerciale intre statele
membre.

In vederea asiguriirii cadrului legal, precum si a conditiilor necesare
realizdrii obligatiilor legale ce incumbd C.N.A.LR. — S.A., potrivit legii,
referitoare la activitatea de autorizare, control si 1ncasare.=egtarlfelor

suplimentare de utilizare a drumurilor de inferes nagenﬁ:_g luand in




considerare ci elementele sus-mentionate vizeazd un interes public si constituie
o situatie de urgentd §i extraordinard, a cérei reglementare nu poate fi aménats,
se impune adoptarea de misuri imediate pe calea ordonantei de urgenti. Prin
prezenta Ordonantd de urgentd a Guvernului se urmdreste crearea cadrului
legal necesar care sd reglementeze statutul juridic al axei triple (tridem), prin
modificarea punctului 3 din Anexa nr. 3 1a Ordonanta Guvernului nr. 43/1997,
republicati, cu modificirile $i completirile ulterioare, prin eliminarea
sintagmei ,,nemotoare” din textul de lege.

In prezent masele si dimensiunile maxime admise in circulatie pe
drumurile publice din Roméinia, asa cum sunt ele previzute de Directiva
96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circuld in interiorul Comunitdtii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national gi international gi a greutétii maxime autorizate
in traficul international sunt cele previizute in Anexa nr. 2 ,,Mase §i dimensiuni
maxime admise in circulatie §i caracteristicile conexe ale vehiculelor rutiere”
la Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificdrile si
completérile ulterioare.

Deoarece in traficul national si international sunt utilizate un numér mare
de vehicule comerciale destinate transportului de mérfuri, ale céror
caracteristici nu sunt previzute in Anexa nr. 2, masele si dimensiunile maxime
admise in circulatie ale acestora au fost previzute in Anexa nr. 3 ,,Mase §i
dimensiuni maxime admise i caracteristicile conexe ale vehiculelor rutiere,
altele decdt cele previzute in anexa nr. 27 la Ordonanta Guvernului nr.
43/1997, republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare.

Conform punctului 3 din Anexa nr. 3 la Ordonanta Guvernului nr.
43/1997, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, este definita
»axa tripla (tridem) a autovehiculelor, nemotoare™.

In acceptiunea textului actual al legii, clasificarea unui grup de axe ca ,,axé
triplé (tridem) a autovehiculelor, nemotoare” se face strict in functie de distanta
intre axele consecutive ale autovehiculului, fird alte conditii suplimentare.
Sintagma ,,nemotoare” impune ca niciuna din axele componente ale ,axei
tripld (tridem) a autovehiculelor, nemotoare” si nu fie axa motoare, anulind
astfel caracteristica de antopropulsie a autovehiculului tractor.

Conform caracteristicilor tehnice i constructive actuale ale
autovehiculelor, asa cum sunt ele omologate si admise in circulatie, in
componenta grzpului de 3 axe succesive, care din punct de vedere al distantei
ar putea fi clasificate ca ,,axd tripld (tridem) nemotoare™ cel pufin o ax3 este
motoare, asigurdnd astfel caracteristica de autopropulsie a autovehiculului
tractor, astfel incit punctul 3 din Anexei nr. 3 devine inaplicabil.

in aceasty situatie, singurele prevederi legale aplicabile la clasificarea
acestor grupuri de axe sunt cele prevdzute la punctele 3.1 ,,axd simpli
nemotoare”, 3.4 ,axd simpld motoare” si 3.5 ,ax3 dubld (tandem) a




autovehiculelor” din Anexa nr. 2 la Ordonanta Guvernulwi nr. 43/1997,
republicatd, cu modificarile §i completérile ulterioare.

Clasificarea axelor autovehiculelor este esentiald, atat din punct de vedere
al limitelor maxime admise, cit si din punct de vedere al tarifelor aplicate.

Tinnd cont ci aplicarea prevederilor actuale privind gruparea axelor ca
axd simpld motoare gi axd dubld a autovehiculelor conduce la majorarea
substantiald a limitelor maxime admise ale maselor pe axe, fatd de limita
maximi admisd pentru ,,axa tripla (tridem) nemotoare” prevazuta la punctul 3
din Anexa nr. 3 la Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu
modificérile si completérile ulterioare,

Prezentul proiect de act normativ asigurd cadrul legal si conditiile
necesare realizirii obligatiilor legale ce incumbd C.N.A.LR. — S.A., potrivit
legii, referitoare la activitatea de autorizare, control §i incasare a tarifelor
suplimentare de utilizare a drumurilor de interes national.

Neadoptarea prezentului proiect de act normativ va conduce la mentinerea
majoratd a unor limite maxime admise ale maselor pe axe avind drept
consecinti degradarea acceleratd a refelei de drumuri publice, cu impact in
reducerea duratei normale de exploatare, ceea ce va genera costuri
suplimentare pentru intretinerea §i repararea infrastructurii rutiere.

Starea de fapt cuantificabil a situatiei extraordinare este determinatd de
faptul ci neimplementarea in regim de urgentd a propunerii pentru modificarea
punctului 3 din Anexa nr. 3 la Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicaté,
cu modificdrile si completérile niterioare, are drept consecintd degradarea
acceleratd a retelei de drumuri publice, cu impact In reducerea duratei normale
de exploatare, ceea ce va genera costuri suplimentare pentru Intrefinerea si
repararea infrastructurii rutiere.

Starea de fapt independentd de vointa Guvernului este determinatd de
necesitatea armonizéarii prevederilor legale 1n acord cu caracteristicile tehnice
si constructive actuale ale autovehiculelor, asa cum sunt ele omologate si
admise 1n circulatie,

Consecintele negative care se pot produce prin neadoptarea prezentei
propuneri de act normativ se regfisesc in intensificarea traficului intern 1
international cu vehicule care circuld cu limite majorate ale maselor maxime
admise, a ciror configuratie include autovehicule tractoare cu 4 axe, omologate
de Registrul Auto Roman — RAR, conform reglementérilor europene specifice,
avand drept consecintd degradarea accelerati a retelei de drumuri publice, cu
impact In reducerea duratei normale de exploatare, ceea ce va genera costuri
suplimentare pentru intretinerea si repararea infrastructurii rutiere.

Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificdrile si
completérile ulterioare este unicul act normativ care transpune in legislatia
nationald prevederile domeniului de activitate reglementat de Directiva
96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentnua’fiﬁrﬁfie vehicule
rutiere care circuld in interiorul Comunitdtii, a dimen%iﬁ’nilor_ ‘maxime
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autorizate n traficul national si international §i a greutéifii maxime autorizate
in traficul international, drept care modificarea legislativi propusé se poate face
doar prin modificarea acestei ordonante a Guvernului.

IL in Ordonanta de urgenfd a Guvernului nr. 84/2003, la art. 15, alin. (3) si
la art. 16, alin. (2) si (3) se prevdd urmétoarele:
“art. 15 alin. (3) imputernicitii mandatati si reprezinte interesele capitalului de
stat in adunarea generald a actionarilor sunt numiti prin ordin al ministrului
delegat pentru proiecte de infrastructuré de interes national i investitii striine,
“art, 16, alin. (2) In perioada in care statul, prin Ministerul Transporturilor, este
actionar majoritar, consiliul de administratie si presedintele acestuia sunt
numiti prin ordin al ministrului delegat pentru proiecte de infrastructurd de
interes national si investitii strdine”
“art. 16, alin. (3) Presedintele consiliului de administratie este si directorul
general al CN.A.LLR”.

Prezenta propunere pune in corelare prevederile Ordonanatei de Urgenta
a Guvernului nr, 84/2003, cu cele ale Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
86/2014 privind stabilirea unor mésuri de reorganizare la nivelul administratie:
publice centrale si pentru modificarea §i completarea unor acte normative,
aprobatd cu modificari §i completari prin Legea nr. 174/2015, cu modificérile
si completdrile ulterioare, prin care Compania Nationald de Autostrdzi si
Drumuri Nationale din Roménia - S.A. a trecut de sub autoritatea
Departamentului pentru Proiecte de Infrastructurd si Investitii Striine,
Parteneriat Public - Privat §i Promovarea Exporturilor, sub autoritatea
Ministerului Transporturilor, fiind reorganizati ulterior §i denumitd Compania
Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere — S.A., conform
prevederilor Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 55/2016 privind
reorganizarea Companiei Nationale de Autostréizi si Drumuri Nationale din
Roménia - S.A. si infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A.,
precum §i modificarea $i completarea unor acte normative, cu modificérile
ulterioare. in sensul celor mai sus mentionate este necesari modificarea art. 15
alin. (3) si art. 16 alin. (3) din Ordonanta de urgents a Guvernului nr. 84/2003,
cu modificérile si completirile ulterioare, in care trimiterea la ministrul delegat
pentru proiecte de infrastructurd de interes national gi investifii strdine si fie
inlocuitd cu ministrul transporturilor si infrastructurii.

De asemenea, prin prezentul proiect de act normativ se propune corelarea
dispozitiilor art. 16 alin. (2) si alin. (3) din Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr. 84/2003, cu modificérile si completérile ulterioare, cu dispozitiile
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2011 privind guvernanta
corporativi a Intreprinderilor publice, cu modificdrile §i completirile
ulterioare, aprobatd cu modificari si completdri prin Legea nr. 111/2016, cu
modificdrile i completérile ulterioare, respectiv a art. 29 alin. (2) ¢i art. 35 alin.
(3), in ceea ce priveste numirea membrilor in Consiliul de Administratie al
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C.N.A.LR. - S.A., precum i faptului ci directorul general nu poate cumula si
calitatea de pregedinte al consiliului de administratie.
La anexa nr.1, alineatul (2) al articolului 18 va avea urmétorul cuprins:
?(2) Conducerea executivd a C.N.A.L.R. este asiguratd de directorul
general, care nu poate fi si pregedintele consiliului de administratie.”
Totodats, facem mentiunea ca prin Hotédrarea nr. 17/27.09.2022, Consiliul
de administratie al CN.ALR. — S.A. a luat act de necesitatea modificarii
statului Companiei, respectiv a anexei nr. 1 la Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr. 84/2003, cu modificdrile si completérile ulterioare, modificéri
care privesc inclusiv dispozifii referitoare la faptul ci pregedintele consiliului
de administratie nu poate avea i calitatea de director general, astfel cum este
statuat de legiuitor prin art. 35 alin. (3) din Ordonanta de urgentd a Guvernului
ar. 109/2011, cu modificérile si completérile ulterioare. Mentiondm faptul ci
atit art. 16 alin. (3) si Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 84/2003, cu
modificdrile i completérile ulterioare, precum si anexa nr. 1 la aceasti
ordonantd cuprind dispozitii referitoare la cumularea celor doud calititi,
respectiv cea de pregedinte al consiliului de administratie si cea de director
general, care ar trebui corelate cu dispozitiile art. 35 alin. (3) din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 109/2011, cu modificérile i completirile ulterioare.
Mentiondm faptul cd art. 17 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.
84/2003, cu modificdrile si completdrile ulterioare, dispune faptul ci
modificarea statului C.N.A.LR. - S.A. se realizeazi prin hotdrare a Guvernului,
motiv pentru care modificarea anexei nr. 1 la Ordonanta de urgenti
antementionati, se va realiza ulterior prin intermediul unei hotirari a
Guvernului, in conformitate cu prevederile legale aplicabile.
IIL In Ordonanta Guvernului nr. 27/2011, articolul 181, se previd urmitoarele:
“Art. 18! - Prevederile privind accesul la transportul rutier de persoane in cont
propriu se aplicd §i transportului cu autobuzele proprii ale unitétilor
administrativ-teritoriale sau ale unitdtilor de invifimént, avand inscriptia
«transport scolary, utilizate exclusiv pentru transportul elevilor si cadrelor
didactice, care efectueazd acest transport din mediul rural cétre unitidtile de
Inva{dméant din comund sau cétre unitétile de invatimant din mediul urban.”
Prin prezentul proiect de act normativ se urméreste modificarea articolului
181, avénd in vedere imposibilitatea punerii in utilizare a autobuzelor care au
fost achizitionate din fonduri europene de citre unitdtile administrative
teritoriale §i au fost transmise cu titlu gratuit unitétilor scolare, pentru
efectuarea transportului gcolar.
IV. In Legea nr. 98/2016, alineatul (4) al articolului 154, se previd
urmatoarele:
” {(4) Garantia de participare sau, dupi caz, garantia de buni executie trebuie
sa fie irevocabild, neconditionat# si se constituie prin:

a) virament bancar; =
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(i) scrisori de garantie emise de institufii de credit bancare sau de institutii
financiare nebancare din Roménia sau din alt stat; (ii) asiguréri de garantii
emise:

— fie de societdfi de asigurare care defin autorizatii de functionare emise in
Roménia sau Intr-un alt stat membru al Uniunii Europene §i/sau care sunt
inscrise In registrele publicate pe site-ul Autorititii de Supravegherc
Financiar3, dupi caz;

— fie de societd{i de asigurare din state ferte prin sucursale autorizate in
Roménia de citre Autoritatea de Supraveghere Financiard; Pagina 3 din 12

c) prin depunerea la casierie a unor sume in numerar daci valoarea este mai
mici de 5.000 lei;

d) prin retineri succesive din sumele datorate pentru facturi partiale, in cazul
garanfiei de bund executie;

e) prin combinarea a doud sau mai multe dintre modalititile de constituire
prevazute la lit. a)-c), In cazul garantiei de bund executie”

V. In Legea nr. 99/2016, alineatul (4) al articolului 164, se previd urmitoarele:
»(4) Garanfia de participare sau, dupa caz, garantia de buni executie trebuie s
fie irevocabild, neconditionat i se constituie prin:

a) virament bancar;

b) instrumente de garantare emise n conditiile legii astfel:

(i) scrisori de garantie emise de institufii de credit bancare sau de institutii
financiare nebancare din Romaénia sau din alt stat;

(ii) asiguriri de garantii emise:

— fie de societdfi de asigurare care deiin autorizatii de functionare emise in
Roménia sau intr-un alt stat membru al Uniunii Europene si/sau care sunt
inscrise In registrele publicate pe site-ul Autoritdfii de Supraveghere
Financiard, dupd caz;

— fie de societati de asigurare din state terfe prin sucursale autorizate In
Roménia de céfre Autoritatea de Supraveghere Financiara;

¢) prin depunerea la casierie a unor sume in numerar daci valoarea este mai
mica de 5.000 lei;

d) prin retineri succesive din sumele datorate pentru facturi partiale, in cazul
garantiei de bund executie;

e) prin combinarea a doud sau mai multe dintre modalitdtile de constituire
prevézute la lit. a)-c), In cazul garantiei de buni executie.”

VL in Legea nr. 100/2016, alineatul (6) al articolului 71, se prevad
urmitoarele:

»{(6) Garantia de participare trebuie si fie irevocabild, neconditionati si se
constituie prin:

a) virament bancar;

b) instrumente de garantare emise In conditiile legii astfel:

(1) scrisori de garantie emise de institufii de credit bancare sau institutii

~

financiare nebancare din Roménia sau din alt stat;  ,* 2.2 &5




(ii) asigurdri de garantii emise:

— fie de societdti de asigurare care defin autorizatii de functionare emise in
Roménia sau intr-un alt stat membrn al Uniunii Europene gi/sau care sunt
inscrise in registrele publicate pe site-ul Autoritatii de Supraveghere
Financiard, dupa caz;

— fie de societdti de asigurare din state terfe prin sucursale autorizate in
Rominia de citre Autoritatea de Supraveghere Financiari;

¢) prin depunerea la casierie a unor sume in numerar dacéd valoarea este mai
micé de 5.000 lei;

d) prin combinarea a doud sau mai multe dintre modalitétile de constitnire
previzute la lit. a)-c), in cazul garantiei de buni executie.”

Prin prezentul proiect de act normativ se urmdireste modificarea
alineatul (4) al articolului 154 aferent Legii nr. 98/2016, alineatului (4) al
articolului 164 aferent Legii nr. 99/2016, alineatului (6) al articolului 71 aferent
legii nr. 100/2016, Avéand In vedere necesitatea limitdrii posibilitafii de
constituire a garantiei de participare, dupi caz a garantiei de bund executie prin
scrisori de garantie emise de instifufii financiare nebancare din Roméania sau
din alt stat membru pentru achizitiile de lucréri/concesiunile de lucréri a céror
valoare estimati este mai micd sau egald cu 40.000.000 lei fard TVA si
respectiv pentru achizitiile de produse sau servicii/ concesiunile de servicii a
céror valoare estimatd este mai micd sau egald cu 7.000.000 lei fiard TVA,
justificatd de faptul ci In cazul achizitiilor al céror obiect este de o complexitate
ridicatd i a céror valoare reflectd aceste necesitdfi ale achizitorului (ca de
exemplu: documentatii tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii; lucrdri de constructie de drumuri nationale / autostrdzi / drumuri
judetene / strazi / poduri / pasaje/ céi ferate / civile precum si a serviciilor
anexate acestora care au ca obiect proiectarea, consultanta, supervizarea,
asistenta tehnicd, exproprierea, etc) este necesard, pentru garantarea
corespunzitoare a contractelor pe parcursul derulérii acestora si totodatd pentru
urmirirea §i indeplinirea interesului public in vederea atribuirii si finalizérii
obiectivelor de investitii asumate de Guvernul Roméniei, instituirea unui prag
valoric pentru ofertanti de a prezenta Garantii de Participare/Garantii de Buna
Executie emise de Institutii financiare nebancare.

Pragurile de 40.000.000 lei fard TVA pentru lucrdri §i respectiv 7.000.000 lei
fard TVA pentru servicii sau produse au fost stabilite in baza articolul 42 din
ILegea 500 din 11 iulie 2002 privind finantele publice, cu modificérile si
completérile ulterioare (ultima modificare a pragurilor fiind realizatd prin
Hotarirea de Guvern nr. 207/2020)

VII. Articolele IV - VI se aplicd procedurilor de atribuire inifiate dupé data
intrarii in vigoare a prezentei ordonante de urgenti. Prin procedurd de atribuire
inifiatd se infelege orice procedurd pentru care s-a transmis un anunf de
participare, un anunt de concesionare, un anunt de participare/Simplificat sau,
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dupd caz, o invitatie de participare, pdni la data intrarii Tn vigoare a prezentei
ordonante de urgenti.

2.3. Schimbéri
preconizate

Prin prezentul proiect de act normativ se propune modificarea mai multor
acte normative dupi cum urmeazi:

1. La Anexa nr. 3 la Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor, republicatd in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr.
237 din 29 iunie 1998, cu modificérile si completérile ulterioare, la
punctul 3 sintagma ,,axa tripld (tridem) a autovehiculelor, nemotoare”,
se modifici si se inlocuieste cu sintagma ,axd tripld (iridem) a
autovehiculelor™;

La Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, se modifica articolul 6, alineatul
(D), lit. d) si (1)~

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 84/2003, art. 15, se modifici si
completeazd alineatul (3) si art. 16, se modifici §i completeaza
alineatele (2) si (3);

La Legea nr. 98/2016, art. 154, se modifica si completeaza alineatul (4);
La Legea nr. 99/2016, art. 164, se modificé si completeazi alineatul (4);
LaIegeanr. 100/2016, art. 71, se modifica gi completeazi alineatul (6);
La Ordonanta Guvernului nr. 27/2011, se modifici art. 18,

Nown R

2.4, Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectulni de act normativ

3.1.

beneficiilor i

estimate ca urmare a intrérii-In
vigoare a actului normativ

Descrierea generald a

Promovarea prezentei propuneri de act normativ va asigura
armonizarea prevederilor legale in acord cu caracteristicile tehnice
si consiructive actuale ale autovehiculelor, asa cum sunt ele
omologate gi admise in circulatie, avind in vedere ca vehiculelor
comerciale inregistrate sau puse in circulatie intr-unul dintre statele
membre UE nu li se pot aplica cerinte tehnice suplimentare legate
de greufatea si dimensiunile vehiculelor, astfel incét aceste cerinte
sd constituie un obstacol in calea circulatiei vehiculelor comerciale
intre statele membre.

Promovarea prezentei propuneri de act normativ va avea drept
consecind protejarea refelei de drumuri publice, cu impact in
asigurarea duratei normale de exploatare si in eliminarea costurilor
suplimentare peniru intretinerea si repararea infrastructurii rutiere.

costurilor

3.2. Impactul social Au fost consultate autoritétile locale..

3.3. Impactul asupra | Prezentul proiect de act normativ nu aduce atingere drepturilor si

drepturilor si libertétilor | libertétilor fundamentale ale omului

fundamentale ale omului

3.4. Impactul Proiectul de act normativ nu se referd la acest domenius-_
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3.4.1 Impactul asupra
economiei si asupra
principalilor indicatori
macroeconomici

3.4.2. Impactul asupra mediului
concurenfial g1  domeniului
ajutoarelor de stat

Prezentul proiect de act normativ va conduce la asigurarea unui
mediu concurential echitabil, prin Incadrarea unitard a
autovehiculelor rutiere, inregistrate sau puse in circulatie in oricare
dintre statele membre UE, indiferent de tipul lor constructiv.

Nu este cazul

3.5. Impactul asupra mediului
de afaceri

Prezentul proiect de act normativ va conduce la asigurarea unui
mediu concurential echitabil, la nivel national si in cadrul Uniunii
Europene, prin incadrarea unitard a autovehiculelor rutiere,
inregistrate sau puse n circulatie in oricare dintre statele membre
UE, indiferent de tipul lor constructiv.

3.6. Impactul asupra mediului
inconjuritor

Proiectul de act normativ nu se referd la acest domeniu.

3.7. Evaluarea costurilor si
beneficiilor din perspectiva
inovdrii si digitalizarii

Proiectul de act normativ nu se referd la acest domeniu.

3.8. Evaluarea costurilor si
beneficiilor din perspectiva
dezvoltirii durabile

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

3.9.  Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atit pe termen scurt, pentru
anul curent, cit i pe termen lung, (pe S ant), inclusiv informatii cu privire la cheltuieli

bugetare, plus/minus, din care:

si venituri'
Indicatori Anul Urmétorii 4 ani Media pe
curent cinci ani
- mii lei -
1 2 3 4 5 6 7
4.1. Modificiri ale veniturilor

a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(i1) impozit pe venit

b) bugete locale

(i) impozit pe profit

¢) bugetul asiguririlor de stat:

(i) contributii de asiguriri

d) alte tipuri de venituri

4.2. Modificari
bugetare, plus/minus, din care:

ale cheltuielilor

a) buget de stat, din acesta:
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(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri §i servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri $i servicii

c) bugetul asigurdrilor sociale de
stat:

(i) cheltuieli de personal

ii) bunuri gi servicii

4.3. Impact financiar, plus/minus,
din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4.4, Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

4.5. Propuneri penfru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

4.6. Calcule detaliate privind
fundamentarca modificarilor
veniturilor  gi/sau  cheltuielilor
bugetare

4.7. Prezentarea, In cazul
proiectelor de acte normative a
caror adoptare atrage majorarea
cheltuielilor bugetare, a
urméitoarelor documente:

a) fisa financiari prevazuti la art.
15 din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificarile si
completarile ulterioare, Insotitd de
ipotezele si metodologia de calcul
utilizata;

b) declaratie conform cireia
majorarea de cheltuiald respectivi
este compatibild cu obiectivele si
prioritdfile strategice specificate in
strategia fiscal-bugetara, cu legea
bugetari anuali si cu plafoanele de
cheltuieli prezentate in strategia
fiscal-bugetara.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest domeniu.

4.8. Alte informatii

Nu au fost identificate
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Sectiunea 5.
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1.Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ.

a)acte normative ce vor fi modificate sau
abrogate ca urmare a intrérii In vigoare a
proiectului de act normativ.

b) acte normative ce urmeazid a fi
elaborate In vederea implementérii noilor
dispozitii.

a) Modificarea unor acte normative:

- Legea nr. 98/2016 privind achizifiile publice, cu
modificarile si completérile ulterioare;
- Legea nr. 99/2016 privind achizitiile publice, cu
modificirile si completérile ulterioare;
- Legea nr. 100/2016 privind achizitiile publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

5.2. Impactul asupra legislatiei 1In
domeniul achizitiilor publice

a) descrierea impactului legislativ

b) prezentarea normelor cu impact la
nivel operational/tehnic

a) Prezentul act normativ aduce modificdri si
completéri actelor normative mentionate la pct. 5.1;
b) Prezentul act normative aduce
modificari/completdri actelor normative mentionate la
pct. 5.1.

5.3. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislaia UE (in cazul
proiectelor ce transpun sau asigurd
aplicarea unor prevederi de drept UE).
5.3.1. Miasuri normative necesare
transpunerii directivelor UE

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

a)tipul, titlul, numarul si data directivei | Proiectul de act normativ nu se referi la acest
UE ale cérei cerinte sunt transpuse de | domeniu.
proiectul de act normativ;
b)obiectivele directivei UE;
cjtipul de transpunere a directivei UE in
cauzd
d)termenele-limitd pentru transpunerea
directivelor UE vizate
5.3.2. Misuri normative mnecesare
aplicérii actelor legislative ale UE. Proiectul de act normativ nu se referd la acest
a)justificarea  necesitdfii =~ adoptérii | domeniu.
madsurilor incluse in proiect in vederea
aplicérii actului legislativ al UE;
btipul, titlul, numé&rul si data actului
legislativ al UE pentru care se crecazi
cadrul de aplicare.
5.4. Hotérdri ale Curtii de Justifie a | Proiectul de act normativ nu se referd la acest
Uniunii Europene domeniu.
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5.5. Alte acte normative gi/sau documente
internationale  din  care  decurg
angajamente asumate

Proiectul de act normativ nu se referi la acest
domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea 6.

Consultérile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind neaplicarea
procedurii de participare la elaborarea
actelor normative

3

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

6.2. Informatii privind procesul de

consultare cu organizatii

neguvernamentale, institute de cercetare
si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

6.3. Informatii despre consultirile
organizate cu autorititile administratiei
publice locale, in situatia in care
proiectul de act normativ are ca obiect

activitdfi ale acestor autorititi, in
conditiile Hotérarii Guvernului nr.
521/2005  privind  procedura de

consultare a structurilor asociative ale
autoritétilor administratiei publice locale

Au fost consultate structurile asociative din
administratia publicd localda fard a primi vreo
observatie sau propunere.

la elaborarea proiectelor de acte

normativ

6.4. Informatii privind puncte de|Proiectul de act normativ nu se referd la acest
vedere/opinii emise de organisme | domeniu.

consultative  comstituite prin acte

normative

6.5.Informatii privind avizarea de citre
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apérare a Térii
¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul prezentului act normativ a fost avizat de
Consiliul Legislativ prin avizul nr. 1099/2022,

6. Alte informatii

Nu au fost identificate
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Sectiunea 7.
Activitafi de informare publici privind elaborarea si implementarea proiectului de act

normativ
7.1.Informarea societitii civile cu Proiectul prezentului act normativ a indeplinit
privire la elaborarea proiectului de act | procedura prevdzuti de Legea nr. 52/2003 privind
normativ transparenta decizionald in administratia publica,
republicaté.

7.2.Informarea societdfii civile cu |Proiectul de act normativ nu se referd la acest
privire la eventualul impact asupra | domeniu.

medivlui In  urma implementirii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sdndtifii i securititii
cetatenilor sau diversitétii biologice

7.3. Alte informatii Nu au fost identificate

Sectiunea 8.
Masuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea
proiectului de act normativ

8.1. Misurile de punere in aplicare a | Proiectul de act normativ nu se referd la acest
proiectului de act normativ domeniu.
8.2. Alte informatii Nu au fost identificate
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului pentru modificarea unor acte normative, pe care il supunem Parlamentului
spre adoptare.






