Expunere de motive

Nevoia de a interveni legislativ este generati de faptul c& legea privind transportul in
regim de taxi §i In regim de inchiriere a fost adoptatd acum 20 de ani, iar conditiile tehnice s-
au modificat foarte mult intre timp, asa cum s-au modificat i conditiile socio-economice in
care se desfagoard aceastd importants activitate economici.

Din experienta ultimilor ani, dupd reglementarea juridici a transportului alternativ, se
impune a se interveni si asupra Legii nr.38/2003, pentru ca serviciul public reglementat de
aceasti lege si se desfigoare in cele mai bune conditii, intr-o piati concurenfialad reglementata
corect prin prisma intereselor cetifenilor — urmérind realizarea umei calitfifi sporite a
serviciului pentru preturi optime.

Astfel, s-a impus interventia legislativi in ceea ce priveste reglementarea modalitéfii
de stabilire a tarifelor specifice, de stabilire a prefului serviciului prestat, de plata a serviciului,
de modalitateade detinere a autovehiculelor folosite, de eliberarea §i prelungirea certificatului
de agreere prin verificari in statiile ITP la intervale regulate scurte de doar 6 luni, de folosirea
de aplicatii tip dispecerat, de folosirea de aplicatii specializate pentru comandi i platd a
serviciului, de subcontractare a servicinlui doar citre persoane fizice autorizate care defin
certificat de atestare a pregétirii profesionale, iar in cazul subcontractirii aparatul de taxat este
definut si fiscalizat de citre subcontractant. De asemenea, se propune si a aplicare corectd a
prevederilor Regulamentului european nr. 1071/2009. Calitatea serviciiilor , precum si
costul/preful plitit de cétre cetifeanul beneficiar, sunt strins legate de existenta unei piete
concurentiale, unei piete a acestor servicii corect $i eficient reglementati de citre statul roman.

In ceea ce priveste modificarile aduse reglementérilor tarifelor folosite i modalitéfilor
de platd am finut cont de realitiile piefei actuale, de eficientizarea activitétii de taximetrie cand
este vorba de distanfe scurte, in conditii dificile de trafic, a curselor pe timp de noapte, inafara
localitéifii, de concurenta foarte mare generatii prin reglementarea transportului alternativ . Aga
cum am finut cont de modernizarea modalitdfilor de comandi §i platd a serviciului de
taximetric, pe lingi biitrinul taxametru care ecmite bonul client pliitit de ciitre client in numerar,
plata putindu-se face in prezent si prin mijloace electronice, tip card bancar sau aplicatie
specializati.

Sa permitem folosirea masinilor definute in temeiul unui contract de inchiriere sau de
comodat, magini care respecti toate conditiile legale specifice pentru desfdsurarea activitafii de
transport in regim de taxi, este o modificare fireasc# a Legii, Lege care in prezent, in mod greu
de explicat, permite doar folosirea maginilor detinute In temeiul unui contract de leasing sau de
vanzare-cumparare.

Interventia legislativd asupra art.11 (alin.(4) si lit.a) a alineatului (5)) este generaté de
experienta ultimilor ani, inclusiv din transportul alternativ, care a aréitat ci autoturismele ofera
elemente de fiabilitate mai ridicate, sunt mai bine intrefinute tehnic si sunt verificate din acest
punct de vedere la un interval scurt, de 6 luni, la statiile ITP verificate de RAR.

Aducerea la zi a dotirilor taximetrelor se impunea, astfel incit invechita, dar inci utila, stajie
de radio emisie-receptie sa poati fi Inlocuita cu o aplicatie tip dispecerat detinuti in proprietate
de ciitre cei care asigurd serviciul de dispecerat. De asemenea, se impunea clarificarea prin lege
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a situatiei in care este prestatorul de serviciu de transport era arondat mai multor dispecerate
taxi, crednd astfel posibilitatea ca tot mai multi clienti si poaté fi deserviti.

Statiile ITP, care sunt autorizate deja de RAR, vor putea verifica indeplinirea conditiilor
tehnice impuse de lege pentru a obtine Certificatul de agreare, iar Certificatul de agreare isi va
mentine valabilitatea in temeiul verificirii periodice a Indeplinirii conditiilor tehnice impuse la
obtinerea sa, prin efectuarea inspectiei tehnice periodice a autovehiculului taxi de statiile de
inspectie tehnica.

Legea nr.38/2003, reglementeazi un serviciu de utilitate publicd— serviciul de transport
in regim taxi— dar nu reglementeazi in mod expres subcontractarea, interzicind doar
subdelegarea. Nevoia de a interveni legislativ este relevata de practici, des se intalneste situafia
in care transportatorul autorizat, persoani juridica, care detine mai multe vehicule pentru care
s-a emis autorizatia taxi, doreste sa realizeze serviciul atét prin intermediul persoanelor fizice
angajate ca salariafi, cat si prin incheierea de contracte de colaborare cu persoane fizice
autorizate care defin certificatul de atestare a pregitirii profesionale pentru transportul de
persoane in regim de taxi . In cazul acestora din urma, ne aflam in prezenta unei subcontractari
a serviciului, care este permisa de Legea nr.51/2006 (vezi prev.: art.29, pct.14), dar
nereglementata de Legea nr.38/2003. Pentru a mai facild aplicare a legii, se impune sa
modificim dispozitiilor art. 14 indicel alin.3) din Lege, totodatd reglementand si fiscalizarea
aparatului de taxat in cazul subcontractérii serviciului,

Pentru un serviciu public de mai buni calitate, timpul necesar pentru o cursid fiind
esenfial pentru client, dar §i pentru a reduce poluarea suplimentara generatd de aglomerarea,
blocarea in trafic a mijloacelor de transport, in Europa taxiurile beneficiazi de acces pe benzile
speciale de transport in comun. Prin folosirea acestor benzi cetateanul beneficiaza de un
serviciu rapid si confortabil, se diminueazi blocajele din trafic In marile aglomer#ri urbane.
Exercitarea acestui drept poate fi restiinsd de autoritétile locale doar in conditii exceptionale,
dacid este grav perturbatd circulatia mijloacelor de transport in comun, eliminind astfel
posibilitatea unor decizii administrative abuzive. -

In considerarea tuturor acestor argumente, cu scopul de a proteja interesele cetétenilor
care beneficiazd de acest serviciu public si de a proteja interesele legitime ale cet#fenilor
implicali in prestarea acestui serviciu public important, vd supunem spre dezbatere g1 adoptare
acest proiect de lege.

Precizdm c@ prezenta interventie legislativd nu afecteazd bugetul, nu solicitd alociri

bugetare. . .
SWeiy v. dbwigt
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Tabel cu initiatorii propunerii legislative
pentru modificarea si completarea Legii nr.38/2003 privind transportul in
regim de taxi si in regim de inchiriere
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