Expunere de motive

Aurel Vlaicu se regiseste printre marile personalitéti ale stiinfei si tehnicii roméanegti
care au contribuit la dezvoltarea acestor domenii la nivel universal. In Roménia, aviatia a avut
cteva personalitiifi care gi-au adus contributia la dezvoltarea aparatelor de zbor. Ioan Stoica
(1861-1921) din Ormindea, comuna Biifa, judeful Hunedoara, este unul dintre acestea. Iar
Traian Vuia (1872 - 1950) este bine cunoscut, fiind practic primul care a realizat in 1906 un
zbor autopropulsat. Henri Coandi (1886-1972) a inventat, printre altele, un aparat de zbor
bimotor (1911), o sanie cu reactie (1911), blocuri piramidé (1928, alituri de arhitectul francez
Jules Dupres), dar este recunoscut, in special, pentru fenomenul numit ,.Efectul Coanda”.

Aurel Vlaicu s-a nscut In satul Bintinti (Benzenz, Benzendorf — in germané; Bencenc
— in maghiar3), pe data de 6 (stil vechi)/ 19 noiembrie 1882 (stil nou), intr-o familie cu o
relativ bun3 stare materiald care le-a permis si-gi susting, desigur cu mari sacrificii, fiul la
diferite gcoli. Parintii Iui au fost Dumitru Vlaicu (1852-1916) si Ana Vlaicu (1860-1942,
néscutd Luca), iar Aurel a mai avut sapte frati si surori: Ion, Ioana, Achim, Maria, Domnica,
Luca si Valeria.

Dupi terminarea gcolii primare din satul natal, in 1890, Aurel Vlaicu a fost transferat
la scoala elementard maghiar, apoi la Colegiul Reformat ,,Kun” din Origtie, de unde, dup#
primii doi ani, s-a transferat la liceul german din Sibiu unde a urmat clasele a VII-a i a VIII-
a, la finalul studiilor liceale, in anul 1902, obtin4nd diploma de bacalaureat. incz de pe bancile
liceului a demonstrat inclinatii deosebite spre tehnic#, mesterind numeroase modele de
aparate de zburat sau masindrii mecanice ori cu aburi. Aceste preocupiri il determini si se
orienteze spre o facultate cu profil tehnic, marele séu vis fiind acela de a construi o masina de
zburat, cu care si zboare el insusi. In toamna anului 1902 se inscrie la Universitatea Tehnicd
Regald Maghiard Budapesta, Sectia Inginerie mecanic8, dar, nemulfumit de gradul modest de
predare, s-a retras, S-a reorientat spre Universitatea Tehnicd din Miinchen, asa numita ,,Scoald
Tehnicd Regald Bavarezd”, unde figurcazi ca student infre anii 1903-1907.

Incepénd din vara anului 1907 efectueazi stagiul militar la Pola, in Croatia, cerand si
file repartizat la marin3, pentru a studia motoarele navelor. $i aici impresioneazi prin
inventiile sale. Cu ajutorul unui zmen pe care a fixat un aparat de fotografiat, a reusit s
surprinda imagini din timpul unor manevre militare, stabilind pozitia navelor adverse. Alte
reugite ale sale: a conceput un model de submarin, a realizat 0 membranéd de gramofon, a
construit un gramofon etc. Aceste inventii ale sale au atras atentia i l-au uluit pe ofiterul de
marind Oskar Ursinus, nepotul patronului fabricii de magini Opel.

Astfel, la terminarea serviciului militar a primit sansa unui stagiu la Uzinele Opel, din
Riisselsheim, unde s-a ficut cunoscut mai ales datoritd unei magini céireia i-a modificat
carburatorul, ceea ce a dus la cigtigarea probelor de vitezi, de urcare in panti, de citre echipa
Opel. Cu toate acestea, nu gi-a gasit locul in strdinitate, sufleteste era prea legat de locurile
natale, si isi dorea ca reusitele sale si aibi loc acasi, intre ai lui, astfel cd s-a Intors in taré.

In acest sens, iati ce scria Aurel Vlaicu in 18 noiembrie 1908, prietenului i
profesorului Virgil Simionescu din Lugoj: ,,Acum vreau si mé apuc de magina de zburat.
Fabricantul e prieten cu mine, el mi-ar da parale sd fac masina, dar mai bucuros as da
invenfia {irii rominesti. Vezi de imi recomandd pe cineva cu parale ori fi-mi o legiturd
bund. Altfel pun nemtii méana pe inventie si tu stii ci o inventie mai ideali si mai folositoare
ca masina de zburat nu este”.




De ce nu a acceptat Aurel Vlaicu si lucreze 1n striinatate si-si implineascd visul?
Poate cea mai buni explicatie o reprezinti caracterizarea pe care i-a fiicut-o Octavian Goga,
prieten apropiat al lui Aurel Vlaicu, care a surprins atasamentul sin profund pentru familia si
satul sdu: ,,Pare un paradox ciudat, dar e aga. Aurel Viaicu, care si-a nemurit numele cu o
inventie de domeniul celei mai inaintate probleme a culturii moederne, a fost §i a ramas o
intrupare tipici a {iranului romin, a tiranului ardelean. Prea era dintr-o bucatd, prea
deaproape ii era inmdierea cu spiritul inventiv al poporului nostru ca si se poatii desface de
mogtenirea de acasi. El a umblat la gcoald, a fdcut studii politehnice in Germania, a invatat
ungureste $i nemfeste, a ascultat concerte §i teatru, dar cultura strfind n-a fost In stare sd-i
spulbere indemnurile lumii patriarhale, de care nu s-a dezlipit niciodata. {...] Péstra in suflet
neatinsd toatd comoara din bitrni. Cind arunca bereta de aviator si pariisea problemele
tehnice, nu mai era decdt b&iatul fruntagului Dumitru Vlaicu din Bintinji. Vorbea Valea
Muregului prin rostul lui. De-acolo veneau céntecele pe care le canta din gurd sau din vioard,
de-acolo veneau povegtile, principiile de viati, superstitiile, dragostea lui de sunete si culori.
Niciodati nu l-a parisit firea Jui de sitean drept, limpede la minte, cuviincios gi misurat in
faptele lui”. Mediul din care provenea, bazat pe morald i muncé, precum §i integritatea,
inventivitatea, meticulozitatea lui Aurel Vlaicu, l-au determinat s rimana fidel idealunlui sin
de a construi un avion printre ai lui, §i de a zbura.

La mijlocul lunii iunie 1909, Aurel Vlaicu efectueazi primul zbor cu un planor tras de
trei cai, la o iniltime de 20 de metri i pe o distan{# de aproximativ 100 de metri, in satul
natal, Bintin{i. Acest zbor a facut o impresie atit de puternicd asupra lui Incit le spunea
adesea prietenilor sii: ,,De atunci, de cite ori ma sui in aparat, zbdrnfiala motorului imi aduce
aminte de aeroplanul fird motor gi dinaintea ochilor, fascinati de nemérginirea vizduhului,
imi risar cei trei flicdi chiuind si pocnind cu foc din bice”. lar incercdrile de zbor cu
»Zdndacul” s#u, pe cAmpul din Binfinti, au fost numeroase §i au uimit pe toatd lumea.

Vestit pentru aceste izbédnzi ale sale, Aurel Vlaicu este chemat la Bucuresti, prin
Octavian Goga, pentru a-gi urma visul de a zbura, pentru a construi un aeroplan in Regatul
Romaniei, la Arsenalul Armatei. La 17 iunie 1910 a avut loc zborul primului avion conceput,
realizat si pilotat in Roménia de inginerul Aurel Vlaicu, zbor care a avut loc pe Dealul
Cotrocenilor, in Bucuregti. Era primul ,,avion national” — avion realizat de un romén, pe
pamantul Romaéniei. Desi n-a zburat decét vreo 50 de metri la o indltime de 3-4 metri, Vlaicu
a fost peste masurd de bucuros: ,,Bucuria cea mai mare ins#, am simfit-o cind am zburat
pentru prima oard la Cotroceni, nu m-am ridicat atunci mai sus de patru metri, cu toate
acestea, nici Alpii nu mi-i inchipuiam mai inalfi ca in#l{imea la care mi ridicasem eu. Fiindca
patru metri erau atunci pentru mine un record formidabil, un record care-mi consacra magina.
Zburasem! si asta era principalul!

Data de 17 iunie a fost stabilitd ca Ziva Aviatiei Roméane, intre 1964 si 2004, an in
care a fost adoptatd ca sirbitoare Aviatiei Roméne ziva Sfantului si sldvitului Proroc Ilie
Tesviteanul, mai precis 20 iulie. Sinodul Permanent al Bisericii Ortodoxe Roméne aprobase
acest lucru inci 1n sedinfa de Iucru din 6 iulie 1995.

Spre sfargitul anului 1912, Aurel Vlaicu a Inceput demersurile pentru construirea unui
nou aparat, Vlaicu III, mai evoluat, adus la standardele noilor cunostinfe obtinute despre zbor
si aparate de zburat. Primind invitatia de a realiza un zbor demonstrativ la Or#stie, in 1/14
septembrie 1913, cu ocazia festivititilor organizate de ASTRA, Vlaicu a intrerupt lucrul la
noul aeroplan i a incercat mai multe zboruri de incercare spre Ploiesti, ciutdnd si atingd
Inaltimi cét mai mari, pentru a putea trece Carpatii in zbor. Reugita unui astfel de zbor ar fi
constituit o premierd in istoria aviatiel roméne. Astfel, a decolat in ziva de 13 septembrie
1913, indreptandu-se spre Campina. In apropiere de localitatea Banesti ins3, din cauza unor
probleme tehnice, s-a produs accidentul in care Aurel Viaicu gi-a pierdut viata. La Orastie, in
locul avionului a sosit o telegramé: ,,Aviatorul nostru genial Vlaicu, ficind azi zbor cu




intenfiunea si treacd Carpafii, apoi Orastie ASTRA, care, orele 5, lingd Campina. Mort
momentan. Catafalc Campina. Intreaga tard doliu”.

Dupd deschiderea adundrii, presedintele Astra anunfa imensa pierdere a poporului
roman: ,.Era unul dintre putinii birbafi geniali care stribat cu puterea sufletului lor, spatiile si
timpurile, care lumineazi cu lumina mintii lor negurile prejudecdfilor, care nu se Ingrozesc
nici de indlfimile vazduhurilor, nici de adincimea mdrilor, ci p#trund mereu inainte,
dezlegand tainele firii, usurdnd greutifile vietii, inéil{dnd omenirea, infratind-o §i facdnd-o tot
mai vrednicd i mai buni. [...] de aceea amintirea Iui meriti sa fie pastrati nu numai intre
aceia care l-au cunoscut, ci §i in mijlocul generatiilor viitoare”.

Zborul prin care a dorit si desfiinjeze metaforic granitele reprezentate de Carpati, ca si
moartea sa, au devenit un simbol al dorintei pentrn Unire, Unire ce avea si se infiptuiasci la
aproximativ cinci ani mai tarziu, in 1918.

in memoria inginerului aviator, in a doua jumitate a anilor 1920, la solicitarea
comunitatii §i a ASTREL satul natal Bin{inti a fost redenumit Aurel Vlaicu.

In anul 1925, cu sprijinul ASTREI si a Liceului din Oriigtie, Ia 15 ani de la cunoscutul
zbor din 17 iunie 1910, a fost amplasaté o placé comemorativa pe casa natald. Dupi 20 de ani
de la moartea sa i in urma renovirii casei parintesti, placa a fost reamplasati in locul in care
se giseste si astiizi. Tot in acea perioadi a fost organizats de ciitre familie, in dou# Incéperi, o
expozitie dedicati lui Aurel Vlaicu. Custode a fost fratele siu, Ion Vlaicu.

in brosura de expozitie, editatd la Deva (Muzeul Memorial ,, Aurel Vlaicu”, 1965) se
precizeazi ci, fiind ,,vesnic viu in inima poporului, pentru care a muncit §i a creat, in casa in
care s-a niscut, a triit i a muncit, a fost organizat muzeul memorial ce-i poartid numele” (p.
2). Descrierea conform Listei Monumentelor Istorice, Institutul Nafional al Patrimoniului,
2015, pozitia 503, este urmétoarea: ,,Cod HD-IV-m-B-03488, Casa natald Aurel Vlaicu; sat
apartinitor AUREL VLAICU, orags GEOAGIU, 177; 1880™.

La implinirea a 100 de ani de la nasterea inginerului-aviator, dupd numeroase
demersuri, s-a construit in localitate o clidire care, la parter, gizduieste actuala expozitie,
imbunétafitd de-a lungul ultimelor decenii. Manifestéiri ample au fost organizate in localitatea
natald si in anul centenarului mortii lui Aurel Viaicu, 2013. Tot la centenarul mortii, la
solicitarea Institutului Cultural din Londra, a fost organizati la sediul Ambasadei Roméniei o
expozitie, unde, printre altele au fost prezentate timp de o lund obiecte precum pelerina de
zbor sau casca pe care a purtat-o in ultimul zbor.

In imediata vecinitate se giiseste bustul realizat de cétre sculptorul Ion Dimitriu-Bérlad
(1890-1964) si dezvelit In 1933, in momentul comemordrii a dou&t decenii de la moartea
aviatorului (Daniel 1. Iancu, Echipamentul de zbor al lui Aurel Viaicu, in Historia, XVII, 186,
iulie 2017, p. 11). Si acesta este consemnat in Lista Monumentelor Istorice, Institutul National
al Patrimoniului, 2015, pozitia 503: ,,Cod HD-IV-m-B-03479, Monumentul lui Aurel Vlaicu;
sat apartiniitor AUREL VLAICU, orag GEOAGIU; 177; 1880”. Practic, monumentul face
parte din Complexul Memorial ,,Aurel Vlaicu”, administrat de Muzeul Civilizatiei Dacice si
Romane Deva, complex care mai cuprinde noul sediu in care funcfioneazi expozitia dedicatd
inginerului aviator.

Considerim c2 ceea ce-] defineste pe Aurel Vlaicu sunt rensitele sale extraordinare
in construirea si realizarea zborurilor cu masinile sale, inventiile in domeniul
aeronauticii care l-au inclus in rindul inovatorilor celebri ai primelor decenii ale
secoluiui al XX-lea.

Propunem ca datii pentru declararea drept Erou al Natiunii Roméne a lui Aurel
Vlaicu ziua de 17 iunie, deoarece in aceasti zi, in anul 1910, inginerul aviator a efectuat
primul siiu zbor, la Bucuresti pe Campul Cotroceni, cu Aeroplanul ,,Vlaicu I” conceput de
Aurel Viaicu, fiind primul aeroplan realizat pe piméantul Roméniei.




Din aceste motive, data de 17 iunie a fost considerati ziua de nastere a aviatiei
roméne, astfel ci, o perioadd indelungats, in aceastd zi a fost sarbitorita Ziua Aviafiei
Roméne (1964 si 2004).

Memoria Iui Aurel Viaicu a fost §i este cinstitdi in Roménia, dar nu numai. Existd
cladiri care 11 poartd numele, monumente sau busturi, pldci aniversare sau comemorative,
strizi si piajete urbane etc. Amintim aici Liceul Teoretic ,,Aurel Vlaicu” din municipiul
Oragtie, Aeroportul International Bucuresti — Béneasa ,,Aurel Vlaicu”.

Cu totii ne exprimim recunostinfa si prefuirea fai# de realiziirile sale si ciutim si
simfim pentru o clipd mérefia momentelor 1n care, prin inventiile si prin zborurile sale, a ajuns
egalul marilor inventatori din intreaga lume.

Initiatori:
Deputat,
Salan Viorel — Grupa! Parlamentar PSD

Depatat,
Intotero Natalia - Elena\«- &riipul Parlamentar PSD

Deputat,
Toma Ilie — Grupul Parlamentar PSD
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